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Connection diagram supplied separately.

Factory measured no-load current:

Anschlussdiagramm wird separat geliefert.

L1 Al L2 Al L3 A Tutti gli schemi di collegamento sono forniti separatamente.
Schea foumi separement pour le branchement
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WARNING: Read and follow all safety instructions!
This manual contains important sections relative to safety, use,
Maintenance, parts replacement and other technical information.
Always include this manual with the pulley.

SAFE THIS MANUAL FOR FUTURE REFERENCE. .

Installation and Maintenance Instruction

Contents:

Installation & Maintenance
a) Transport and Handling IMPORTANT INFORMATION!
b) Motorized Pulley Mounting Orientation o After unpacking the pulley, inspect carefully for any damage
c) Mounting Brackets That may have occurred during transit. Check to be sure all
d) Electrical Installation Supplied accessories are enclosed with the unit. If you have
e) Motor Current Overload and Over current Protection questions regarding safety or damaged or missing parts,
f)  Thermal Protection Please call one of your nearest RULMECA representative
g) Belt Tension listed at the back of the manual.
h)  Belt Alignment e ltis the responsibility of the contactor, installer, owner and
?) Stanjup User to install, maintain and operate the conveyor,
j)  Lagging components, and conveyor assemblies in such a manner as to
k) Limitation on rubber lagging comply with:
) Actual Belt Speed vs. Nominal Belt Speed The Williams-Steiger Occupational Safety and Health Act and
m) Ambient Temperature with any and all state and local laws and ordinances as to the
n) Surface Coating national and international standards as to:
0) BeltPull o ANSI-B20.1 Safety Code and Conveyor Equipment
p) Mechanical Backstops Manufactures Association (CEMA) voluntary consensus
q) Electromagnetic Brake standards which may prevail,
1) Reversing Conveyors o ANSI-Z535 Waming label Series
s)  Oiland Oil Seal Maintenance o IS0 3864-2 Product Safety labels
t)  Re-greasable labyrinth seals
u)  Pulley Diameter When existing equipment is being retrofitted, upgraded or even
v)  Terminal Box ] changed, it is in customer’s best interest to bring the equipment up
w) Variable Frequency Drive to today’s standards. If there are any questions, please contact
x)  Capacitors RULMECA.
y) Maintenance
z) Aftermarket Service NOTICE:
aa) Winding Diagrams Refer to page171 for explanation of the safety symbols used in that
bb) Non-Belt, Partial Belt, Modular Belt manual!
cc) Storage of Motorized Pulleys
dd) Dust explosion prove motorized pulleys (ATEX 95) Do not install standard motorized pulleys in
ee) Guarantee A areas with potentially explosive concentrations
ff)  Qil types and Contents List of vapors, gases, mists, and dust.
gg) Allowable Belt Tensions

Read the manual before installing or operating the pulley. Failure to understand how to install or operate the .
Pulley could cause personal injury or even death. Any modification made to or unintended use of the pulley could

Create a hazardous condition that could cause death or serious injury. Precautions which could effect warranty

or create hazardous condition are marked with a safety symbol.

The drum motor must not be put into service until the machinery into which it is to be incorporated has been
declared in conformity with the provision of the Directive 2006/42/EEC & amendments . Also for testing the
motor shafts have to be fixed to a frame properly before it is connected to the power supply and switched on.
The shell has to be protected against accidental contact because of rotating.



a) Transport/Handling:
= For safety reasons during transport and assembly a lifting rope according to the max. weight of the '
pulley has to be used. The weight of the pulley is stamped on the data plate and /or given in the
catalogue. i ramoving
= The rope has to be fixed on the shaft ends.

= As to motorized pulley types 500H — 1000H/HD, a steel rope or chains should be fixed to the eyebolts,
which are located on the mounting brackets. é —p
b) Motorized Pulley Mounting Orientation:
= Before installing the motorized pulley, please ensure that the data plate information is correct to
your specification.
= Atany time, RULMECA motorized pulleys should always be mounted so that the pulley shafts are
1. Horizontal,
2. Parallel to idler rollers, and
3. Perpendicular to the conveyor belt centreline.
= As to motorized pulley types 80LS to 500M “UP” is indicated with the word “UP” stamped on the
pulley shaft.

= All motorized pulleys are to be mounted as shown on the sketch below. "a-r'c E

QO G

= This instruction does not apply to types TM 500H — 1000H/HD.

= In case of a non-horizontal installation, of more than +/-5 degree, please consult RULMECA.

= For motorized pulley types 500H — 1000H/HD please ensure that
Motorized Pulley’s are positioned in such a way that the mounting brackets are located horizontal or vertical
to the conveyor frame. The cable entry of the terminal box should be located downwards or in a 90° position.

&) (%) (&)

Right g wror

= Atany time all Rulmeca Motorized Pulleys shown in this catalogue must
be fitted with a conveyor belt to prevent overheating.
Motorized pulleys fitted without a belt must be referred to RULMECA.

= Installation and mounting of the motorized pulley in another position as described could cause
severe product damage and voids product warranty.

¢) Mounting Bracket:
= Aslisted in the catalogue, use the correct RULMECA mounting brackets matching the respective types of NOTICE
motorized pulleys.
= Note that it is physically possible, but not permissible, to interchange  mounting brackets between models.
Mounting brackets designed for smaller diameters or lower-powered pulleys may not be used for larger diameters or
higher-powered pulleys.
= Mounting brackets must be mounted to frame in such a way that belt pull is resisted by the shoulder or base of the
mounting bracket. Motorized pulleys types 80LS to 500M have a top shaft retaining plate. This plate is not designed

to resist belt pull.
Shoulder Retaining plate Shaft shoulder

i«—— Frame
~ Base % J
| | :
U Uy

Lracket

_3-



EN

= The designer must select appropriate mounting bolts to resist belt forces and/or the weight of the pulley depending
on the mounting position of the pulley.

= All types of mounting brackets must be fully supported by and fastened to the conveyor frame in such a way that the
shafts ends do not deform. Shaft ends must always be fully supported by the brackets.

= Where solid mounting brackets type AL and ALO are used, the brackets have to be assembled close to the shoulder
of the round shaft. This is to ensure that the drum motor has no axial clearance.

= The AL type of bracket is fitted with one or two keys depending on load.

= Keys must be securely fixed and checked regularly and locked if necessary.

= Mounting brackets should be fitted in such a way that they are in contact with the shoulder of each shaft. This will:
1. Eliminate motorized pulley axial play between mounting brackets.
2. Keep shaft deflection to a minimum. HGT'ICE

o, o/ W,

= In noise-sensitive areas, the designer should use heavier gauge support structure and appropriate vibration isolating
material, as necessary.

= When Rulmeca motorized pulley mounting brackets are NOT used, it is essential that:
1. The mounting equipment supports at least 80% of the shaft flats.
2. It has to be assembled without any clearance between the support and the shoulder of the shaft.
3. The clearance between the shaft flats and the support should be less than 0.2mm (torsion play).

= A motorized pulley with frequent reversible operations or many start/stops should be mounted with No axial
clearance between the shaft flat and the brackets

Failing to follow these precautions could cause pulley and/or mounting bracket damage and HOTICE

voids product warranty.

d) Electrical Installation:
Always use licensed electrician to install the unit. All electrical installation and wiring shall
Conform to the national code of the National Electrical Standards. Turn the electrical power off at
the electrical panel board (circuit breaker or fuse box) and lock or tag the panel board door to
prevent someone from turning on power while you are working on the unit, failure to do so could
result in serious electrical shock, burns or possible death.
= According to the European Council Directives related to machinery, the equipment manufacturer (OEM) has to secure

that the motorized pulley is NOT put into operation before it is

o Correctly installed,

o Correctly connected to the power supply,

o Correctly protected against rotating parts,

= A specialist must perform the electrical connection of the motorized pulley in accordance with
electrical regulations. If in doubt, contact Rulmeca.

= A wiring diagram is always supplied with the motorized pulley. Always refer to the connection instructions and
ensure that the motor power and control circuits are properly connected.

= The wiring diagram is inserted in the accompanying booklet and into the terminal box.As standard,
Rulmeca Motorized Pulleys are delivered with clockwise rotation when viewed from the terminal box end of the
Motorized Pulley.

Earth connection
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= Always refer to the connection instructions and ensure that the motor is connected as required
to the correct mains supply.
= As a safety measure, please use the earth screw located in the terminal box.
= The protective conductor has to be connected to the earth screw.
= When using cable options the green/ yellow wire has to be connected to the protective conductor
of the main supply.
All safety devices, including wiring of electrical safety devices itself will not result in a hazardous condition.

e g
e) Motor Current Overload and Over current Protection: 7
= Motor control systems must include protection against operating pulley motors in excess of Full Load Amperage PN
(FLA.). The control system should also include protection against voltage spikes and excessive jogging of motors. q
Failing to provide adequate current overload and over current m A\ K
protection could stress the motor and voids product warranty. -\
= FLA data is available for all motors upon request. FLA data is also supplied on motor label K
for each motorized pulley. A R
= Electrical power, control, and protection for motorized pulleys must adhere to all pertinent regulations.
D
[P 3

f) Motor Thermal Protection:

= All motorized pulley motors are supplied with a built-in thermal protector in each phase. Protection consists of
heat-sensitive, bi-metallic switches built into each motor phase winding. The switches are designed to open if motor
temperature elevates to an inappropriately high level. 2.5 Amps are the permissible current of standard versions.

The voltage is 230V. |
= These switches must be connected to a normally closed control circuit (in series with a magnetic coil/relay device

and contactor) in order to validate product warranty.
= Amotor control circuit should kill motor power if thermal switch opens. Thermal switches will automatically close as

motor cools. Cooling times vary with pulley model, power, and size. However, 30 to 60 minutes is common with
most motors in an ambient temperature of 20°C.

g) Belt Tension:

= The conveyor belt should never be over-tensioned. It should be installed with sufficient belt tension only to -
prevent belt slippage. NOT'ICE
Refer to page ... for the list of belt tension!

= To keep the radial load as low as possible to drive the belt without slipping
anti-slip lagging should be used.

= Maximum allowable radial load of each motorized pulley (MP) is specified in this catalogue. Subjecting the motorized
pulley to a higher than specified maximum radial load may damage internal components and shorten product lifetime
and, therefore, voids product warranty.

= To check pulley radial load, do a vector summation of the loads on the pulley.

= For example, as shown in the diagram,

v
1. Radialload equals T1 + T2,
2. T1, tight side tension, equals Belt Pull (Fu) plus T2.
3. T2, slack side tension, is determined using CEMA standard calculations or DIN 22101 to provide 1
enough friction between the pulley and the belt to drive the belt. e Fu

Belt type, belt thickness and the right diameter of the pulley have to be selected according to Belt Supplier
Requirements.

h) Belt Alignment:
Motorized pulleys must be installed with pulley shaft perpendicular to belt centreline and parallel to all idler rollers.

= Belt centreline must be straight and parallel to side walls of slider bed (if any) and perpendicular to idler rollers and all
= Belt and/or roller misalignment may cause high friction and overload the conveyor belt drive motor.
= Belt misalignment may cause premature wear of pulley lagging.

i) Start-up:
= Prior to initial start-up of motorized pulley:
o Verify that motorized pulley nameplate data matches customer specification.
o Ensure electrical connections are correct.
o Check that motorized pulley is free to rotate.
o Check that slack side belt tension is adequate to prevent belt slippage.
o Check that belt is not over-tensioned.
o Ensure the oil is present in the motorized pulley.
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l) Lagging:
Smooth and diamond pattern lagging is available in black synthetic rubber and white synthetic rubber. Approximate
rubber hardness is 65 durometer (shore hardness A).

= Standard lagging is cold-bonded to pulley shell.

= Optional hot vulcanised lagging is available for high power/high torque/high temperature applications and for
motorized pulleys with Class H motors.

= Qil & grease resistant synthetic rubber is also available for oily operating conditions and/or for certain types of belting
material. Check with belting supplier if belt/lagging material compatibility could be a problem.

= Adequate motorized pulley heat dissipation is necessary.

Lagging thickness and width greatly affect pulley heat dissipation characteristics!

= Contact RULMECA before applying any lagging to pulley surface to obtain thickness and width specifications and maintain
motorized pulley warranty coverage.

= Lagging material is a wear item and should be replaced when it wears out. Service life depends upon the application. Product
warranty does not include lagging wear.

k) Lagging Limitations:

I) Actual Belt Speed vs. Nominal Belt Speed:
Two key specifications for each motorized pulley are Power (kW) and nominal belt speed (m/sec.), as given in the
respective specifications in this catalogue

= Nominal belt speed is a design target, providing consistent choices among all models and powers.

Motorized pulley type / RL Cold Cold Hot | Cold Hot | Cold | Hot Partial Partial Ceramic Ceramic /
power (mm) bonded | bonded |vulc. | bonded |vulc. |vulc. |vule. |hotvulc. |coldvulc. | Moulded- rubber
3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm [ 10mm | 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS
up to 0.37kW from 400 X X X X X - - - - - -
0.55kW up to 599 X - - - - - - - - - -
0.55kW from 600 X X - - - - - - - - -
165E/LS
up to 0.75kW X X X X - - - - - - -
1.1 & 1.5kW up to 599 X X - - - - - - - -
1.2 dito from 600 X X X X - - - - -
220M & 220H
up to 1.5kW from 400 X X X X X - - - - X -
2.2 & 3.0kW up to 799 - - X - - - - - X -
dito from 800 X X X X X - - - - X -
4.0kW up to 699 X - X - N - - - X -
dito from 700 X X X - - - - - X -
5.5kW/ up to 849 X - - - - - - - X -
dito from 850 X X X - - - - - X
320L — 320H
up to 5.5kW X X X X X - - - - X X
7.5kW < RL1000 - X - - - - - - X
7.5kW > RL1000 X X - - - - X
00 X X X X X X X X X X
400M & 400H
up to 11.0kW - X X - X - - X - X X
15.0kW (< 1.6m/sec.) - - - - X - - X - X -
15.0kW up to 1149 - - - - X - - X - X Partial
15.0kW from 1150 - X - X - - X X X Partial
15.0kW (> from 1600 - X X X - - X X X X
500L & 500M
up to 15.0kW - - - X X - - X X X X
500H
up to 18.5kW - - X X - - X X X X
22.0kW - X - - X - - X X X Partial
30.0kW from 1050 - - - - - - - X - X Partial
630M - - - X X - X X X X X
630H
22.0kW - - X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Partial
37.0kW - - - - - - - X - X Partial
45.0kW up to 1299 - - - - - - - X - X Partial
45.0kW from 1300 - X X - - X X X X
55.0kW - - - - - - X - X Partial
800M
45.0kW - - X X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X X
800H
55.0kW up to 1299 - - - - - - X - X Partial
55.0kW from 1300 - - X - X X X X Partial
75.0kW up to 1299 - - - - - - X - X Partial
75.0kW from 1300 - X - - X X X Partial
up to 132.0kw - - - - - - X - X Partial
1000H/HD - - - - - - - - X -
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= Actual full load belt speed is almost never exactly equal to nominal belt speed.
= Actual belt speed is a function of the motor pole numbers, gear ratio and load. The RULMECA catalogue displays the
nominal belt speed at 50Hz.
= Note that all belt speeds shown in the RULMECA catalogue refer to un-lagged pulleys because: m
1. Belt speed for each model is a function of pulley diameter,
2. Pulleys are available with and without lagging,
3. Lagging changes the pulley diameter,
4. Various lagging thickness are available.
= Note that each RULMECA motorized pulley for a three-phase power supply uses an asynchronous squirrel cage
induction motor with about 5% slip. In a no load condition, motor RPM is nearly equal to “synchronous speed” RPM.
The slip rate is dependent on power and design of the motor.
Low powered motors have a lower slip rate than high-powered motors. At full load, the motor RPM is about
5% less than synchronous.
= Pulley by pulley the “nominal belt speed” displayed in the RULMECA catalogue is based on un-lagged pulleys
running at full load, nominal voltage (e.g. 400V) and 50Hz.
= The nominal full load belt speed of a lagged pulley running at
1. Fullload,
2. Nominal voltage (e.g. 400 volts),
3. 50 Hz equals the nominal full load belt speed specified in the RULMECA catalogue, times the ratio of the lagged /
un-lagged pulley diameters.
Example: A 4.0kW motorized pulley 320M with an un-lagged pulley diameter of 321mm has a nominal belt
speed of 0.8m/sec. The actual belt speed is a function of
e The rotor speed (RPM),
o Gearratio,
o Shell diameter and
e Load.
E. g. the above mentioned 320M with a nominal belt speed of 0.8m/sec. has
1. Agearratio of i = 28.6,
2. Arotor speed of n = 1440min-1,
3. Ashell diameter of 0.321m,
The actual belt speed at full load is

V(misec)= TT x d (mm) x RPM (1/min) /60 x i
T = Pie,

d = pulley diameter,

RPM = revolutions per minute,

i = gear ratio

v =314 x 0.321m x 1440min- / 60 x 28.6 = 0.85m/sec.

If this pulley is supplied with 10mm thick lagging, the belt speed of the lagged pulley equals 0.85m/sec. x
(0.341m/0.321m) = 0.90m/sec. at full load, nominal voltage and 50Hz.

m) Ambient Temperature:
= Motorized pulleys are normally cooled by dissipating heat through contact between the surface of the pulley and the
conveyor belt. Itis essential that each pulley have an adequate thermal gradient between the pulley’s motor stator
and its ambient operating temperature.
= All motorized pulleys in this catalogue are designed and tested under full load without rubber lagging for a use in a
max. ambient temperature of +40°C. degree.
= Rubber lagging and/or higher ambient temperatures than +40°C (100F) as well as conveying hot material will
reduce the heat transfer from the electrical motor through the pulley body to the air and/or the conveyor belt.
This will always switch off the motor winding protection switch and could possibly end-up in a burned motor m
winding.
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= Example: A conveyor is running in a facility with an ambient temperature of 45°C. The temperature of the motor
cannot be dissipated as it should be. The motor temperature will increase to a dangerous level.

= Example: a conveyor belt in an application with an ambient temperature of +24° C, carrying processed material at a
temperature of +70° C, will have a motorized pulley “ambient temperature” that is significantly higher than +40°C. In
this case, the temperature of the material is higher than the max. Allowed ambient temperature which is necessary
for a proper heat dissipation. A situation is then created due to heat accumulation (heat storage) between the
bottom of the belt and the motorized pulley body.

= For ambient operating conditions lower or higher than allowable ambient temperature (-25°C to 40°C),
contact RULMECA. m

= In many cases it is possible to use specially designed motorized pulleys to perform tasks for special
applications - e.g. modular plastic belts and v-belts for motorized pulley types 80LS to 165E/LS. Please
contact RULMECA for such applications.

Operating Rulmeca motorized pulleys to drive standard yor belts outside of the allowabl bi

temperature range voids product warranty.

n) Surface Coating:

= The motorized pulley types 400L to 1000H/HD are supplied with a salt water resistant primary paint coat of 140
microns. For aggressive environmental conditions the motorized pulley should be painted to a thickness of 280um.

= In this case it is essential to ensure that no paint material enters the gap between the shaft and the end housing to
prevent possible damage to the shaft sealing. Motorized Pulley types 220M to 320H are supplied with high resistant
powder coated end housings. The shells and shafts are treated with anti-rust wax.

o) Belt Pull:
The catalogue specifies “Actual Belt Pull” for each model, power, and speed of pulley. Note that the specified actual
belt pull allows for motor and gearbox efficiency losses (95 — 97%).

= Always select the motorized pulley power by comparing calculated “required belt pull (F)” with “Actual Belt Pull” and
not simply on the basis of calculated Power (kW).

= Belt pull “F” is a summary of all of the existing forces to convey the material. E.g. Pron o
1. F1-force to move the belt, and Materiat
2. F2-force to accelerate the material,
3. F3-force to lift or lower the conveyed material,
4. F4 —force to clean the belt,
5. F5—force to overcome the skirt board friction or roller resistance, F=F1+F2+F3+...
6. F6 —force to frictional resistance of ploughs, etc.

Furthermore, with special application additional power requirements can be needed (e.g. for belt operating under a hopper, squeezing

of belt, belt guiding, extreme stiff belts etc.).

Belt Pull =1 F (N)

p) Mechanical Backstops:
Motorized pulleys fitted with mechanical backstops must be used on inclined conveyors to prevent run .ﬂ .ﬁ.IJTIDN
back of the loaded belt which may result in minor or moderate injury when power supply is off.

= The backstop is built into the motorized pulley and is mounted on the rotor shaft.

= Ifpulley is supplied with optional mechanical backstop, direction of proper rotation of pulley is indicated by an
aluminium arrow or plastic sticker fastened to the end housing on the terminal box (or power cord) side of the pulley.
Clockwise or counter clockwise backstops are available.

= Rotation direction is to be specified when placing order.

= Pulley rotation is specified from the point of view of a person looking at the pulley from the terminal box (or power
cord) side of the pulley.

= |tis essential that the identity of each of the three phases of the power supply be determined before attaching power
supply wires to the pulley to prevent motor from driving against the backstop. The identity of each of the three
phases of the motor is clearly labelled on the terminal board, terminal strip, or wires (in power cord type).

Driving the motor against the mechanical backstop may damage motor

and/or backstop and voids product warranty.
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q) Electromagnetic Brake:
The spring-loaded electromagnetic brake is intended for use as a conveyor belt holding brake and a positioning

brake.
= The control circuit for the motorized pulley motor and brake must be designed to stop the pulley motor before brake
clamps are shut and start the pulley motor after the brake is released.
= Spring-loaded electromagnetic brakes are designed to release when power is applied to the brake coil. This is a “fail
safe” feature. The clamp shuts when brake power is removed (either during normal operation or during an
emergency loss of overall system power.)
= Control circuits must be designed so that motor and brake never work against each other. The brake should
never be clamped shut when the motor is on except for “emergency stop” condition. The motor should " aTl' CE
never be p d on (including “jog” i) when the brake is clamped shut.
= Electromagnetic brakes are DC+ powered They are supplied with AC to DC rectifiers to be mounted in a remote
panel (by others). Rectifiers must be fuse-protected.
= Motor control circuits must be designed to kill motor power in the event of loss of brake power. If this safety provision
is not made, it is possible for pulley motor to be “powered through” a clamped brake, burning brake and/or motor.
= Awiring diagram is supplied with every motorized pulley. Always ensure that motor and brake power and control
circuits are connected according to instructions.
= For rectifier connection and protection instructions, refer to rectifier data sheet supplied with motorized pulley.
= Failure to follow these instructions could cause damage to the motor and/or brake and voids product -
warranty. HGT'ICE
r) Reversing Conveyors:
= All motorized pulleys for a three-phase power supply are reversible. Mechanical backstop option is not possible for
reversible conveyor applications.
= The conveyor drive control system must be designed to bring the motorized pulley to a complete stop before
reversing conveyor belt direction.

Reversing conveyor direction without stopping the drive motor will damage motor and gearbox and voids
product warranty. " GTI' CE

s) 0Oil and Oil Seal Maintenance:

Qil type and contents are given on the motor nameplate.
= Standard, synthetic, food grade, low viscosity (for low temperature applications,) and high viscosity (for

noise-sensitive areas) are all available. For approved oil types and quantities, see enclosed list.
= Motorized pulleys require periodic oil changes and are supplied with two oil fill/drain plugs in end housing.
= The first il change should be changed after 20.000 operational hours. This is due to normal

wear of gears.
= Al non-synthetic oils should be changed after each 20,000 operating hours.
= Synthetic oils may be changed after each 50,000 operating hours.
= Magnetic oil plug(s) should be cleaned during each oil change. A red dot plastic sticker indicates the position of the

magnetic oil plug.
= Only approved non-conductive oil may be used in motorized pulleys.
= Note that oil seals, regardless of oil type used, should be changed after 30,000 operating hours. On motorized pulley

types 320M to 1000H/HD oil seals may be changed without removing motorized pulley from conveyor. Motorized

pulley standard types 80LS to TM320L require pulley disassembly to change oil seals. RULMECA service personal

or authorized local service providers to perform this work.
Take special precautions when changing brands of oil and types of oil k of potential oil incompatibility. -
Contact your local oil supplier for assistance. HGT'ICE

For example, when changing from standard to synthetic oil, it is necessary to:

1. Completely drain old standard oil;

2. Partially fill pulley with “Clean-Flush-Lubricate” (CFL) fluid;

3. Run pulley for 20 minutes; Drain CFL fluid completely; then

4. Fill pulley with appropriate amount of new synthetic oil.

= Failing to observe these oil and oil seal precautions could shorten pulley service life and voids product
warranty. " GT.I' CE

= All the above instructions refer to motorized pulleys CONSTANTLY working under FULL LOAD. In case of
motorized pulleys NOT working continuously under full load, the service life will increase considerably!
When checking the oil, the cl of the oil is always the best guideline of

o The wear and present position of the gears and bearings
o Whether to change the oil inmediately
o Whether it is possible to delay the oil change.
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t) Re-greasable labyrinth seals:
All RULMECA motorized pulleys are hermetically sealed. Standard oil seals are designed to contain oil within the

motorized pulley during normal operating conditions. They are capable of withstanding an internal pressure rise that
occurs as the pulley motor temperature increases.

= Optional re-greasable labyrinth seals are available to protect oil seals from harsh operating or maintenance
conditions. Each labyrinth seal provides a barrier of steel and grease to prevent ingress of dust and fluid through the
oil seal.

= In abrasive operating conditions labyrinth seals should be periodically grease-purged to flush abrasive dust away
from the oil seal.

= Inwet and or dirty conditions, where it is common to wash down equipment with high-pressure detergent spray,
labyrinth seals should be refilled with grease after each wash-down. High-pressure sprays remove grease from the
labyrinth seal, removing an important part of the barrier to fluid ingress.

= It has to be secured that grease is always seen at the labyrinth gap.

= If in some circumstances the re-grease frequency is too high a so-called “Grease Man” is recommended. Harlc E
Failing to perform necessary labyrinth seal maintenance could shorten service life and voids product
warranty.

u) Pulley Diameter:
The type and size of conveyor belt will determine the minimum allowable motorized pulley diameter. Using a too

small pulley diameter, which does not match the belt, can cause belt de-lamination, belt splice damage and can
shorten both belt and pulley lagging life. Always contact your belting supplier before specifying a pulley diameter.

v) Terminal Box:
RULMECA motorized pulleys are available with terminal boxes or power cords to facilitate electrical installation.
Motorized pulleys with power cords are available up to 4kW.

= Two main types of terminal boxes are used:
1. A compact terminal box equipped with clamp terminals “WAGO” used for motorized pulley types up to 4.0kW n
2. Larger terminal boxes with traditional threaded brass terminals. e

= Switch off motorized pulley power supply and control circuit(s) before opening terminal box.

= Each terminal box has one or more conduit nipples and a cover plate. The cover plate should be removed to facilitate
termination of power and control wires within the terminal box. After wire connections are made cover plate should be »
replaced. =

= Terminal boxes should never be disassembled or removed from the end of the shaft to reorient conduit nipple T
location.

= Modifications to terminal boxes should only be made by an authorized RULMECA service centre or after obtaining
permission and instructions, in writing, from RULMECA.

= Awiring diagram is placed Inside the terminal box on the back of the terminal box cover.
Dismantling and reassembling terminal boxes could cause short circuits within the internal wiring, which is [l .* [u.Js of ['d 3
factory set (and tested) and would void product warranty.

w) Frequency Converter: o
= ltis essential that each Frequency Converter be set within the motor’s allowable operating spectrum. For ‘m
RULMECA motorized pulleys the allowable frequency spectrum is 15 Hz to 65 Hz. There will be no more She

than 5% torque loss within this range. This means that a RULMECA motorized pulley is essentially a
“constant torque” conveyor belt drive within the allowable frequency range.
= If operators attempt to drive the motor outside of the allowable range, then torque loss becomes significant, m

motor current draw elevates, motor cooling can b probl and product warranty is void.

= Do not allow resonant frequencies in the power line to cause voltage spikes in the motor. It is possible for the
Frequency Converter to set up resonant frequencies in the power line between the Frequency Converter and
the motor if the power line isn't too long. Potential resonant frequencies may be eliminated in two ways.
Either by limiting the distance between the Frequency Converter and the motor (some Frequency Converter '
manufacturers recommend cable lengths of 10m or less) or simply install a filter on the Frequency Converter [
output (available from Frequency Converter manufacturer.)

= To avoid any radio-interference the cable from Motor to the Frequency Converter has to be screened and
properly fixed down according to the European Council Directive

“Electro-magnetic Compatibility”
- EMC-2004/108/EC —

= The power and current range of the Frequency Converter have to be selected according to the full-load amperage
given on the motorized pulley data plate.

= Do not undersize the conveyor drive. Make certain the conveyor drive provides enough belt pull at each end of the
desired belt speed range. Remember that power (kW) is linearly proportional to frequency (Hz).

For detailed information Refer to the technical precautions in the RULMECA Catalogue.
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x) Capacitors (For Single Phase Motors):

= Each single phase motorized pulley requires an appropriate capacitor. For models 80LS to 320L RUN capacitors are
supplied with the pulley. Detailed information available on request. Using other than the specified RUN capacitors
may damage the motor and voids product warranty.

= The RUN capacitors must be permanently connected to the motor, as shown on the connection diagrams.

= RULMECA single-phase motors are “permanent split phase motors”. Each motor is supplied with two windings. They
are designed so that an appropriately sized capacitor connected to one of the windings will start the motor rotating.

= Starting torque is limited to 70% of full running torque.

= ltis possible to increase starting torque to 100% by adding a second appropriately sized capacitor (START capacitor)
to the circuit. Note that this circuit must be designed to drop the starting capacitor out of the circuit after the motor
has reached its nominal speed. Contact RULMECA for more information on how to run single-phase motors using
START and RUN capacitors.

y) Maintenance:

= Normally Motorized Pulleys are maintenance free and require no specific attention during their operation.
They are ready for operation immediately after connection to the power supply.

= If repair or maintenance is required, the Motorized Pulley has to be disconnected from the
supply before the terminal box can be opened. Turn the electrical power off at the electrical panel
board (circuit breaker or fuse box) and lock or tag the panel board door to prevent someone
from turning on power while you are working on The unit, failure to do so could result in serious
electrical shock, burn or possible death.

= During a test run, the shaft ends must be correctly fixed to the support frame, and suitable guarding
must be provided around the rotating parts, for the protection of all personnel.

WARNING: DO NOT operate without guards in place. Failure to follow these instructions could result in

death or serious injury.

z) Aftermarket Service
= Always contact your local authorized RULMECA service centre or distributor for aftermarket service or please refer to
nearest RULMECA distributor listed on the back of our catalogue. Alternatively please refer to www.ruimeca.com.

aa) Wiring Diagram:
= Will be listed on the last 3-5 of the catalogue - prior to OPTIONAL EXTRAS and placed into the terminal box. [ .V Jy of ['#d =

bb) Non-Belt, Partial Belt, Modular Belt
Special motorized pulley designs are available for “non-belt, V-belt, partial belt, and modular belt” applications. See
“ambient temperature section” above.

= ltis essential that each special application is designed to adequately dissipate heat from the pulley surface.

= Using a standard motorized pulley in one of these special applications could result in motor heat damage and voids
product warranty. " GT.I' CE

= Contact RULMECA for assistance with these applications.

cc) Storage of Motorized Pulleys

During storage RULMECA Motorized pulleys

= should be stored in a house or as a minimum covered by an awning.

= have to be protected against direct influence of the sun to secure that the sealing system does not dry out!

= have to be turned 180° every ¥: year to make sure that all internal parts are being lubricated.

If Motorized Pulleys have stored longer than 1year, they have to be tested before being put into operation. Such a test

should include that

= The motor winding is checked with an insulation tester

= The winding resistance is checked

= The thermal protector is checked with continuity tester

= The pulley is connected to the power supply and runs for a minimum of 30 minutes to check that there is NO oil leaks
- make sure that the pulley body temperature DOES NOT exceed 70°C degree.

For safety reasons make sure that the pulley is proper fixed to the test frame during test.

—11 -
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dd) Dust explosion prove motorized pulleys (ATEX 95
= The assembly, connection and sealing of the cable for dust prove motorized pulleys
Motorized marked with e.g.

@ '3 D135°C

have to be double checked to avoid any explosion in case of emergencies.
= Make sure that the IP68 cable gland will be fixed properly to the terminal box dust explosion prove motorized pulley.
= Make sure that the cable will be proper sealed inside the cable gland.

Never use a cable gland with a protection rate lower than IP65.

Explanation of the symbols:
1. This is the alert symbol. It is used to alert you to potential bodily injury hazards.
Obey all safety messages that follow this symbol to avoid possible injury or death.

[

Congratulation of your new RULMECA MOTORIZED PULLEY. This technical guide and other product
accompanying literature contain information that is important to know and understand. To help recognize this
information, observe these symbols.

Danger indicates an imminently hazardous situation which, if not
avoided, will result in death or serious injury.

Warning indicates a potentially hazardous situation which, if not
avoided, could result in death or serious injury.

Caution indicates a potentially hazardous situation which, if not
avoided, may result in minor or moderate injury.

Bl
5 B

Notice indicates important information, that if not followed, may cause
damages to equipment.

—12-



ISOWARNUNG: Lesen und beachten Sie die folgenden Sicherheitshinweise!
Dieses Handbuch enthélt wichtige Sicherheitshinweise fiir die Installation

und Wartung. Dieses Handbuch immer mit dem Trommelmotor mitliefern.

FUR SPATERE NUTZUNG IST DAS HANDBUCH DER BETRIEBSANLEITUNG

DES FORDERERS BEIZUFUGEN.

Installations- und Wartungshinweise

Inhalt:

Installation & Wartung

@

Transport und Handling
Trommelmotor Einbauhinweise
Klotzlager
Elektroinstallation
Motorschutz — thermisch und stromabhéngig
interner thermischer Wicklungsschutz
Gurtspannung (T1 +T2)
Geradlauf des Gurtes
In Betriebsetzung
Reibbelag/Gummierung
Gummierungseinschrankungen
tatsachliche und Nenngeschwindigkeit
) Umgebungstemperatur
) Korrosionsschutz
) Gurtzugkraft
) mechanische Riicklaufsperre
) elektromagnetische Bremse
) Reversierbetrieb
s) Wartung (Ol- und Wellendichtungswechsel)
t) nachschmierbare Labyrinthdichtungen
u) Trommeldurchmesser
v) Klemmenkasten
w) Frequenzumrichter
X) Kondensatoren
y) Wartung
z) Kundendienst
aa) Anschlussbilder
bb) Nutzung von Trommelmotoren ohne Gurt
oder in Verbindung mit Kunststoffgliederbandermn
cc) Lagerung von Trommelmotoren
dd) Trommelmotoren fiir Stabexplosionsgefahrdete Bereiche nach
ATEX 95
ee) Garantiebedingungen
ff) Oltabelle
gg) Maximal zulassige Gurtspannungen
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AWARNING

Wichtige Informationen!

o Nach dem Entfernen der Verpackung bitte den
Trommelmotor genau auf eventuelle Transportschaden
und auf Vollstandigkeit der Teile untersuchen. Wenn etwas
nicht in Ordnung ist kontakten Sie bitte RULMECA,
Adressen finden Sie am Ende des Handbuches.

o Esist die Pflicht des Montagebetriebes, des Eigentiimers und
Anwender den Trommelmotor so zu installieren und zu
betreiben, dass die in diesem Handbuch angegebenen
Sicherheitshinweise und die lokalen und internationalen
Gesetze soweit die folgenden Sicherheitsstandards
beachtet werden.

e ANSI-B20.1 CEMA Sicherheitsvorschriften fiir
Fordersysteme wie:

e ANSI - Z535 Sicherheitswarnzeichen und

e IS0 3864-2 graphische Symbole fiir Sicherheitszeichen

Es ist die Pflicht des Anlagenbetreibers bei Wartungsarbeiten,
oder Austausch des Trommelmotors die Anlage immer wieder auf
den aktuellen technischen Sicherheitsstandard zu bringen.

Achtung:
Beachten Sie bitte die Erklarung der Sicherheitssymbole auf Seite
171 dieses Handbuchs.

Der Standardtrommelmotor darf nicht in
explosionsgeféhrdeten Bereichen eingesetzt
werden!

Lesen Sie bitte die Hinweise in diesem Handbuch, bevor sie den Trommelmotor einbauen. Fehler beim Einbauen .
und/oder beim Betreiben des Trommelmotors kdnnen kdnnten Verletzungen mit Todesfolge hervorrufen. Hinweise die
die Garantiebedingungen beeinflussen oder zu Gefahrsituationen fiihren sind mit Sicherheitssymbolen gekennzeichnet.

| £ VORSIGHT
Achtung!

Der Trommelmotor darf solange nicht in Betrieb genommen werden, bis die Maschine in die der

Trommelmotor eingebaut werden soll, den B

der M

ichtlinie (2006/42/EG und

Anderungen) entspricht. Beim Probelauf miissen die Zapfen des Trommelmotors fest auf einen Rahmen oder
ins Férdergeriist eingespannt werden, bevor der Trommelmotor eingeschalten wird.

—13 -




DE
a) Transport/Handling:

= Aus Sicherheitsgriinden sind fiir den Transport Textilanschlagmittel zu verwenden, die dem max. ey UL
Gewicht des Trommelmotors entsprechen. Das Gewicht ist auf dem Typenschild angegeben oder kann et g

aus dem Katalog entnommen werden.
= Das Anaschlagmittel ist an den Zapfen anzuschlagen.

Bei den Trommelmotortypen 500H — 1000H/HD sollten Anhéngeseile verwendet werden, die an den
Augenschrauben der Augenlager anzuschlagen sind.
b) Trommelmotor Einbauhinweise:
= Bevor der Trommelmotor eingebaut wird, sollte Uberpriift werden, ob die Angaben auf dem Typenschild mit den
Bestellangaben Ubereinstimmen. ¥ UP
= RULMECA Trommelmotoren sind wie folgt einzubauen: x
1. waagerecht,
2. parallel zur Umlenktrommel und ""-.d
3. rechtwinklig zum Férdergurt 1
= Bei den Trommelmotortypen 80LS bis 500M ist darauf zu achten, dass die “UP” Kennzeichnung auf dem

Vorderzapfen nach oben zeigt.
= Alle Trommelmotoren auBer die Typen 500H-1000H/HD sind wie auf der folgenden Darstellung einzubauen.

= Diese Anweisung gilt nicht fiir die Trommelmotortypen 500H - 1000H/HD.

= Bei einer Einbaulage gréBer +/-5 Grad, bitte mit RULMECA in Verbindung setzen.

= Die Trommelmotortypen 500H - 1000H/HD sind waagerecht oder senkrecht zum Fordergeriist zu _j
montieren. Es ist zu sichern, dass der Kabelausgang nach unten oder waagerecht zum Fordergerist |
zeigt.

BN N (A [
() @) &) (&)

= Trommelmotoren sind grundsétzlich mit einem Fordergurt zu betreiben, dabei muss der Férdegurt mindestens 2/3
des Trommelmantels abdecken.

= Bei Betrieb der Trommelmotoren ohne Gurt setzen sie sich bitte mit RULMECA in Verbindung.

= Bei der Installation der Trc Imotoren anders als hier beschrieben, kdnnen Schéaden an der Anlage und
dem Tr Imott tstehen, es wird deshalb in diesen Féllen keine Garantie gewahrt.

HINWEILS

c) Klotzlager:

= Essind nur die zum Trommelmotor angegebenen Klotzlager zu verwenden.

= Einige Klotzlager haben gleiche Abmessungen bestehen aber aus unterschiedlichen Materialien. Sie sind
deshalb untereinander nicht austauschbar.

= Klotzlager miissen an den Schulteranlageflachen der Tragzapfen anliegen, um axiales Spiel zu vermeiden.

= Die Klotzlagerabdeckbleche bei den Trommelmotortypen 80LS — 500M diirfen nicht zur Aufnahme der Gurtspannung
benutzt werden

Schulteranlagefléche
«—— Geriist
Schulteranlagefl Abdecklplatte :
een! lotzlager qg]
\ ] A
iy oy |

Klotzlager

—14 -
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= Fiir die Befestigung der Klotzlager sind die Befestigungsschrauben so auszuwahlen, dass sie das Gewicht der des
Trommelmotors und die zu erwartende Gurtspannung aufnehmen kdnnen.

= Die Klotzlager missen vollfiachig auf dem Fordergeriist aufliegen, um Verspannungen oder Verdrehungen der
Tragzapfen zu vermeiden.

= Wo Augenlager vom Typ AL and ALO montiert sind, muss darauf geachtet werden, dass diese ebenfalls an den
Schulteranlageflachen der Tragzapfen anliegen. Ein axiales Spiel ist nicht zulassig

= Die Augenlager sind auf den Tragzapfen entsprechender Belastung mit einem oder zwei Nasenkeilen befestigt.

= Der Sitz der Nasenkeile sollte entsprechen den vorherrschenden Betriebsbedingungen und Vibrationen regelmaRig
kontrolliert und gegebenenfalls neu festgesetzt werden.

= Wo kein RULMECA Klotzlager verwendet werden ist zu sichern, dass die Tragzapfen Spiel- und Spannungsfrei HINWEIS

eingebaut werden.
] [
[Eus] L [suy)

= Wo ein geringes Geréauschniveau erforderlich ist, sollte bei der Entwicklung des Forderers darauf geachtet werden,
dass Vibrationen soweit wie méglich eingeschrankt und V|brat|0nsdampfer zur Anwendung gebracht werden.

L

Wo kein RULMECAKIotzIagerzur" dung k muss folgend htet werden:
Die individuellen Zapfenaufnah - L 80% des Tragzapf Fark

. Die Trommelmotoren miissen ohne axiales Spiel eingebaut werden.

. Das Spiel zwischen dem Zweiflach des Tragzapfens und den individuellen Zapfenaufnahmen darf maximal
0,2mm  betragen.

= Bei Reversierbetrieb oder bei Schalthaufigkeiten groRer als im Katalog angegeben muss

[ N

der Tr Imotor Spielfrei eingebaut werden.
= Beiderl llation der Tr | oren anders als hier beschrieben, konnen Schéden an der Anlage
und dem Tre Imotor entstehen, es wird deshalb in diesen Fallen keine Garantie gewahrt. HINWEIS
d) Elektrischer Anschluss:
Der elektrische Anschluss muss von einem berechtigten Fachmann, entsprechend der vor d DANGER
Ort geltenden elektrischen Standards, vorgenommen werden. Vor dem AnschluR ist die H.ln.rﬁ:m woltage.
Str fiihrung abzuschalten und gegeniiber Einschalten durch dritte Personen zu sichern. iy
= Entsprechend der Européischen Richtlinie fiir Maschinen hat der Hersteller des Forderers a2 o e
(OEM) dafiir zu sorgen, dass der Trommelmotor nicht eher in Betrieb genommen wird bis er: e st by,

o korrekt montiert ist,
o korrekt elektrisch angeschlossen ist,
o diedreh Teile vor bsichtil Beriihrung ges zt sind,
= Bevor der elektrische Anschluss vorgenommen wird, muss die Ubereinstimmung der Spannung
Netz und Trommelmotor iiberpriift werden.
= Mit jedem Trommelmotor ist ein Anschlussbild mitgeliefert. Nach dem der Trommelmotor entsprechend diesem

hiit

Anschlussbild angeschlossen wurde, ist die richtige Einstellung des Motorschutzes zu tiberpriifen. Kennzeichnung
= Das Anschlussbild befindet sich im Klemmenkasten und zusatzlich im Installationsheft. der Erdungs-
= RULMECA Standard Trommelmotoren werden mit der Drehrichtung ,rechts” ausgeliefert. schraube

= Um den Beriihrungsschutz gegen elektrischen Schlag zu gewahrleisten, ist der Schutzleiter an die im
Klemmenkasten vorgesehene Erdungsschraube anzuschlieen. Bei Kabelausfiihrung muss der griin/gelbe Leiter an
den Schutzleiter des Netzes angeschlossen werden.

Alle vorgesehenen und richtig angeschl SchutzmaBnahmen gewahrleisten einen sichern Schutz gegen

elektrischen Schlag.

—15-
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) Motorschutz ( thermisch oder stromabhéngig):

= Der Trommelmotor ist mit Hilfe eines thermischen oder stromabhéngigen Motorschutz zu schiitzen. w1121
= Der Motorschutz ist auf die den Bemessungsstrom des Trommelmotors, auf dem Typenschild
als (If) bezeichnet, einzustellen.

PEN
Fehlende Motorsch inri wird die Garantie unwirksam.

Wenn aus netztechnischen Griinden Spannungsspitzen zu erwarten sind, sollte der Trommelmotor
gegen diese geschiitzt werden.

Bemessungsstrome kénnen bei RULMECA erfragt werden.
Der Trommelmotor ist entsprechend den giiltigen elektrischen Vorschriften fiir Dreh-

und Wechselstrommotoren anzuschlieRen und zu schiitzen.

f) thermischer Wicklungsschutz:

RULMECA Trommelmotoren sind mit einem thermischen Wickl hutzschalter ausgeriistet.
Der Wicklungsschutzschalter ist ein Bimetallschalter, der in jede Phase der Wicklung eingebettet ist. Der
Schalter ffnet, wenn die Wicklungstemperatur in ein Bereich kommt, der hoher ist als fiir die
Isolationsklasse* F* oder ,H" vorgesehen ist.

Unsere Standard Wicklungsschutzschalter haben folgende elektrischen werte:
o max. zulassiger Kontaktstrom 2.5 A
o Bemessungsspannung 230V.

= Der Wicklungsschutzschalter muss in Reihe mit der Hauptschitzspule geschaltete werden, damit bei
Ubertemperatur sofort die Stromzufiihrung zum Motor unterbrochen wird.

= Da der Wicklungsschalter ein Bimetallschalter ist, schlieRt er wieder nach dem sich die Motorwicklung abgekiihit
hat. Das ist in der Regel zwischen 30 und 60 Minuten bei einer Umgebungstemperatur von 20°C. Die Zeit hangt von
der GroRe der Wicklung ab.

= Indieser Zeit sollte der Grund der Abschaltung festgestellt werden. Auf keinen Fall sollte der Motor wieder in Betrieb
genommen werden, wenn die Ursachen fiir die Erwarmung/Uberlastung nicht beseitigt worden sind, da dies zu einer
Schadigung der Wicklung fiihrt.

Wenn der Wicklungsschutzschalter nicht ordnungsgemaR angeschlc d/oder kein Motorschutz verwendet

wird entféllt der Garantieanspruch.

g) Maximal zuldssige Gurtspannung
= Bei zu Verwendung zu hoher Gurtspannungen entféllt der Garantieanspruch m
= Mit Hilfe geometrischer Addition der Kréfte kann die erforderliche Gurtspannung tberpriift werden, wie im Bild

dargestellt. z.B.

1. max. zul. Gurtspannung T1 + T2.
2. T1, Spannung im Obertrum = (Fu) plus T2. 'n Fule

3. T2, ist die erforderliche Spannung im Untertrum, die so viel Reibung zwischen Antriebstrommel (Trommelmotor)
und Fordergurt zu Verfiigung stellt, dass der Gurt nicht durchrutscht, ermittelt nach dem CEMA Standard oder
nach DIN 22101, GO
2

= Der Gurttyp, die Gurtdicke und der richtige Trommeldurchmesser muss nach den Daten des Gurtherstellers ermittelt
werden.

h) Gradlauf des Gurtes:
= Der Trommelmotor muss parallel zur Umlenktrommel, Tragrollen und rechtwinklig zum Fdrdergurt installiert werden.
= Jede Schréglage von Tagrollen, Abtriebs- und Umlenktrommel sowie ein schrég geschnittener Gurt erhdhen die

Reibungswiderstande und kdnnen zur Uberlastung des Trommelmotors fiihren.
= Schrag laufende Gurte verursachen einen erhdhten Verschleil der Trommelmotorgummierung.

|) Inbetriebsetzung:
Uberpriifung der Anlage vor Inbetriebsetzung:
o Vergleichen des Typenschildes mit den Auftragspapieren,
Uberpriifen des elektrischen Anschlusses,
Uberpriifen ob der Trommelmotor sich ungehindert im Férderer bewegen kann,
Uberpriifen der Gurtspannung — ausreichend aber nicht Giberspannt,

(o)
o
o e
o (berprifen ob sich Ol im Trommelmotor befindet,
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Reibbelag:

Glatte, rautierte, schwarze und weile Gummierung ist als Standard verfiigbar. Die Standard Shore-harte A ist 65.
Die Standard Gummierung ist kalt geklebt..

Als Option fiir besonders beanspruchte Trommelmotoren, fiir Trommelmotoren betrieben unter hohen
Umwelttemperaturen, fir Trommelmotoren mit der Isolationsklasse ,H* stehen auch heil vulkanisierte
Trommelbelége zur Verfiigung. )

Fiir spezielle Betriebsbedingungen wo Ol, Fett oder Lebensmittelsauren eine Rolle spielen sind Gummierungen aus
synthetischem material verfiigbar.

Manche Gummierungen vertragen sich nicht mit bestimmten Fordergurten, wegen unterschiedlich verwendeter
Weichmacher. Es ist deshalb notwendig den Gurthersteller zu kontaktieren um die Vertraglichkeit zu erfragen.
Wenn eine andere Gummierungsdicke erforderlich ist als in der Tabelle angegeben, bitte mit RULMECA in
Verbindung setzen.

Die Gummierungsdicke ist entscheidend fiir eine ausreichende Wérmeableitung

Bei Selbstgummierung bitte mit RULMECA in Verbindung setzen, damit die richtige Gummierung ausgewahlt
werden kann.

Die Abnutzung der Gummierung unterliegt stark den Betriebsbedingungen, es kann deshalb darauf keine Garantie
gewahrt werden.

k) Gummierungseinschrénkung:

DE

Trommelmotortyp / RL Kalt Kalt HeiR | Kalt HeiR | Kalt Hei | Teilgum. | Teilgum. Keramischer | Keramik /
Leistung (mm) geklebt | geklebt |vulk. | geklebt |vulk. |vulk. |vulk. [ heif vulk. | kaltvulk. |Belag Gummi
3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm [ 10mm | 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS
bis 0.37kW von 400 X X X X X - - - - - -
0.55kW bis 599 X - - - - - - - - - -
0.55kW von 600 X X - - - - - - - - -
165E/LS
bis 0.75kW X X X X - - - - - - -
1.1 & 1.5kW bis 599 X X - - - - - - - -
1.2 dito von 600 X X X - X - - - - - -
220M & 220H
bis 1.5kW von 400 X X X X X - - - - X -
2.2 & 3.0kW bis 799 - - X - - - - - - X -
dito von 800 X X X X X - - - X -
4.0kW bis 699 X - X - - - - - - X -
dito von 700 X X X - - - - - - X -
5.5kW bis 849 X - - - - - - - - X -
dito von 850 X X X - - - - - - X
320L — 320H
bis 5.5kW X X X X X - - - - X X
7.5kW < RL1000 - - X - - - - - - X
7.5kW > RL1000 - X X - - - - - X
00L B X X X X X X X X X X
400M & 400H
bis 11.0kW - X X - X - X - X X
15.0kW (< 1.6m/s) - - - - X - - X - X -
15.0kW (>=1.6m/s) bis 1149 - - - - X - X - X teilgum.
15.0kW (>=1.6m/s) von 1150 - - X - X - - X X X teilgum.
15.0kW (>=1.6m/s) von 1600 - - X X X - - X X X X
500L & 500M
bis 15.0kW - - - X X - - X X X X
500H
bis 18.5kW - - - X X - - X X X X
22.0kW - X - - X - - X X X teilgum.
30.0kW von 1050 - - - - - - - - - X teilgum.
630M - - - X X - X X X X X
630H
22.0kW - - - X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/s) - - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/s) - - - - X - X X X X teilgum.
37.0kW - - - - - - - X - X teilgum.
45.0kW bis 1299 - - - - - - - X - X teilgum
45.0kW von 1300 - - - X X - - X X X
55.0kW - - - - - - - X - X teilgum.
800M
45.0kW - - - X X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X X
800H
55.0kW bis 1299 - - - - - - - X - X teilgum.
55.0kW von 1300 - - - - X - X X X X teilgum.
75.0kW bis 1299 - - - - - - - X - X teilgum.
75.0kW von 1300 - - - - X - X X X teilgum
bis 132.0kW - - - - - - - X - X teilgum.
1000H/HD - - - - - - - X -
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1) genaue Geschwindigkeit und Nenngeschwindigkeit:

= Fiir den Trommelmotor gelten zwei Schlisselwerte, die Leistung (kW) und die Nenngeschwindigkeit (m/s). Diese
Werte sind im Katalog angegeben.

= Die Nenngeschwindigkeit ist ein Berechnungswert der eine Toleranz beinhaltet. Die real existierende
Geschwindigkeit weicht deshalb von der Nenngeschwindigkeit ab.

= Die reelle Geschwindigkeit ist eine Funktion von der Motorpolzahl, der Getriebeiibersetzung, des
Trommeldurchmessers und der Belastung. In diesem Katalog ist die Nenngeschwindigkeit bei 50Hz dargestellt.

= Es muss beachtet werden, dass sich alle Geschwindigkeiten in diesen Katalog auf ungummierte

Trommelmantel beziehen.
1. Die Gurtgeschwindigkeit ist abhangig vom Trommeldurchmesser, HINWEIS

2. Die Trommelmotoren sind mit und ohne Gummierung lieferbar,
3. Gummierung &ndert den Durchmesser,
4. Eine groRe Auswahl unterschiedlicher Gummierungsdicken und Arten stehen zur Verfiigung.
= RULMECA Trommelmotoren sind mit einem Drehstromkurzschluss-laufer-motor ausgeriistet. Der Schlupf zwischen
Rotor und Drehfeld betragt ca. 5%. Im absoluten Leerlauf ist die Motordrehzahl gleich der Synchrondrehzahl des
Feldes. Die GroRe des Schlupfes ist von der Leistung und der  Gestaltung des Motors abhangig.
= Motoren kleiner Leistung haben einen geringeren Schlupf als Motoren groRerer Leistungen. Bei Volllast ist der
Schlupf ca. 5% kleiner als beim Synchronlauf.
= Die in diesem Katalog angegebenen Nenngeschwindigkeiten beziehen sich auf ungummierte, bei Nennlast und 50Hz
betriebene Trommeln.
= Die Nenngeschwindigkeit eines Trommelmotors errechnet sich aus:
1. Nennbetrieb,
2. Bemessungsspannung (z.B. 400 Volt),
3. Frequenzz.B. 50 Hz
4. Trommelmanteldurchmesser
2.B.: Ein 4,0kW ungummierter Trommelmotor 320M mit einem @ von 321mm hat eine Nenngeschwindigkeit von
0.8m/sec.

Fiir den oben genannten Trommelmotor 320M mit einer Nenn-Geschwindigkeit von 0,8m/s errechnet sich die
reelle Geschwindigkeit wie folgt:

1. Ubersetzungsverhéltnis i = 28.6,

2. Rotordrehzahl n = 1440(1/min),

3. Trommelmanteldurchmesser d = 0.321m.

4. Verhaltniszahl (II= 3,14

V(m/sec) = mix d (m)xn (1/min) /60 x i

v =3.14 x 0.321m x 1440 (1/min) / 60 x 28.6 = 0.85m/sec.

Wenn der Trommelmotor einen Gummierung von 10mm dicke erhalt, errechnet sich die die neue reelle Geschwindigkeit
wie folgt: 0.85m/sec. x (0.341m/0.321m) = 0.90m/sec.

m) Umgebungstemperatur:
Die Ableitung der Motorverlustwarme erfolgt bei Trommelmotoren {iber den Trommelmantel und den Fordergurt. Um
die Warmeableitung zu verbessern, werden RULMECA Trommelmotoren mit Ol gefilllt. Filr eine ausreichende
Kiihlung muss immer eine ausreichende Temperaturdifferenz zwischen der entstehenden Motorverlustwarme und
der Umgebungstemperatur vorhanden sein.

= RULMECA Trommelmotoren sind fiir den Nennlastbetrieb bis zu einer Umgebungstemperatur von +40°C entwickelt
und getestet. Der Test erfolgt mit ungummierten Trommeln.

= Beigt ierten Tr | iloder bei Umgel peraturen groRer +40°C oder bei der Forderung
von he||3em Fordergut verschlechtert sich dle Warmeableltung In diesen Fallen wird ein richtig HINWEIS
ausgewahlter und eingestellter Motorschutz den Motor sténdig abschalten. Wenn hier keine
MaRnahmen getroffen werden, die Warmeableitung zu verbessern, wird die Motorwicklung wegen
standiger Ubertemperatur durchbrennen.

= Wenn z.B. ein Forderer bei einer standigen Umgebungstemperatur von 45°C unter Nennbetrieb betrieben wird, ist
die erforderliche Warmeableitung nicht mehr gewahrleistet.

= Oder wenn ein Forderer bei einer Umgebungstemperatur von+24°C ein +70°C heiRes Foérdergut transportiert
entsteht fiir den Trommelmotor eine Umgebungstemperatur die groRer als +40°C ist die notwendige Wérmeableitung
ist nicht mehr gegeben. Es entsteht ein Warmestau zwischen dem T | | und dem Fordergurt.

= Trommelmotoren der Serie 80LS bis 165E/LS kénnen als spezielle Ausfiihrung ohne Fordergurt betrieben werden,
2.B. bei der Verwendung von Kunststoff Gliederbander oder Keilriementrieb.

= Bei vorherrschenden Umgebungstemperaturen kleiner als -25°C und gréRer als +40°C setzen sie sich bitte

mit RULMECA in Verbindung.
= Wenn RULMECA Trommelmotoren auBerhalb der vorgegeb Umgebung I betrieben m

werden entfillt die Herstellergarantie!
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n) Korrosionsschutz:

= Die Trommelmotoren 400L bis 1000H/HD werden mit einem 140um dicken salzwasserbestandigem o
Farbanstrich versehen. Bei aggressiven Umweltbedingungen sollte die Farbschichtdicke auf 280 ym e
vergroRert werden. o =18

= Beim Aufbringen des Farbanstrichs ist darauf zu achten, dass kein Farbmaterial in den Spalt zwischen >~/
zapfen und Enddeckel gelangt, da das die Wellendichtungen zerstoren kann. P

= Bei den Trommelmotoren 220M bis 320H sind die Enddeckel Pulverbeschichtet. Die Zapfen und der ﬁ

Trommelmantel sind mit Rostschutzwachs behandelt.

o) Gurtzugkraft:
= |m Katalog wird fiir jeden Trommelmotortyp die max. Gurtzugkraft angegeben.
Dabei sind die Verluste von Motor und Getriebe beriicksichtigt, so dass der

Gesamtwirkungsgrad des Trommelmotors bei 95-97% liegt. 523"22” mfh‘
= Bei der Auswahl des Trommelmotors sollte man nicht nur auf die Leistung (kW) belt and
schauen, sondern dabei auch die erforderlichen und vorhandenen Gurtzugkréfte (F) Material ~ **,, Belt Pull =1 F (N)

vergleichen.

= Die Gurtzugkraft (F) ist eine Summierung aller Einzelkrafte die erforderlich sind um
das Fordergut zu transportieren.

zB:

1. F1-erforderliche Kraft um den Férdergurt einschlieBlich Tragrollen und Umlenktrommeln
anzutreiben,

. F2 - erforderliche Kraft um das Fordergut zu beschleunigen,

3. F3- erforderliche Kraft um das Fordergut in ein hdheres Level zu transportieren
(ansteigende Bander),

. F4 - erforderliche Kraft um die Reibung der Gurtreiniger zu Gberwinden,

5. F5- erforderliche Kraft um die Reibung des Fordergutes and den Leitblechen zu diberwinden,

6. F6 - erforderliche Kraft um die Reibung and den Férdergutabstreichern zu iiberwinden usw.

F=F1+F2+F3+...

N

~

Dartiber hinaus sind in speziellen Anwendungsféllen weitere Zusatzkrafte (z.B. Gutabzug aus Bunkern, Walkung von
Gurt und Fordergut, Mehrfachumlenkung des Gurtes, extreme Gurtsteifigkeiten usw.) zu beriicksichtigen.

p) mechanische Riicklaufsperre:
= Trommelmotoren mit Riicklaufsperren miissen bei ansteigenden Forderbéndern zur Anwendung kommen, & VORSICHT

damit bei Stromausfall der Férdergurt, durch die Last des Férdergutes, nicht entgegengesetzt zur Férderichtung
lauft und Personenschaden bei Stromausfall ausgeschlossen werden.

= Die Riicklaufsperre ist direkt auf die Rotorwelle montiert.

= Bei Trommelmotoren die mit einer Riicklaufsperre ausgeristet sind, ist auf dem Enddeckel auf der Anschlussseite
ein Drehrichtungspfeil angebracht. Drehrichtung ,recht" oder links" ist lieferbar.

= Bitte bei der Bestellung die gewiinschte Drehri angeben.

= Die Drehrichtung ist mit Blick auf die Anschlussseite des Trommelmotors definiert.

= Bitte beachten: Bevor der Trommelmotor an das Netz angeschlossen wird muss die Drehfeldrichtung des Netzes
mit Hilfe eines Drehfeldmessgerates festgestellt werden, damit der Motor in der fiir die Drehrichtung richtigen
Phasenfolge angeschlossen werden kann. Mit der Phasenfolge L1/L2/L3 wird die auf dem Trommelmotor
angegebene Drehrichtung erzielt, wenn das Drehfeld des Netzes
diese Phasenfolge im Urzeigersinn aufweist.

Wenn der Motor gegen die Riicklaufsperre gefahren wird, kdnnen der Motor und die Riicklaufsperre zerstort
werden und es besteht kein Garantieanspruch!

q) elektromagnetische Bremse:
Die verwendete elektromagnetische Federdruckbremse arbeitet als Halte- und Positionierbremse.

= Elektromagnetische Federdruckbremsen 6ffnen wenn sie bestromt werden. Das heifdt, es ist eine Sicherheitsbremse.
Bein Abschalten der Stromzufuhr oder bei Stromausfall fallt die Bremse ein und der Abbremsvorgang wird
eingeleitet.

= Die Steuerung muss so ausgelegt werden, dass der Motor niemals gegen die Bremse fahren kann, auer
es handelt sich um eine Gefahrensituation. Die Bremse muss 6ffnen bevor der Motor anléuft.
Bei Tippbetrieb muss gesichert sein, dass die Bremse 6ffnet bevor der Motor anléuft.

= Die verwendeten elektromagnetischen Federdruckbremsen arbeiten mit Gleichstromspulen. Es werden deshalb dazu
passende Gleichrichter angeboten, die entsprechend den Bedingungen vor Ort in dem Schaltschrank oder in einem
separaten Gehause in der Nahe des Trommelmotors installiert werden kdnnen.

= Die Gleichrichter miissen (iber eine Feinsicherung entsprechend der Herstellerhinweise geschiitzt werden.
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= Die Steuerung muss so ausgelegt werden, dass bei jeder Unterbrechung der Stromzufuhr des Gleichrichters und der
der Bremse (eingangs- und ausgangseitig), sofort die Hauptsromzufuhr des Trommelmotors abgeschaltet wird.
Wenn das nicht der Fall ist [duft der Motor gegen die eingefallene Bremse. Das erzeugt eine zu groRle Reibung,
unvertretbar hohe Temperaturen, die zur Zerstérung
der Bremse fiihren.
= Mit jedem Trommelmotor werden ein Anschlussbild und entsprechende Installations-Hinweise des
Bremsenherstellers mitgeliefert, die beachtet werden miissen.
= Wenn diese Hinweise nicht beachtet werden, kann dass Schaden am Motor und der Bremse zur Folge HINWEIS
haben und der Garantieanspruch entféllt.

r) Reversierbetrieb:

= |m allgemeinen kdnnen alle Trommelmotoren im Reversierbetrieb betrieben werden. Der spezielle Einsatzfall
Reservierbetrieb ist bei der Bestellung angegeben, die Konstruktion danach ausgelegt wird. Motoren im
Reversierbetrieb kdnnen deshalb nicht mit einer Riicklaufsperre ausgeriistet werden.

= Die Steuerung muss so ausgelegt werden, dass der Trommelmotor zum Stillstand komm, bevor er in die
umgekehrte Drehrichtung startet.

Wenn bei Drehrichtung hsel der Tr Imotor nicht zum Stehen kommt, kann das Motor- und HINWEIS
Getriebeschaden zur Folge haben und es besteht in diesem Fall kein Anspruch auf die Herstellergarantie.

s) Wartung von 01 und Dichtungssystemen:

= Der verwendete Oltyp und die Olmenge sind auf dem Typenschild angegeben. )

= Es kommen je nach Applikation mineralische, synthetische und lebensmittelvertrégliche Ole zur
Anwendung. Fiir niedrige Umgebungstemperaturen werden geringere Viskositéten und fiir hohe
Umgebungstemperaturen
oder wo niedrige Gerauschniveaus gefragt sind, werden héhere
Viskositaten gewahit. Genauere Angaben finden sie in der angefigten Liste.

= Fireine lange Lebensdauer ist es erforderlich in regelmaRigen Absténden das Ol zu wechseln,
dazu befinden sich im Enddeckel des Trommelmotors Olablassschrauben.

= Der erste Olwechsel sollte bei normalen Betriebsbedingungen nach 20.000
Betriebsstunden vorgenommen werden.

= Standard Mineraldl sollte alle 20.000 Betriebsstunden gewechselt werden.

= Synthetisches Ol kann unter normalen Betriebsbedingungen nach 50.000 Betriebsstunden gewechselt werden

= Die Olablassschrauben mit Magnetfilter sollten bei jedem Olwechsel gereinigt werden. Die Magnetfilterschraube ist
am Enddeckel durch einen roten Punkt gekennzeichnet.

= Wenn andere Ole als im Katalog angegeben verwendet werden, diirfen diese keine leitenden Stoffe oder chemische
Bestandteile enthalten, die Isoliermaterial und Wellendichtungen angreifen oder zerstoren. Die Vertréglichkeit ist
beim Ollieferanten zu erfragen. .

= Wellendichtungen sollten unabhéngig von der verwendeten Olsorte grundsétzlich nach 30.000 Betriebsstunden
gewechselt werden. Bei den Trommelmotortypen 320M bis 1000H/HD kénnen die Wellendichtungen gewechselt
werden ohne den Trommelmotor komplett aus dem Forderer zu nehmen. Bei den Standardausfiihrungen 80LS bis
320L mussen die Trommelmotoren ausgebaut werden. .

Bei Olwechsel ist besonders auf die Kompatibilitat zu achten, ungeeig Ol kann hanische Schad

zur Folge haben. Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an lhren RULMECA-Partner.

= Beispiel fir den Olwechsel von Standard auf Synthetisches Ol:

. altes OL vollsténdig entfernen;

. Reinigungsdl einfiillen;

. Trommel bewegen(spiilen) ca. 20Min.;

. Reinigungsdl komplett entfernen;

. Trommel mit neuem synthetischem Ol fiillen,

= Nicht beachten dieser Hinweise kann eine Verkiirzung der Lebensdauer sowie Getriebeschéden zur HINWEIS
Folge haben.

[SF NI

= Alle gegeb Hinweise beziehen sich auf Betriebsbeding unter Dauer-Nennbetrieb. In Féllen wo der
Tr I imA betrieb arbeitet oder nicht sténdig im Nennbetrieb betrieben wird erh6ht sich die
Leb ! des Tr I s erheblich. Die Uberpriifung der Olqualitét ist eine gute Richtlinie um den

Zustand des Trommelmotors in Bezug auf:

o Abnutzungsgrad der Verzahnung und der Lager
o ob das Of gewechselt werden muss oder

o ob der Glwechsel verschoben werden kann

zu heurteilen.
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t) Nachschmierbahre Labyrinthdichtungen:

= Alle RULMECA Trommelmotoren sind hermetisch abgedichtet. Die verwendeten Dichtungen (Wellendichtungen,
Flachdichtungen usw.) sind so ausgewahlt, dass unter normalen Betriebsbedingungen die Trommel nach innen und
auBen abgedichtet ist. Dabei wurde die Erhhung des inneren Druckes bei Temperaturanstieg berticksichtigt.

= Als Option sind nachschmierbare Labyrinthdichtungen lieferbar. Labyrinthdichtungen schiitzen die innenliegenden
Wellendichtungen vor duReren Einfliissen wie Hochdruckreinigung, Aggressive Staube, scharfkantiges Férdergut
usw.

= Labyrinthdichtungen miissen regelméRig unter Beriicksichtigung der vorherrschenden Betriebs- und
Umweltbedingungen nachgeschmiert werden, damit kein Schutz in die Labyrinthe eindringen kann.

= Wo Hochdruckreinigung in Anwendung kommt miissen die Labyrinthdichtungen nach jeder Reinigung
nachgeschmiert werden, da der hohe Druck und das verwendete Reinigungsmittel die Labyrinthe auswaschen und
Schmutz in die Labyrinthe gedriickt werden kann.

= Es muss gesichert sein, dass immer Fett aus dem Labyrinth austritt.

= Wenn bei bestimmten Applikationen die Haufigkeit der Nachschmiertatigkeit zu gro
ist, sollten he Nachschmi i tzt werden.

= Bei Nichtbeach dieser Hinwei: ka;ln eszu Olundichtheiten In diesem Fall entféllt die m
Herstellergarantie.

u) Trommeldurchmesser:

= Die Auswahl des Trommeldurchmessers wird durch den Typ und die Dicke des Férdergurtes bestimmt. Wenn ein zu
kleiner Durchmesser in Bezug zu dem Fordergurt gewahlt wird, kann der Gurt und die Gummierung des
Trommelmotors zerstort werden. Bei der Auswahl des Gurtes sollte immer der Gurtlieferant hinzugezogen werden.

v) Klemmenkasten:

= RULMECA Trommelmotoren werden mit Klemmenkasten und Kabelanschluss geliefert. Trommelmotoren
mit Kabelanschluss sind standardméaRig bis 4.0kW lieferbar.

= Es kommen zwei Klemmenkastenvarianten zum Einsatz:
1. Ein kompakter Klemmenkasten mit WAGO Klemmen ausgeriistet, verwendbar bis 4,0kW,
2. Ein traditioneller Klemmenkasten mit Messinganschlussbolzen in entsprechend der Leistung des

Trommelmotors passende GroRe.

= Bevor der Klemmenkasten gedffnet wird, muss die Zuleitung des Trommelmotors Spannungsfrei geschaltet
werden.

= Jeder Klemmenkasten hat eine oder mehrere Kabeleinfiihrungen, die nach Einfiihrung der Anschlusskabel
entsprechend dem Schutzgrad IP66/67 abgedichtet werden miissen - undichte oder lockere
Kabeleinfiihrungen gewéhrleisten nicht den fiir den Trommelmotor vorgesehenen Schutzgrad.

= Der Klemmenkasten darf nicht vom Zapfen zwecks Anschlusspositionsanderung geldst werden. Ein Verdrehen des
Klemmenkastens kann nur in Abstimmung mit RULMECA erfolgen. Bei Zuwiderhandlung entfllt die
Herstellergarantie.

= Injedem Klemmenkasten befindet sich ein fiir den Speziellen Motor zutreffendes Anschlussbild.

Bei jedem T Imotor wird vor Auslieferung ein Isolati t durchgefiihrt. Eigenmachtige Demontage HINWEIS
oder Verdrehen des Kl K kann Isolati haden bei den internen Anschlussleitungen

hervorrufen und wiirde den Verlust der Herstellergarantie bedeuten.

w) Frequenzumrichter : .

= Esist sehr wichtig, dass der Frequenzumrichter entsprechend den gegebnen elektrischen Daten des Trommelmotors -
ausgewahlt und eingestellt wird.

= RULMECA Standard Trommelmotoren kénnen in einem Frequenzbereich zwischen 15Hz und 65Hz betrieben —
werden. Der Drehmomentverlust ist in der Regel nicht grofer als 5%.

= Wenn der Trommelmotor auBerhalb dieser Frequenzen betrieben wird, féllt das Drehmoment drastisch ab,
Strome und Temperaturen steigen und die Kiihlung des Trommelmotors ist nicht mehr gewéhrleistet. Eine
Herstellergarantie kann dann nicht mehr gegeben werden.

= Die Wirkungsweise eines Frequenzumrichters verursacht kurze Spannungsanstiegzeiten im Motorkabel. Das kann
der Motorisolierung schaden. Durch die Montage eine Motorfilters im Ausgang des Frequenzumrichters kann das
verhindert werden.

= Frequenzumrichter sind fir eine maximale Lange des Motorkabels und fiir einen bestimmten Kabelquerschnitt ,/\

konstruiert und werden vom Umrichter Hersteller angegeben. In der Regel sollten die Kabellange 10m nicht
Ubersteigen. Die Warmeentwicklung im Frequenzumrichter steigt mit der L&nge des Motorkabels. Der kapazitive
Widerstand im Kabel steigt und damit die Verluste im Kabel. Wenn der Ausgangsstrom des Frequenzumrichters =
nicht verringert wird, wird der Umrichter eine Fehlermeldung anzeigen und den Antrieb abschalten. GréRere
Querschnitte oder kiirzere Kabelldngen kénnen hier helfen.

= Elektrische Gerate oder Leitungen kénnen sich untereinander Beeinflussen. Man spricht hier von
leitungsgebundenen und strahlungsgebundenen Stérungen, die so genannten Kopplungen.
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Bei der Installation und Montage von Frequenzumrichtern ist deshalb darauf zu achten, dass keine ungeschirmte
Leitungen in Leitungsbtindeln verlegt werden da die so entstehenden kapazitiven Stréme andere elektronischen
Bauteile und Gréte z.B. SPS Computer usw. in lhrer Funktion beeinflussen knnen. Im Sinne der EMV ungekapselte
Frequenzumrichter sollten in einem angemessenen Abstand zu solchen Geraten montiert oder gekapselt werden.

= Um jede Funkstérung auszuschlieRen, miissen Motorleitungen vom Frequenzumrichter zum Trommelmotor nach der
Europaischen Richtlinie fiir

,Elektro-Magnetische Vertraglichkeit*
- EMV - 2004/108/EG-

abgeschirmt sein.

= Der Frequenzumrichter muss nach den elektrischen Daten des zu betreibenden Trommelmotors
(Bemessungsleistung & Bemessungsstrom) ausgewahlt werden. Die elektrischen Daten kénnen dem Typenschild
des Trommelmotors entnommen werden.

= Der fiir Frequenzumrichterbetrieb ausgewahlte Trommelmotor darf leistungsmaRig nicht zu klein gewahlt werden,
damit er innerhalb des gewiinschten Geschwindigkeitsbereiches immer eine ausreichende Gurtzugkraft zur
Verfiigung stellt. Dabei ist zu beachten, dass die Leistung (kW) linear proportional zur Frequenz (Hz) ist.

x) Kondensatoren fiir einphasige Wechselstrommotoren:
= Jeder Einphasenmotor bentigt fiir einen angepassten Betriebskondensator.
Fiir die Trommelmotoren 80LS - 320L gehdrt der Betriebskondensator zum Lieferumfang. Fiir mehr Informationen
setzen sie sich bitte mit RULMECA in Verbindung. Bei Ver Jung anderer Kond als von RULMECA
angegeben erlischt die Herstellergarantie.
Der Betriebskondensator muss wéhrend des Betriebes immer zugeschaltet sein, wie auf dem Anschlussbild
beschrieben.
RULMECA Trommelmotoren haben eine zweistrangige Wicklung, eine Hauptwicklung und eine Hilfswicklung. Der
Einphasenmotor kann nur mit Hilfe eines Betriebskondensators betrieben werden.
In Verbindung mit einem Betriebskondensator stellt der Motor ein 70% tiges Anlaufmoment zur Verfigung.
Wenn ein 100% tiges Anlaufmoment bendtigt wird, muss den Motorwicklungen fiir die Zeit des Anlaufs ein
Startkondensator zugeschaltet werden. Der Startkondensator muss abgeschaltet werde, wenn der Motor seine
Nenngeschwindigkeit (Motornennmoment) erreicht hat. Fiir mehr Informationen
setzen sie sich bitte mit RULMECA in Verbindung

y) Wartung:
Normalerweise sind RULMECA Trommelmotoren Wartungsfrei. Sie sind betriebsbereit nach dem sie
eingebaut und korrekt angeschlossen sind.

= Wenn Wartungsarbeiten erforderlich sein sollten, ist der Trommelmotor von der Stromzufuhr

halten, bevor der Ki kasten gedffnet wird. Die Stromzufuhr ist so zu sichern, dass

die Stromzufuhr nicht durch Dritte unbeabsichtigt eingeschaltet werden kann um Stromunfille zu
vermeiden.

= Fiir den Testlauf ist zu sichern, dass der Trommelmotor fest auf einen soliden Rahmen montiert wird und
der drehende Trommelkérper gegen Beriihrung mechanisch geschiitzt wird.

Warnung! Der Betrieb des Trommelmotors darf nicht ohne geeignete mechanische

Schutzvorrichtungen betrieben werden.

z) Kundendienst

Fir erforderliche Kundendienstleitungen setzen sie sich mit der nachsten RULMECA Einrichtung oder
autorisierten Agenten in Verbindung. Die Adressen finden sie auf der Riickseite des Kataloges. Sie haben
auch die Méglichkeit sich auf der RULMECA Internetseite unter www.rulmeca.com iiber die vorhandenen

Einrichtungen zu informieren.
] m

bb) Betrieb ohne Gurt, mit Keilriemen, mit Kunststoffgliederbander usw.
Spezielle RULMECA Trommelmotoren kdnnen auch ohne Férdergurt, mit Keilriemen oder mit
Kunststoffgliederbandern betrieben werden. Siehe den Abschnitt Umgebungstemperaturen.

= Trommelmotoren fiir diese Anwendungen sind so entwickelt, dass eine ausreichende Wérmeableitung gewahrleistet
ist

= Die Verwendung von Standard Trommelmotoren fiir diese speziellen Anwendungen kénnen Schaden am

Trommelmotor und an der Anlage verursachen, es kann deshalb in diesem Fall keine Herstellergarantie
gewahrt werden.

= Bitte setzen sie sich bei solchen Anwendungen mit RULMECA in Verbindung.

aa) Schaltbilder
Siehe Seite 98-100 im Rull T Imot
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cc) Lagerung von Trommelmotoren

Bei der Lagerung von Trommelmotoren iiber einen langeren Zeitraum ist folgendes zu beachten:

= Trommelmotoren sollten in einem Gebdude oder mindestes unter einem Dach trocken und vor direkter
Sonneneinstrahlung geschiitzt gelagert werden, damit Wellendichtungen nicht austrocknen, von Rost unterlaufen
werden oder zu viel Kondensat in der Trommel entsteht. B

= Sie sollten alle halbe Jahre gedreht werden, damit die inneren Teile immer ein Olfilm aufweisen.

Wenn Trommelmotoren l&nger als ein Jahr gelagert werden, miissen sie vor Inbetriebnahme einem Test unterzogen

werden, der folgendes beinhaltet:

= Isolationsmessung der Motorwicklung,

= Uberpriifen der Wicklungswiderstande,

= Durchganspriifung beim thermischen Wicklungsschutz

= 30 Minuten Leerlaufprifung am Netz um die alle Teile ausreichend zu schmieren und um festzustellen, ob die
Oldichtheit noch gewahrleistet ist. Es ist sicher zu stellen, dass die Kérpertemperatur 70°C nicht iibersteigt

Zur Einhaltung des Arbeitssch ist zu sichern, dass der Trommelmotor wahrend des

Testlaufs fest auf einem Testrahmen montiert ist.

dd) Trommelmotoren fiir staubexplosionsgefahrdete Bereiche (ATEX 95)
= Die Montage, der Anschluss und die Abdichtung von Trommelmotoren, gekennzeichnet z.B. mit

@ '3 D135°C

muss doppelt dberpriift werden, damit jede Explosionsgefahr ausgeschlossen werden kann.
= Esist zu sichern, dass die IP68 Kabelverschraubungen ordnungsgemaR montiert und abgedichtet werden.
= Dass das Anschlusskabel in der Verschraubung ordnungsgeméaf abgedichtet wird.

Es darf keine Verschraubung verwendet werden, die ein Schutzgrad kleiner IP65 hat!

Erklérung der Symbole:

1. Dieses Alert-Symbol wird verwendet um auf mégliche Verletzungen oder tétliche
Verletzungen aufmerksam zu machen und um die Sicherheitshinweise zu
beachten um Verletzungen auszuschlieRen.

2. Diese technischen Sicherheitshinweise fiir RULMECA Trommelmotoren beinhalten wichtige
Informationen die man wissen sollte und die zu beachten sind.

3. Diese Symbole sollen helfen die wichtigen Informationen in den technischen Unterlagen
zu erkennen und leichter zu befolgen.

@ Gefahr weist auf eine drohende Gefahr hin die bei Nichtbeachten schwere
Verletzungen oder den Tot zur Folge haben kann.
Warnung weist auf eine potentielle Gefahr hin die bei Nichtbeachten
‘i\wmuum schwere Verletzungen oder den Tot zur Folge haben kann.
Vorsicht weist auf eine potentielle Gefahr hin die bei
&UQRSIGH T Nichtbeachten geringfiigige oder maRige Verletzungen zur Folge
haben kann.

m Hinweis Weist auf Informationen hin, die bei Nichtbeachtung Schaden am
Gerét oder Maschine zur Folge haben kann.
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ee) Guarantee

RULMECA grants a manufacture guarantee up to 24 months for the RULMECA product from the date of invoice, against

defective materials and/or workmanship. The invoice date is deemed to be the delivery date or readiness of

delivery/collection of the goods. The guarantee period is based on normal operational use of the product 8 hours-per-day

unless otherwise agreed in writing. Within the terms and validity of this guarantee all RULMECA products returned to our

factory will either be repaired or replaced free of charge to the customer.

RULMECA and their distributors accept no liability for damage or failure of the product due to:

a Excessive belt tension or over-loading. Incorrect mounting or electrical connection. Failure to observe and carry out
the installation and maintenance instructions.

b Inadequate motor protection and/or failure to connect the thermal protector (where fitted).

¢ Reversing a motor without the use of suitable time delay mechanism to ensure the motor has completely stopped
before reverse operation.

d  Use of the product outside the specifications and limitations stated in the current RULMECA catalogue at time of
purchase unless otherwise specified in our quotation.

e Rubber lagging applied by yourself without agreement with RULMECA.

The RULMECA guarantee does not include:

a Guarantee of performance especially regarding load, power, speed, noise levels or protection against adverse
conditions unless specified in writing and signed by qualified RULMECA representative.

b Rubber lagging or other finished surface due to normal wear and tear or abuse.

¢ Costs for removal of the product from other equipment, packing or transport costs of the product returned for
repair/replacement under the terms of the guarantee.

Repairs carried out by any person other than a qualified RULMECA representative will render the guarantee null and void

unless expressly agreed in writing by RULMECA.

Repairs carried out under this guarantee will not extend the original guarantee period.

DE

ee) Garantiebedingungen

RULMECA gewahrt eine Herstellungsgarantie von 24 Monaten ab Rechnungsdatum fiir Materialschaden und/oder

Herstellungsfehler. Das Rechnungsdatum ist als Lieferdatum oder als Lieferbereitschaft der Waren zu betrachten.

Die Garantiezeit basiert auf einer 8stlindigen Betriebszeit pro Tag, es sei denn, es ist etwas anderes schriftlich vereinbart

worden. Alle innerhalb der Garantiefristen an unsere Firma zurlickgegebenen RULMECA Produkte werden kostenlos

repariert oder ausgetauscht, wenn es sich um einen Garantiefall entsprechend unserer Garantiebedingungen handelt.

RULMECA und ihre Agenten akzeptieren keine Garantie bei Schéden oder Fehlern an dem Produkt wegen:

a zu hoch gewahitem Gurtzug oder bei Uberlastung, falscher Montage oder falschem elektrischen Anschluss,
fehlerhaft ausgefiihrter Installation oder Nichtbeachtung der Montagehinweise

b unangemessenem Motorschutz oder fehlerhaft angeschlossenem Thermoschalter (wo nur dieser eingebaut ist)

¢ reversieren eines Motors ohne den Stillstand abzuwarten

d Verwendung des Produktes bei Nichteinhaltung der im giiltigen Katalog angegebenen technischen Daten und
Einsatzbedingungen.

Die RULMECA Garantie gilt nicht:

a bei Sonderausfiihrungen hinsichtlich besonderer Belastung, Leistung, Geschwindigkeit, Gerauschpegel oder Schutz
gegen unglinstige Bedingungen aufer es ist mit einer RULMECA Vertretung vereinbart.

b fir normale Abnutzung von Wellendichtringen, Gummierungen oder gewaltsame Zerstorung

¢ fir anfallende Kosten beim Austausch des Produktes von anderen Einrichtungen, Verpackung-, oder Transport,
Demontage- und Montagekosten zwecks Reparatur innerhalb der Garantiezeit.

Bei Reparaturen, die von anderen als RULMECA qualifizierten und autorisierten Vertretungen ausgefiihrt werden,

erlischt die Garantie, auRer es wurde mit RULMECA etwas anderes vereinbart.

Die unter diesen Garantiebedingungen ausgefiihrten Reparaturen verlangern nicht die Garantiezeit des Produktes.
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ATTENZIONE: Leggete e seguite tutte le istruzioni di sicurezza !
Questo manuale contiene sezioni importanti relative alla sicurezza, all'utilizzo,
alla Manutenzione, alle parti di ricambio ed altre informazioni tecniche.

Allegate sempre questo manuale alla spedizione del mototamburo. .
SALVATE QUESTO MANUALE PER UNA FUTURA CONSULTAZIONE.

Manuale Tecnico per I'Installazione e la Manutenzione

Indice
Installazione e Manutenzione

a) Trasporto e movimentazione
b) Orientamento dei mototamburi nell'installazione
c) Supporti di fissaggio
d) Collegamento elettrico
e) Protezione contro le sovracorrenti
f)  Protezione termica
g) Tensione del nastro
h) Regolazione del nastro
i) Avviamento
j) Rivestimenti
k) Limitazioni per la gommatura
I)  Velocita reale del nastro rispetto a quella nominale
m) Temperatura ambiente
) Vericiatura
o) Forza tangenziale
) Antiritorno meccanico
) Freno elettromagnetico
) Convogliatori reversibili
) Olio e manutenzione delle tenute
t) Tenute a labirinto reingrassabili
) Diametro del tamburo
v) Morsettiera
w) Mototamburo con variatore di frequenza
x) Condensatori per motori monofase
y) Manutenzione
z) Post - vendita
aa) Schemi di collegamento
bb) Mototamburi senza nastro, nastro stretto o nastro modulare
cc) Stoccaggio dei mototamburi
dd) Mototamburi in esecuzione antideflagrante (ATEX 95)
ee) Garanzia
ff) Contenuti di olio
gg) Tensioni del nastro max. ammissibili

INFORMAZIONE IMPORTANTE!

= Dopo aver tolto I'imballo, ispezionate con attenzione il
mototamburo per verificare eventuali danni che possano
essere stati causati durante il trasporto. Controllate che tutti
gli accessori siano stati inclusi insieme al prodotto. Se avete

domande relative alla sicurezza o a parti danneggiate o

mancanti, contattate la societa locale RULMECA di cui

trovate l'indirizzo alla fine del manuale.
= E'responsabilita del contraente, installatore, proprietario ed

utilizzatore istallare, fare manutenzione e far funzionare il

convogliatore, i componenti dello stesso, le parti assemblate

in modo tale che siano conformi a:

Atto per la Sicurezza e Salute degli operatori Williams-Steiger e

qualunque altra norma o legge locale e statale e tutti gli

standard nazionali ed internazionali come:

o Codice di Sicurezza ANSI - B20.1 e standards
dell'associazione dei produttori di convogliatori associati
(CEMA)

o Serie di etichettature per le avvertenze ANSI - 2535

o Etichette per la sicurezza del prodotto ISO 3864-2

Quando un componente preesistente viene sostituito, aggiornato o
cambiato, & nellinteresse stesso del cliente aggiornare il prodotto
agli standard pit attuali. In caso di domande vi preghiamo di
contattare RULMECA.

AVVERTENZA:
Fate riferimento alla pagina 171 per le didascalie sui simboli di
sicurezza utilizzati in questo manuale!

Non installate mototamburi standard in zone
con concentrazioni potenzialmente esplosive di
vapori, gas, nebbia e polvere.

Leggete questo manuale prima dell'installazione e del funzionamento del mototamburo. Una mancanza di .

comprensione delle regole di installazione e di funzionamento del Mototamburo potrebbe causare ferite o persino
la morte. Qualsiasi modifica attuata o utilizzo improprio del mototamburo potrebbe portare a condizioni pericolose
che possono causare la morte o serie lesioni. Le avvertenze che possono diminuire la garanzia o creare condizioni

di pericolo sono segnalate con il simbolo di sicurezza:

Il mototamburo non deve essere avviato fino a quando la macchina su cui e installato non e dichiarata in

conformita con le regole della Direttiva 2006/42/EC e modifiche.

Inoltre per il test di controllo gli assi del motore devono essere fissati al telaio in modo corretto prima del
collegamento alla presa di corrente e prima dell’accensione. Il mantello deve essere protetto contro contatti

accidentali dovuti alla rotazione.
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Trasporto e movimentazione AEALTION
Per ragioni di sicurezza durante il trasporto e il montaggio dei mototamburi deve essere usata una fune di Py njact,
sollevamento scelta in base al peso massimo del mototamburo. Il peso del mototamburo e riportato sulla E'_""__'I,';"-

targhetta dati e/o nel catalogo.
La fune deve essere fissata alle estremita dell'asse.

Per i mototamburi dei tipi 500H + 1000H/HD, una fune di acciaio o una catena deve essere fissata agli appositi

golfari (anelli), posti sui supporti di montaggio.

Orientamento dei mototamburi nell'installazione: q

Prima di installare il mototamburo assicurarsi che le informazioni sulla targhetta dati

corrispondano alle specifiche richieste. ur

| mototamburi Rulmeca devono sempre essere montati in modo che gli assi siano: x

1. orizzontali, [ g
"t
1

2. paralleli al tamburo di rinvio e
3. perpendicolari al telaio del trasportatore.

Sui mototamburi da 80LS a 500M I'asse & contrassegnato dalla scritta “UP” incisa sull'asse.

E’ necessario che tutti i mototamburi siano installati come illustrato nel disegno. H OT.' CE

GIoIC§

Queste istruzioni_non sono valide per i tipi TM 500H — 1000H/HD.
Per applicazioni con installazione non orizzontale di oltre +/- 5 gradi consultare RULMECA |
Per i mototamburi da 500H + 1000H/HD assicurarsi che il mototamburo sia installato in modo che i supporti
siano posti orizzontalmente o verticalmente rispetto al telaio del convogliatore, come illustrato nel disegno.
L'entrata del cavo nella morsettiera deve risultare verso il basso, oppure a 90°.

Corretto ! Corretto ! Errato ! Errato ! Ha ICE

Il mototamburo deve essere sempre fatto funzionare con il nastro trasportatore per prevenire il surriscaldamento.

Per applicazioni speciali di mc buri senza nastro, riferirsi a RULMECA.

Mototamburi installati in una posizione diversa da quanto descritto possono subire danni interni e perdere la
garanzia.

Supporti di montaggio:
Si consiglia vivamente di utilizzare i supporti Rulmeca corretti specificati per ogni tipo di HOTICE
mototamburo nelle tabelle di catalogo.

Si noti che ¢ fisicamente possibile ma non ammissibile scambiare un modello di supporto con un altro. | supporti adatti

ai diametri piui piccoli o ai motori con potenza inferiore non possono essere usati per i diametri piu grandi e motori di

maggiore potenza.

| supporti devono essere montati sul telaio in modo che sia la spalla o la base del supporto a sopportare la forza

tangenziale. | mototamburi dal tipo 80LS al tipo 500M hanno una piastra superiore di contenimento asse. In caso di

montaggio errato, questa piastra non puo resistere alla forza tangenziale.

Spalla

Piastra di
contenimento

Spalla

< Frame

Supporto

| 1

Supporto
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= |l progettista deve scegliere bulloni di montaggio appropriati per resistere alla forza tangenziale e/o al peso del
mototamburo, in base alla posizione del tamburo.

= Tutti i tipi di supporti di montaggio devono essere sostenuti e fissati saldamente ad una zona robusta del telaio del
convogliatore in modo tale che le sporgenze d’asse non si deformino sotto la coppia del motore e vengano
saldamente bloccate.

= | supporti tipo AL e ALO devono essere serrati in contatto con la spalla dell'asse tondo per ridurre l'inflessione
dell'asse del mototamburo.

= lItipo AL ha una o due chiavette in base al carico.

= Le chiavette devono essere controllate regolarmente e bloccate se necessario.

= | supporti di montaggio devono essere collocati in modo da essere in contatto con entrambe le battute dell'asse.

Questo permettera di: _
1. eliminare il gioco assiale tra i supporti del mototamburo HOTIICE

2. limitare al minimo I'inflessione dell'asse

e, .

In ambienti silenziosi il progettista dovrebbe usare una struttura di supporto pili pesante ed un materiale isolante adatto
secondo la necessita.
Quando NON vengono utilizzati i supporti Rulmeca & essenziale che:
1. Lo spessore dei supporti sia tale che le fresature degli assi del mototamburo siano supportate per
almeno I'80% della loro larghezza.
4. |l mototamburo sia assemblato senza spazio tra i supporti e le battute dell'asse.
5. Il gioco delle fresature asse nei supporti sia minore di 0.2 mm.
4. Per mototamburi con utilizzo reversibile o con frequenti partenze/arresti, il gioco delle fresature asse
deve essere nullo, cioé I'asse deve essere forzato nei supporti .
Nel caso non si seguano queste istruzioni si possono causare seri danni al riduttore interno e/o ai HOTICE
supporti e la garanzia sarebbe annullata.

d) Istallazione elettrica:
Rivolgetevi sempre ad elettricisti diplomati per installare il prodotto. L'istallazione e il cablaggio

elettrico devono essere conformi al codice nazionale degli standard elettrici. Togliete corrente sul 4 DANGER
quadro elettrico (interruttore automatico o scatola fusibili) e chiudete o mettete del nastro alla ::‘:’:‘:‘r;‘:t
porta del quadro in modo che nessuno possa dare corrente mentre state ancora lavorando al i = Bl g

mototamburo, in caso contrario ci potrebbero essere rischi di scariche elettriche, ferite o
decesso.
= In conformita con le Direttive Europee relative alle macchine, il costruttore
OEM deve assicurare che il mototamburo NON sia avviato prima di essere:
o Correttamente installato,
o Correttamente collegato alla corrente,
o Correttamente protetto per le parti rotanti, Presa a terra
= |l collegamento elettrico dei mototamburi deve essere effettuato da un tecnico specializzato
= inrelazione alle direttive elettriche vigenti. In caso di dubbio contattate Rulmeca.
= Uno schema dei collegamenti elettrici viene sempre fornito con il mototamburo.
= Lo schema di collegamento ¢ incluso nel libretto e nella morsettiera. | mototamburi standard sono
forniti con rotazione oraria vista dal lato morsettiera.
= Fate sempre riferimento alle istruzioni di collegamento ed assicuratevi che il motore sia collegato
come richiesto ed alla corretta tensione di rete.
= Per la sicurezza, collegare sempre il morsetto di terra presente nella morsettiera alla presa di terra di rete.
= Perle opzioni con cavo, il filo di terra verde/giallo deve essere collegato alla presa di terra di rete.
Tutti i dispositivi di sicurezza, inclusi i collegamenti dei dispositivi di sicurezza stessi, non devono
causare condizioni di rischio.
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schema elettrico), normalmente chiuso, annegato negli avvolgimenti del motore, che si apre quando
il motore si surriscalda e si richiude automaticamente al raffreddamento. Se la classe di isolamento
del motore e “F” 0 “H", il contatto termico ha una corrente di 2,5 A ed un voltaggio ammesso
finoa 230 V.

= |l contatto termico deve essere collegato in serie al pulsante di stop del motore. In caso il
contatto termico non venga collegato, la garanzia sul motore viene annullata.

= |l circuito di controllo motore deve togliere corrente al motore se il contatto termico si apre. Il
contatto termico si richiude automaticamente al raffreddamento del motore. | tempi di raffreddamento
variano con il modello del mototamburo, la sua potenza e dimensione. Tuttavia, un periodo tra 30 e 60
minuti & normale per la maggior parte dei motori a temperatura ambiente di 20° C.

e) Protezione contro le sovracorrenti
= | sistema di controllo del motore deve includere una protezione di sovracorrente e contro le sovratensioni. 2@
La mancanza di dette protezioni pué danneggiare il motore ed annullare la garanzia sul prodotto. °
= | dati sulla corrente nominale del motore sono disponibili per tutti i motori su richiesta. Questi dati PEN |;]
sono riportati sulla targhetta motore per ogni mototamburo (If = corrente nominale). ot
= |'alimentazione elettrica, il controllo e la protezione per i mototamburi devono rispettare le norme m "L\
vigenti. \ .
f) Protezione termica del motore: F
= Tuttii i sono equipaggiati con un contatto termico che e posto all’interno degli
avvolgimenti del motore. La protezione consiste in un contatto termico a bimetallo ("TP" nello e 3

<

Tensione del nastro:
= |l nastro del trasportatore non deve essere mai troppo teso, ma é sufficiente tensionarlo lo stretto Ha CE
= necessario in modo che caricandolo non slitti e stia centrato. Per mantenere il carico radiale il piu possibile
basso, per la motorizzazione del nastro senza slittamento dovrebbe essere usato un rivestimento anti-slitamento
elo eventualmente un tamburo di contrasto per aumentare ['angolo di avvolgimento del nastro sul tamburo.
= |l massimo carico radiale ammesso per ogni mototamburo ¢ specificato a catalogo. Se il mototamburo é sottoposto a
un carico radiale massimo superiore rispetto a quanto specificato nelle tabelle di catalogo, si possono verificare
danni ai componenti interni e limitare la durata del prodotto, quindi annullare la garanzia.
= Per verificare il carico massimo del mototamburo, si deve fare la somma vettoriale delle forze agenti sul
mototamburo. — v
= Ad esempio, come si vede nel diagramma: Ti=Fu+Tz
o il carico radiale equivale a T1 + T2. —
o latensione nastro T1 nel ramo pill teso, equivale alla forza tangenziale (Fu) prodotta dal motore, pii
tensione del nastro T2. e \
o latensione nastro T2 nel ramo lento, ¢ calcolata usando le formule CEMA o DIN 22101 per fornire 1A
sufficiente attrito tra mototamburo e nastro per garantime la trazione.
= |l tipo di nastro, lo spessore e il corretto diametro del tamburo devono essere scelti in base alle indicazioni del
fornitore del nastro.

h) Allineamento del nastro:

= |l mototamburo deve essere installato con 'asse del mototamburo perpendicolare alla mezzeria del
nastro e parallelo a tutti i rulli.

= Lamezzeria del nastro deve essere diritta e parallela ai lati del piano di scorrimento (se esistente) e
perpendicolare ai rulli e ai tamburi.

= |l disallineamento del nastro e/o del rullo puo causare attrito anomalo e sovraccarico della
motorizzazione.

= |l disallineamento del nastro puo causare I'usura precoce del rivestimento del mototamburo e

danneggiare il nastro.

i) Awvio:
= Prima di avviare il mototamburo:

o Verificare che i dati di targa del mototamburo corrispondano alle vostre specifiche ed alla tensione di rete.
Verificare che i collegamenti elettrici siano stati eseguiti correttamente.
Controllare che il mototamburo sia libero di girare.
Controllare che la tensione del nastro sia adatta a prevenime lo slitamento, ma non eccessiva.

o
o
o
o Assicurarsi che sia presente I'olio nel mototamburo attraverso gli appositi tappi.
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j) Rivestimento:

= Sono disponibili gommature lisce o scolpite a rombi in gomma sintetica nera o alimentare bianca. La durezza della
gomma e di circa 65 Shore A.
= | rivestimenti standard sono applicati a freddo (incollati) al mantello in maniera molto robusta e adatti alla maggior

parte degli utilizzi.

= Per applicazioni con alte potenze, alta coppia o alte temperature e per i mototamburi con classe di isolamento H, il
Rivestimento puo essere richiesto vulcanizzato a caldo.
= E'disponibile una gommatura sintetica resistente all'olio e grasso per condizioni operative con presenza di olio o
grasso e/o per certi tipi di materiali del nastro. Verificare con il fornitore del nastro se ci pud essere un problema di
compatibilita tra nastro e gommatura.
= Bisogna garantire una dispersione di calore adeguata al mototamburo.
Lo spessore del rivestimento cambia notevolmente le caratteristiche di dispersione di calore del mototamburo !

= Contattate Rulmeca prima di applicare qualsiasi rivestimento alla superficie del mototamburo per conoscere lo
spessore € la larghezza ammessi, in modo di poter mantenere la garanzia del mototamburo con il rivestimento.
= | materiale del rivestimento € soggetto ad usura e dovrebbe essere sostituito quando si consuma. La durata di

servizio dipende del tipo di applicazione. La garanzia di prodotto non include I'usura del rivestimento.

k) Limitazioni per la gommatura:
Mototamburo tipo / RL Cold Cold Hot | Cold Hot [ Cold | Hot Partial Partial Ceramic Ceramic /
potenza (mm) bonded | bonded | wvulc. | bonded |wvulc. | vulc. |vulc. [hotvulc. |coldvulc. |Moulded- rubber
3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm [ 10mm [ 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS
Finoa 0.37kW Da 400 X X X X X - - - - - -
0.55kW Finoa 599 X - - - - - - - - - -
0.55kwW Da 600 X X - - - - - - - -
165E/LS
Finoa 0.75kW X X X - - - - -
1.1 & 1.5kW Fino a 599 X X - - - - - - - - -
1.2 Come sopra Da 600 X X - X - - - - - -
220M & 220H
Finoa 1.5kW Da 400 X X X X X - - - - X -
2.2 & 3.0kW Finoa 799 - - X - - - - - - X -
Come sopra Da 800 X X X X X - - - - X -
4.0kW Fino a 699 X - X - - - - - - X -
Come sopra Da 700 X X X - - - - - - X -
5.5kwW Fino a 849 X - - - - - - - - X -
Come sopra Da 850 X X X - - - - - - X
320L — 320H
Finoa 5.5kW X X X X - - - - X X
7.5kW < RL1000 - - X - - - - - - X
7.5kW > RL1000 - X X - - - - - - X
400 B X X X X X X X X X X
400M & 400H
Finoa 11.0kW - X X - X - - X - X X
15.0kW (< 1.6m/sec.) - - - - X - - X - X -
15.0kW (>=1.6m/sec.) Finoa 1149 - - - - X - - X - X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) Da 1150 - - X - X - - X X X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) Da 1600 - - X X X - - X X X X
500L & 500M
Fino a 15.0kW - - - X X - - X X X X
500H
Fino a 18.5kW - - - X X - - X X X X
. - X - - X - - X X X Partial
30.0kW Da 1050 - - - - - - - - - X Partial
630M - - - X X - X X X X X
630H
22.0kW - - - X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Partial
37.0kW - - - - - - - X - X Partial
45.0kW Finoa 1299 - - - - - - - X - X Partial
45.0kW Da 1300 - - - X X - X X X
55.0kW. - - - - - - - X - X Partial
800M
45.0kwW - - - X X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X X
800H
55.0kW Finoa 1299 - - - - - - - X - X Partial
55.0kW Da 1300 - - - - X - X X X X Partial
75.0kW Finoa 1299 - - - - - - - X - X Partial
75.0kW Da 1300 - - - - X - - X X X Partial
Fino a 132.0kW - - - - - - - X - X Partial
1000H/HD - - - - - - - - - X
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1) Velocita reale del nastro rispetto a quella nominale
= Le due specifiche chiave per ogni mototamburo sono la Potenza (kW) e la Velocita nominale del nastro (m/s) come
indicato nelle tabelle di ogni mototamburo a catalogo.
= Lavelocita nominale del nastro € per la progettazione un fattore di scelta tra i modelli e le potenze disponibili.
= |avelocita esatta del nastro non € quasi mai perfettamente uguale alla velocita nominale del nastro.
= Lavelocita esatta del nastro € in funzione del numero di poli del motore e del riduttore. Il catalogo Rulmeca indica la
velocita nominale a 50 Hz.
= Da notare che tutte le velocita indicate nel catalogo Rulmeca si riferiscono a mototamburi senza rivestimento
1. la velocita del nastro per ogni tipo & in funzione del diametro del tamburo,
2. i mototamburi sono disponibili con e senza rivestimento,
3. il rivestimento cambia il diametro del mototamburo,
4. sono disponibili vari spessori di gommatura.
= Da notare che il mototamburo trifase usa un motore asincrono a gabbia di scoiattolo con circa il 5% di sfasamento. A
carico nullo la velocita di rotazione del motore & quasi uguale alla “velocita sincrona”. Lo sfasamento dipende dalla
potenza e dal modello di mototamburo. | motori con bassa potenza hanno uno sfasamento minore rispetto ai motori
ad alta potenza. A pieno carico, la velocita di rotazione del motore & del 5% inferiore del motore sincrono.
= La"“velocita nominale”a catalogo dei mototamburi ¢ riferita a mototamburi senza rivestimento, a pieno carico, con
voltaggio nominale di 400 V a 50 Hz.
= La velocita di un mototamburo con rivestimento
1. A pieno carico
2. con voltaggio nominale di 400 V
3.a50 Hz
¢ pari alla velocita nominale a pieno carico indicata a catalogo, moltiplicata per il rapporto tra i diametri del mototamburo
gommato e di quello non gommato.
Esempio: mototamburo 320M, 4.0 kW, 321 mm, non rivestito, con velocita nominale 0.8 m/s.
La velocita esatta dei mototamburi (e di conseguenza del nastro) dipende da:
« velocita del rotore (RPM),
« rapporto di riduzione del riduttore,
+ diametro del mantello,
« portata.
Il mototamburo 320M sopracitato con velocita nominale 0.8 m/s ha:
1. un riduttore con rapporto di riduzione i = 28.6,
2. una velocita del rotore n = 1440 (giri/min),
3. diametro del mantello 0.321 m
La velocita di nastro effettiva a pieno carico é:
V (m/s) = Pi x d (m) x RPM (giri/min) / 60 x i
dove: = Pi greco,
d = diametro del tamburo,
RPM = giri al minuto,
i = rapporto di riduzione del riduttore

V'=3.14 x 0.321 m x 1440 giri/min / 60 x 28.6 = 0.85 m/s

Se lo stesso mototamburo viene fornito con un rivestimento di 10 mm di spessore (a pieno carico e con voltaggio
nominale a 50 Hz), la velocita del nastro con mototamburo gommato diventa: 0.85 m/s x (341 mm / 321 mm) = 0.90
mls.

m) Temperatura ambiente
= | mototamburi sono normalmente raffreddati tramite la dispersione di calore per il contatto tra la
superficie del mototamburo e il nastro trasportatore. E’ essenziale che ogni mototamburo abbia
una differenza di temperatura adeguata tra il motore e la temperatura ambiente di lavoro.
= Tutti mototamburi a catalogo sono progettati e testati a pieno carico, senza gommatura, per
applicazione con temperatura ambiente massima di +40°C.
= La gommatura e/o temperatura ambiente superiore a +40°C (100F) ma anche il trasporto di materiale
ad alta temperatura, ridurra la dispersione di calore dal motore elettrico attraverso il corpo del mototamburo
verso I'aria efo il nastro. Questo fatto potra far scattare spesso la protezione termica (apertura del contatto H OT.' CE

termico intero agli avvolgimenti motore) e potrebbe portare a lungo andare alla bruciatura del motore.

-30-



Esempio: un convogliatore lavora in un impianto con temperatura ambiente di 45 °C. Il calore generato dal motore
non puo essere disperso come dovrebbe. La temperatura del motore aumentera ad un livello pericoloso.

Esempio: una nastro trasportatore con temperatura ambiente di +24 °C, che trasporta materiale in lavorazione a
+70 °C, avra una temperatura del mototamburo molto pit alta di +40 C. In questo caso il problema & la temperatura
del materiale superiore rispetto alla massima temperatura ambiente ammessa. Questo avviene in quanto si crea un
accumulo di calore tra la superficie inferiore del nastro ed il corpo del mototamburo.

Per condizioni di temperatura ambi superiore o inferiore rispetto a quella ammessa (da -25 °C a

40 °C), vi preghiamo di contattare Rulmeca.

Per mototamburi che lavorano su nastri trasportatori a temperature ambiente al di fuori dei valori NOTICE

ammessi, la garanzia puo essere annullata.

n

o)

p

Verniciatura:

| mototamburi dal tipo 400L all’ 1000H/HD sono forniti con verniciatura spessore 140 micron resistente allacqua -

salata. Per condizioni ambientali aggressive il mototamburo dovrebbe essere verniciato con uno spessore e
—

i 280 um, s
In questo caso & essenziale assicurare che nessun residuo di vernice entri nellinterstizio tra I'asse e la P

testata per prevenire qualsiasi danno alla tenuta ermetica dell'asse. | mototamburi dal tipo 220M al 320H Pla)

sono forniti con testate verniciate a polvere altamente resistente e il mantello € trattato con olio

antiruggine.

Forza tangenziale:
Il catalogo specifica la “Forza tangenziale” per ogni modello, potenza e velocita del mototamburo. Si noti che
la forza tangenziale effettiva specificata ammette valori di efficienza tra motore e riduttore del 95 — 97%.
Scegliete sempre la potenza del mototamburo confrontando la “forza tangenziale richiesta (F)" calcolata e “la
forza tangenziale” fornita a catalogo e non solo semplicemente sulla base della Potenza calcolata (kW).
La forza tangenziale “F" & la somma di tutte le forze esistenti per trasportare il materiale. Ad
esempio: . Frizione tra peso (th)

F1 —forza per muovere il nastro, nastro e
F2 —forza per accelerare il materiale, materiale ,
F3 —forza per sollevare o abbassare il materiale trasportato, .
F4 — forza per pulire il nastro
F5 - forza per superare |'attrito con il piano di scorrimento o le resistenze passive dei rull
F6 - forza per la resistenza dei pulitori, deviatori di materiale, ecc.

Questo include tutti gli attriti esistenti.

Forza tangenziale = F
3

S wN =

F=F1+F2+F3+...

Antiritorno meccanico:

| mototamburi con antiritorno meccanico sono usati su convogliatori inclinati (in salita) per
prevenire la rotazione all'indietro del nastro nel caso di mancanza di energia.

I cuscinetto antiritorno & racchiuso all'interno del mototamburo e montato sull'asse del rotore.

Se il mototamburo & fornito con I'opzione antiritorno meccanico, la direzione di rotazione corretta

¢ indicata da una freccia in alluminio o da un adesivo in plastica sulla testata lato morsettiera (od
uscita cavo). E' disponibile I'antiritorno in direzione oraria o antioraria.

La direzione di rotazione deve essere specificata al momento dell’ordine.

La direzione di rotazione dei mototamburi & specificata dal punto di vista di una persona che guarda
il mototamburo dal lato della morsettiera (o uscita cavo).

E’ essenziale che la sequenza delle tre fasi R, S, T (L1, L2, L3) dell'alimentazione elettrica siano
verificate (con apposito tester) prima di collegare i cavi elettrici al mototamburo per prevenire che il
motore giri in direzione opposta all'antiritorno. | morsetti di ognuna delle tre fasi sono chiaramente
contrassegnati sulla morsettiera, o sui cavi (nel caso dell'opzione con uscita cavo).

Se il motore si muove con direzione opposta all’antiritorno meccanico, si puo danneggiare il motore e/o il
cuscinetto antiritorno ed inoltre questo rende nulla la garanzia.

q)

Freno elettromagnetico:

Il freno elettromagnetico ¢ utilizzato per la frenatura rapida del nastro e per tenerlo fermo in una posizione precisa
anche in caso di convogliatori inclinati in discesa e caricati.

II circuito di controllo del motore e della bobina freno del mototamburo deve essere realizzato in modo di levare
tensione al motore quando si leva tensione alla bobina freno (attivazione del freno tramite le molle) e ridare tensione
al motore dopo un certo tempo che si & ridata tensione alla bobina freno (freno sicuramente rilasciato).

| freni elettromagnetici con disco e molle sono progettati per I'apertura quando la bobina freno viene alimentata da
corrente. Si tratta di una misura di sicurezza. Il freno si richiude tramite molle quando vi € mancanza di tensione (sia
durante le operazioni normali che durante una mancanza della tensione di rete di emergenza).
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Il circuito di controllo deve essere progettato in modo che il motore e il freno non lavorino mai I'uno

contro l'altro. La bobina freno deve essere sempre alimentata (freno aperto) quando il motore & NOTICE
alimentato, tranne in caso di "fermata di emergenza". Il motore non deve mai essere alimentato quando

il freno non lo é (freno chiuso dalle molle).

La bobina freno € alimentata a corrente continua. | mototamburi vengono forniti con raddrizzatori da CA a CC da
montare fuori, ma pil vicino possibile al mototamburo. | raddrizzatori devono essere protetti da fusibile.

Il circuito di controllo del motore deve essere progettato per togliere corrente al motore nel caso di mancanza di
corrente al freno. Nel caso non fosse rispettata questa misura di sicurezza, & possibile che il motore sia acceso con il
freno attivato dalle molle, bruciando in questo modo il freno e/o il motore.

E’fornito uno schema di collegamento con ogni mototamburo. Assicurarsi sempre che la corrente del motore e del
freno e i circuiti di controllo siano collegati come da istruzioni.

Per il collegamento del raddrizzatore e le protezioni riferirsi alle istruzioni di collegamento fornite con il mototamburo.
Se queste istruzioni venissero ignorate, si potrebbe causare un danno al motore e/o al freno e annullare la

garanzia.

Convogliatori reversibili:

Tutti i mototamburi per corrente trifase sono reversibili. Chiaramente I'opzione con antiritorno meccanico non &

applicabile su convogliatori reversibili.

Il sistema di controllo della motorizzazione deve essere progettato per portare il mototamburo ad un arresto completo

prima dell'inversione della direzione del nastro.

L'inversione della direzione del trasportatore senza fermare il mototamburo danneggia il motore e il riduttore ed m
annulla la garanzia.

=

s) Olio e manutenzione delle tenute:
= |ltipo di olio e le quantita sono specificati sulla targhetta del mototamburo.
= Sono disponibili tipi di olio standard, sintetico, per alimentari, a bassa viscosita (per applicazioni a bassa
temperatura) e alta viscosita (per ambienti silenziosi). Per i tipi di olio € le quantita approvate si veda la lista
allegata.
= | mototamburi richiedono cambi di olio periodici e sono forniti con due tappi olio nella testate.
= |l primo cambio d’olio dovrebbe avvenire dopo 20.000 ore di lavoro. Questo € dovuto alle normali necessita
del riduttore.
= Tutti gli oli non-sintetici devono essere cambiati dopo 20.000 ore di lavoro.
= Gl oli sintetici possono essere cambiati dopo 50.000 ore di lavoro.
= | tappi di olio magnetici devono essere puliti durante ogni cambio d'olio. La posizione del tappo magnetico & indicata
da un’etichetta in plastica rossa.
= Nei mototamburi puo essere usato solo olio approvato senza componenti conduttori di elettricita.
= Da notare che le tenute dell'olio, indifferentemente dal tipo di olio usato, dovrebbero essere cambiate dopo 30.000
ore di lavoro. Sui mototamburi da 320M a 1000H/HD le tenute dell'olio possono essere cambiate senza rimuovere il
mototamburo dal convogliatore. | tipi dal 80LS al 320L richiedono invece lo smontaggio per il cambio delle tenute
dell'olio. Il personale di servizio Rulmeca o agenti autorizzati possono svolgere questa attivita. Fare particolare H OT.' c E
attenzione nel caso si cambi marca di olio o tipo perché ci potrebbe essere un olio incompatibile. Contattare
Rulmeca od un esperto fornitore di olio per I'assistenza.
Per esempio, nel caso di cambio di un olio standard con un olio sintetico & necessario:
1. far sgocciolare completamente il vecchio olio standard,
2. riempire parzialmente il mototamburo con fluido lubrificante pulitore (CFL)
3. far girare il mototamburo per 20 minuti,
4. far sgocciolare completamente il fluido lubrificante pulitore (CFL); poi
5. riempire il mototamburo con la quantita necessaria del nuovo olio sintetico.
= Lanon osservanza delle precauzioni descritte per I'olio e le tenute olio potrebbe accorciare la
durata del mototamburo ed annullare la garanzia. m
= Tutte le istruzioni sopra citate si riferiscono a mototamburi funzionanti COSTANTEMENTE
a PIENO CARICO. In caso di mototamburi che NON lavorino continuamente a pieno carico,
la durata di servizio aumenta in modo considerevole. Quando viene controllato I'olio, lo

stato di pulizia dell’olio & pre la miglior indicazione per capire:
o l'usura e lo stato attuale del riduttore e dei cuscinetti
o se biare I'olio i diat t

o se é possibile posticipare il cambio olio.
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Tenute a labirinto re-ingrassabili:

Tutti i mototamburi sono ermeticamente sigillati. Le tenute dell'olio standard sono progettate per contenere I'olio
all'interno del mototamburo durante le condizioni operative normali. Sono capaci di sopportare un aumento di
pressione interna nel momento in cui la temperatura del motore aumenta.

Sono disponibili tenute labirinto re-ingrassabili opzionali per proteggere le tenute d'olio da condizioni operative ed
ambientali particolarmente severe. Ogni tenuta labirinto fornisce una protezione per prevenire I'ingresso di polvere
ed acqua attraverso le tenute ermetiche.

In condizioni operative abrasive le tenute a labirinto dovrebbero essere periodicamente reingrassate
abbondantemente per reintegrare la lubrificazione ed eliminare polvere e sporco entrati nei labirinti.

In condizioni umide e sporche, dove € abitudine lavare I'impianto con spray detergente ad alta pressione, le tenute
labirinto dovrebbero essere riempite di grasso dopo ogni lavaggio. | lavaggi ad alta pressione (con eventuali
detergenti) rimuovono il grasso dalle tenute a labirinto, togliendo cosi un' importante protezione contro I'ingresso di
sporco ed acqua.

Durante I'ingrassaggio assicurarsi sempre che il grasso inizi a fuoriuscire dai labirinti.

Se in alcuni casi la frequenza di ingrassaggio & molto elevata si consiglia di utilizzare un sistema automatico

Se non fosse eseguita la necessaria manutenzione con i dovuti ingrassaggi si potrebbe ridurre la durata del

m

di ingrassaggio periodico.
! NOTICE

ototamburo ed annullare la garanzia.

u) Diametro del mototamburo:

\)

Smontare e rimontare la morsettiera potrebbe causare corti circuiti nei cavi e collegamenti interni,
impostati e verificati in fabbrica, ed annullare la garanzia.

Il tipo e dimensione del nastro trasportatore determina il minimo diametro ammesso del mototamburo. Se si
impiega un diametro di mototamburo inferiore a quello indicato per il nastro si pud causare precoce usura del
nastro, possibile danneggiamento delle tele ed una diminuzione della sua durata, oltre all'usura precoce del
rivestimento del mototamburo. Contattate il fornitore del nastro, prima di determinare il diametro del mototamburo
da richiedere.

Morsettiera:

Per facilitare I'istallazione elettrica, i mototamburi Rulmeca sono disponibili con morsettiera o con opzione
cavo. | mototamburi con cavo sono disponibili fino ad una potenza max di 4 kW.

Sono usati due principali tipi di morsettiera: |
1. una morsettiera compatta con morsetti a molla “WAGO” usata per mototamburi con potenza fino a 4.0 kW
2. una morsettiera pill grande con morsetti tradizionali a bullone in ottone filettato.

Prima di aprire la morsettiera togliere I'alimentazione al mototamburo ed i circuiti di controllo.

Ogni morsettiera ha uno o pill ingressi con stringicavo ed un coperchio. Questo pud essere tolto per

collegare i cavi di alimentazione e per eventuali controlli. Dopo il collegamento elettrico il coperchio deve
essere riposizionato serrando bene le viti per evitare eventuali fuoriuscite di olio.

La morsettiera non deve mai essere smontata o rimossa dal finale d'asse per riorientare la collocazione delle
entrate cavo.

Le modifiche alla morsettiera dovrebbero essere eseguite da un centro autorizzato Rulmeca o dopo

aver ottenuto un permesso e istruzioni scritte da Rulmeca.

Uno schema di collegamento & posto all'interno della morsettiera, sulla parte interna del coperchio.

w) Motore alimentato con convertitore di frequenza (Inverter):

E’ fondamentale che ogni motore a frequenza variabile sia regolato entro il range di frequenze .
permesso. Per i mototamburi Rulmeca il range di frequenze permesso € da 15 Hz a 65 Hz. Entro ‘"

questo range non vi € perdita di coppia superiore al 5% ed in queste condizioni il mototamburo pud G

essere considerato una motorizzazione a “coppia costante”. '

Facendo funzionare il motore al di fuori del range ammesso, la perdita di coppia diventa ‘-
significativa, la corrente del motore potrebbe tare oltre i limiti iedil

raffreddamento diventare insufficiente. In caso di danni dovuti a questo, la garanzia sarebbe m
annullata.

Con I'utilizzo di Inverter, se la linea di alimentazione tra Inverter e mototamburo € troppo lunga,

potrebbero crearsi frequenze di risonanza e conseguenti picchi di sovratensione. Questi possono

essere eliminati in due modi, o limitando la distanza tra I'Inverter ed il motore (alcuni produttori di . /\

Inverter suggeriscono cavi non superiori a 10 m) o semplicemente installando un filtro sull'uscita
dell'Inverter (normalmente disponibile presso i produttori).

Per evitare interferenze radio il cavo dal motore all'Inverter € richiesto sia schermato e collegato
opportunamente a terra in base alla Direttiva Europea sulla:

“Compatibilita Elettromagnetica”
(EMC-2004/108/EC)
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= | valori di potenza e corrente da impostare sull'Inverter devono essere presi dalla targhetta del
mototamburo.

= Con l'uso di Inverter non sottodimensionare il mototamburo. Assicurarsi che il mototamburo fornisca
abbastanza forza tangenziale agli estremi del range di frequenze utilizzate corrispondenti alle velocita
minima e massima del nastro. Tenere presente che la potenza (in kW) ¢ direttamente proporzionale
alla frequenza (in Hz) impostata.

J

eil

Per informazioni piu dettagliate vi preghi di

x) Condensatori (per motori monofase):

Ogni mototamburo monofase richiede un condensatore appropriato. Per i tipi 80LS e 320L
condensatori di MARCIA sono forniti con il mototamburo. Informazioni dettagliate sono disponibili a
richiesta. Usare condensatori di MARCIA diversi da quanto specificato pud danneggiare il motore ed
annullare la garanzia.

| condensatori di MARCIA devono essere permanentemente collegati al motore, come indicato negli
schemi di collegamento.

| mototamburi monofase RULMECA hanno separazione permanente degli avvolgimenti. Ogni motore
ha due avvolgimenti. Un condensatore di corretta capacita, collegato ad uno degli avvolgimenti
(avvolgimento ausiliario o di avviamento) permette di avviare il motore.

Con il solo condensatore di marcia la coppia di spunto € limitata al 70% di quella nominale.

E’ possibile aumentare la coppia di spunto al 100%, con un secondo condensatore, di capacita
opportuna, detto di AVVIO. Il condensatore di avvio deve essere collegato tramite un relé che metta in
parallelo questo condensatore a quello di MARCIA durante |'avviamento e che lo stacchi
automaticamente quando viene raggiunta la velocita di rotazione a regime. Contattate RULMECA per
maggiori informazioni sui valori dei condensatori di AVVIO, e su come awviare i motori monofase
usando condensatori di AVVIO e di MARCIA.

y) Manutenzione:
= Normalmente i mototamburi non necessitano di manutenzione o di particolari attenzioni durante il

funzionamento. Sono pronti per il funzionamento immediatamente dopo il collegamento alla Hmb‘i
corente. e
= Se fosse necessaria una riparazione o manutenzione al mototamburo, si deve togliere la I ek i b

corrente di rete prima dell’apertura della morsettiera. Spegnete la corrente sul quadro i e - L
elettrico (interruttore automatico o scatola fusibili) e chiudete o mettete del nastro alla
porta del quadro in modo che nessuno possa accendere la corrente mentre state ancora lavorando al
mototamburo, in caso contrario ci potrebbero essere rischi di scariche elettriche, ferite o decesso.
Durante il test di funzionamento, i finali d’asse devono essere fissati correttamente ai supporti sul
telaio e devono essere predisposte le opportune protezioni alle parti rotanti a salvaguardia degli
operatori.

ATTENZIONE: NON fate funzionare il mototamburo senza opportune protezioni. Una mancata
osservanza di queste Istruzioni potrebbe causare morte o incidenti seri.

z) Servizio Post vendita

= Contattare sempre il servizio post vendita o il distributore locale autorizzato da Rulmeca o riferirsi al
rappresentante di zona come da lista in fondo al catalogo. In alternativa é possibile consultare i siti
www.rulmeca.it 0 www.rulmeca.com

aa) Schemi di collegamento
= Sono elencati nelle ultime 3-5 pagine del catalogo - prima delle OPZIONI e sono anche inseriti nella m
Morsettiera.

bb) Uso dei mototamburi senza nastro trasportatore, nastro stretto o nastro modulare
= Sono disponibili mototamburi speciali per applicazioni senza nastro, per cinghie trapezoidali, con nastro
parziale o nastro modulare. Si veda il paragrafo m) Temperatura ambiente, piu sopra.
= E’ fondamentale che qualunque applicazione speciale sia progettata in modo da permettere la dispersione
del calore dalla superficie del tamburo.
= |'uso di un mototamburo standard in una di queste applicazioni speciali potrebbe causare un danno al
motore per surriscaldamento e annullare la garanzia. m
= Contattate RULMECA per l'assistenza su queste applicazioni.
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cc) Stoccaggio dei mototamburi
Durante lo stoccaggio i mototamburi RULMECA devono essere:
= tenuti in un magazzino chiuso o almeno coperti da una tettoia
= protetti dai raggi diretti del sole per assicurare che il sistema di tenuta non venga asciugato !
= ruotati di 180° ogni 6 mesi per assicurare che tutte le parti interne siano lubrificate dall'olio.
Se i mototamburi sono stati stoccati per piti di 1 anno devono essere sottoposti a test prima dell’avviamento:
= prova di isolamento (rigidita dielettrica) sugli avvolgimenti motore
= misura della resistenza interna degli avvolgimenti
= verifica di continuita del contatto termico con un semplice tester
= prova funzionale del tamburo collegato alla corrente per almeno 30 minuti, per controllare che non vi siano
perdite di olio e che il mantello NON superi la temperatura di 70°C.
Per motivi di sicurezza accertarsi che il buro sia solid:
messa in moto e dei test di funzionamento.

fissato ai supporti prima della

dd) Mototamburi in esecuzione antideflagrante (ATEX 95
= |l montaggio, collegamento e tenuta del cavo per i mototamburi in esecuzione antideflagrante contrassegnato

dal simbolo:
@ 13D 135°C

deve essere verificato attentamente per evitare esplosioni in caso di emergenza.

Assicurate che lo stringicavo IP68 sia fissato correttamente alla morsettiera del mototamburo in esecuzione
antideflagrante.

Controllate che il cavo sia dovutamente sigillato all'interno dello stringicavo.

Non usate mai uno stringicavo con grado di protezione inferiore a IP65.

Legenda dei simboli utilizzati:

. Simbolo di allerta. E’ utilizzato per allertarvi su rischi potenziali di ferimento.
Seguite alla lettera il testo che segue questo simbolo in modo da evitare lesioni o morte.

N

Congratulazioni per aver acquistato un MOTOTAMBURO RULMECA. Questa guida tecnica ed altro manuale
di accompagnamento del prodotto contiene informazioni importanti da conoscere e comprendere. Per capire
meglio queste informazioni fate attenzione ai seguenti simboli utilizzati.

ﬂ DANGER La scritta Danger - Pericolo indica una situazione
imminente e rischiosa che, se non evitata, pud causare
morte o serie lesioni.

La scritta Warning - Attenzione importante indica una
situazione potenzialmente rischiosa che, se non evitata,
pud causare morte o serie lesioni.

La scritta Caution - Cautela indica una situazione
potenzialmente rischiosa che, se non evitata, potrebbe
causare lesioni minori 0 moderate.

La scritta Notice — Avviso indica un‘informazione
importante, che se non seguita, potrebbe causare danni al
prodotto.

1
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ATTENTION: SVP lisez et suivez toutes les instructions de sécurité !

Ce manuel contient des sections importantes pour la sécurité, pour I'emploi,

AWARNING

pour la maintenance, pour les piéces de rechange et pour toutes les informations techniques.

Incluez toujours ce manuel au tambour moteur.
GARDEZ CE MANUEL COMME VOTRE REFERENCE.

Installation et Maintenance des tambours moteurs

TABLE DES MATIERES
Installation et Maintenance

Transport et manutention

Montage et orientation du tambour moteur
Support de montage

Installation électrique

Surcharge du moteur et protection
Protection thermique

Tension de bande

Alignement de la bande

Démarrage

Revétement du tambour moteur

>Limites de revétement des tambours
Vitesse de bande réelle comparée a la vitesse nominale
Température ambiante

Peinture des tambours moteurs

Effort résistant de la bande

Systéme anti-retour mécanique

Frein électromagnétique

Convoyeurs a 2 sens de marche
Maintenance de I'huile et des joints

Joints labyrinthes équipés de graisseurs
Diametre du tambour moteur

v) Boitier de connexion

w) Convertisseur de fréquence

x)  Condensateurs (pour les moteurs monophasés)
y) Maintenance

z) Service Aprés-vente

sesecoze

cesasoszSESSse

=

aa) Diagramme de cablage (you wrote WINDING but | guess it is WIRING)

bb) Convoyeur sans bande, avec bande partielle, ou modulaire
Stockage des tambours moteurs
dd) Tambours moteurs pour les atmospheres explosibles (ATEX 95)
ee) Garantie

Types d'huile et quantités
gg) Tensions de bandes admissibles

Q
KA

INFORMATION IMPORTANTE!

o Aprés avoir enlevé 'emballage au tambour moteur,
inspectez avec attention le tambour moteur pour vérifier
n'importe quel dommage qui aurait pu se produire pendant
le transport. Controlez si tous les accessoires sont joints au
produits. Si vous avez des questions a I'égard de la sécurité
ou de parties éventuellement endommagées ou manquantes
veuillez contacter la société locale RULMECA la plus proche
& vous selon la liste & la fin de ce manuel

o (C'est une responsabilité du contractant, de l'installateur, du
propriétaire, de ['utilisateur que de faire de la maintenance et
de faire bien fonctionner le convoyeur, ses composants, les
parties assemblées en conformité avec:

L'acte pour la sécurité et pour la santé des travailleurs
Williams-Steiger et n’importe quelle norme ou lois locale et
d'état en accord avec les standards du pays et
internationaux tels que :
o Code de Sécurité ANSI - B20.1 et standards de
I'association des producteurs de convoyeurs (CEMA) ;
o Série ANSI - Z535 pour I'étiquetage des avertissements
o SO 3864-2 Etiquettes de sécurité des produits

Quand un composant pré-existant est remplacé, mis a jour ou
bien change, c'est dans le meilleur intérét du client que de
mettre & jour le produit selon les standards les plus actuels. Si
vous avez des questions nous vous prions de contacter
RULMECA.

AVERTISSEMENT:
Référez-vous a la page 171 pour 'explication des symboles de
sécurité employés dans ce manuel!

N'installez pas les tambours moteurs dans
des zones avec une concentration
potentiellement explosive de vapeurs, gaz,
brouillard et poussiére.

Les précautions qui suivent permettront aux ingénieurs concepteurs de convoyeurs, aux intégrateurs de systemes et aux .
utilisateurs finaux de concevoir, installer, mettre en service et de faire la maintenance dans les meilleures conditions en
utilisant des tambours moteurs RULMECA. Utilisez ces précautions techniques avec la documentation technique

RULMECA " Tambours Moteurs pour convoyage du Vrac"

Attention

Le tambour moteur ne devra pas étremis en service sans s'étre assuré au préalable que I'équipement sur

lequel il doit étre monté est en accord avec la directive européenne 2006/42/EEC et ses amendements. De plus,
lors lors de la phase de test, les arbres du tambour devront étre fixés correctement a la strcutre support avant la
mise sous tension de celui-ci. La virole du tambour moteur doit également étre protégée contre les contacts

accidentels avant sa mise en rotation.
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<)

Transport et manutention
Pour des raisons de sécurité lors du transport et le montage, utilisez une élingue ou une sangle en rapport avec

le poids du tambour moteur. Le poids est indiqué sur la plaque d'identification du tambour moteur et/ou donné
dans le catalogue technique.

L'élingue ou la sangle devront étre fixés au niveau des 2 %2 arbres du tambour moteur.
En ce qui concerne la gamme de tambours moteurs 500H-1000H/HD, 2 anneaux de manutention sont prévus au % [p

niveau des paliers supports du tambour moteur. Vous pourrez donc utiliser un céble métallique ou une chaine
pour vous accrocher a ces anneaux;

Montage et orientation du tambour moteur
Avant d'installer le tambour moteur, assurez vous que les indications portées sur la plaque d'identification du

tambour moteur correspondent bien a votre demande.

IMPORTANT : Les tambours moteurs RULMECA devront étre montés de fagon a ce que les arbres soient
toujours :

1. Horizontaux

2. Paralléles aux rouleaux supports, et

3. perpendiculaire a I'axe de la bande du convoyeur

La gamme des tambours moteurs de 80LS a 500M ont un marquage "UP (en HAUT) sur I'arbre du coté boitier de

connexion.
Tous les tambours moteurs sauf ceux de la gamme 500H a 1000H/HD devront étre montés suivant les croquis ci- m
dessous.

oIeICE

Ces instructions ne s'appliquent pas a la gamme 500H-1000H/HD

Dans le cas d'un montage non horizontaux (angle supérieur a +/- 5°), consultez RULMECA.
En ce qui concerne la gamme 500H-1000H/HD, assurez vous que

les tambours moteur sont positionnés de fagon a ce que les supports de montage soient en position
horizontale ou, verticale sur le bati du convoyeur.

L'entrée du cable dans le boitier de connexion doit est orientée vers le bas ou & 90°.

."fég? /-'-'-T I.-——~H
([ &1 ) | @ .. |
B N ‘\i»f 3

Dans tous les cas, les tambours moteur désignés dans ce catalogue devront étre montés sur des convoyeurs
comportant une bande afin d'éviter les surchauffes.

Contactez RULMECA pour les applications de convoyeurs ne comportant pas de bande.

L'installation d'un tambour moteur dans une position différente de celle indiquée ci-dessus peut causer de
séveres dommage aa celui-ci et annuler sa garantie.

Structure du
convoyeur

Supports de montage:

Comme indiqué dans ce catalogue, il est important d'utiliser les supports RULMECA correspondants au m
tambour moteur sélectionné.

A ion, il est physiq t possible mais non permis d'interchanger les supports entre les modeéles de

tambours moteur. Les modeéles de supports congus pour des tambours de petit diamétre ou des puissances
faibles ne conviennent pas et ne doivent pas étre utilisés sur des modéles plus grand avec des puissance
plus importantes.

Les supports doivent étre montés sur le bati du convoyeur de fagon que la effort résistant soit supportée par la base
du support. La gamme des tambours moteurs 80LS & 500M ont une plaque supérieure de maintien de I'arbre en
position dans son support. Cette plaque n'est pas congue pour contrer les efforts de la bande.

Talon Plaque de maintien Epaulement de l'arbre

i$—  Structure du

Base convoyeur

Support
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= Le concepteur devra sélectionner des boulons de montage des supports qui résisteront aux tensions de bandes et
au poids du tambour en fonction de la position du montage réalisé. Tous les types de supports doivent étre
complétement en contact et boulonné au bati du convoyeur afin que I'extrémité des arbres ne se déforme pas. Les
extrémités d'arbre doivent toujours étre maintenues par les supports.

= Dans des supports complets type palier AL & ALO sont montés, ceux-ci soient étre montés en contact avec
I'¢paulement des arbres. Ceci permet d'assurer que le tambour moteur n'aura pas de jeu axial.

= Les supports AL sont montés avec 1 ou 2 clavettes en fonction des charges a supporter.

= Les clavettes doivent étre montées avec beaucoup d'attention et vérifiées régulierement. Elles devront étre fixées si
nécessaire.

= Les supports de montage doivent étre montés de fagon a ce qu'ils soient en contact avec I'¢paulement des arbres du
tambour moteur. Ceci permet de : m
1. Eliminer le jeu axial du tambour moteur dans ses supports

2. Limiter la déflection de I'arbre & son minimum.
| ,_m/EDD\u_u_‘ |
[SuE) [us) 0 g

= Dans les zones sensibles au bruit, le concepteur du convoyeur devra utiliser si nécessaire des matériaux isolants
anti-vibratoires pour installer le tambour moteur sur sa structure.
= Dans le cas ou des supports ne provenant pas de la fourniture RULMECA sont utilisés pour monter les
tambours moteur, il est important que :
1. les supports supportent au moins 80% de la longueur des plats des arbres.
2. aucun jeu n'existe entre les supports et I'épaulement des arbres. (jeu axial)
3. Le jeu de foncti t entre les méplats des arbres et le support soit inférieur a 0.2 mm (jeu de torsion).
= Un tambour moteur qui subirait de nombreux changement de sens de fonctionnement ou de nombreux
démarrage/arréts devra étre monté sans jeu axial entre le support et les méplats. m
= Ne pas suivre ces précautions techniques peut sévérement endommager les supports ainsi que le tambour

moteur et annuler la garantie du produit.

d) Installation électrique:

= Adressez-vous toujours a des électriciens diplomés pour installer le produit. L’installation et le
cablage électrique doivent étre conformes au code national des standards électriques.
Déconnectez le systéme d’alimentation électrique (conjoncteur-disjoncteur) et fermez ou cachetez
la porte du tableau de contrdle de maniére que personne ne puisse faire repartir I'électricité autant
que vous étes en train de travailler sur le tambour moteur. Ne pas suivre ces instructions pourrait
causer une sérieuse décharge électrique, des brilures ou méme la mort.

= Les Directives de la Communauté Européenne indiquent que les constructeurs d'équipements, doivent
s'assurer que les tambours moteurs ne sont pas mis en service avant que celui-ci ait été:
o correctement installé
o correctement raccordé a une source d'énergie
o ses parties tournantes aient été correctement protégées

= Un spécialiste doit réaliser le cablage électrique du tambour moteur en accord avec les régles électriques. Dans le
doute, consultez RULMECA.

= Un schéma de cablage est toujours fourni avec le tambour moteur. Toujours se référer aux instructions de connexion
et s'assurer que le moteur est correctement connecté a son alimentation.

= Le schéma de cablage accompagne toujours le livret d'instructions du tambour moteur et est également dans le
boitier de connexion de celui-ci.

= Les tambours moteurs sont toujours livrés pour fonctionner dans le sens horaire en regardant le boitier de
connexion.

= Toujours se conformer aux instructions de céblage et s'assurer que le tambour moteur est correctement connecté a
la source d'énergie principale.

= Pour des raisons de sécurité, veuillez toujours connecter le fil de masse sur la vis prévue a cet effet.

= Le circuit de protection doit toujours étre branché sur la prise de terre.

= Lors de I'utilisation d'un tambour moteur sans boitier de connexion mais avec un cable direct, le fil jaune/vert devra
étre connecté au circuit de protection de I'alimentation principale.
Tous les dispositifs de sécurité, y-inclus la connexion des dispositifs de sécurité mémes, ne doivent pas
causer une condition de danger.

Vis de terre/masse
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e) Surcharge et protection du moteur:
= Le systéme de contréle du moteur doit étre équipé d'une protection contre les surcharges d'intensité (FLA: Full
Load Amperage) qui provoqueraient une marche forcée du moteur au dessus de ses conditions normales d'utilisation.
Le systéme de contrle doit également étre équipé d'une protection contre les surcharges de tension et
les secousses excessives du moteur. Ne pas mettre en place et utiliser de protection pour les surcharges
d'intensité et de tension peut fatiguer prématurément le moteur et annuler la garantie du produit. &
= Les informations concernant les surcharges d'intensité sont disponibles sur simple demande. Ces
données sont également données sure la plaque d'identification de chaque tambour moteur
= L'alimentation électrique, le contréle et la protection du tambour moteur doit étre en accord avec les régles en vigueur.

PEN

f) Surcharge et protection du moteur:

Tous les tambours moteurs sont équipés de série de protections thermiques montées sur chaque bobinage.

Cette protection consiste en un bi-métalliques thermo-sensible intégré a chaque bobinage. Les contacteurs sont prévus

pour s'ouvrir dans le cas ol le moteur atteint une température trop élevée en l'occurrence supérieure a la température

donnée par la classe d'isolation du moteur. Que ce soit avec une classe d'isolation moteur "F" ou "H", les contacteurs bi-

metalhques sont calibrés a 2.5 A et 230V.
Ces contacteurs doivent étre connectés & un circuit de contrdle clos (en série avec une bobine magnétique / un relais
et un contacteur) afin de valider la garantie du produit.

= Un circuit de contréle du moteur devra arréter I'alimentation de celui-ci si les capteurs thermo-sensible s'ouvrent. Ces
capteurs thermo-sensible se refermeront dés que la température du moteur sera redescendue a un niveau
acceptable. Les temps de refroidissement varient en fonction des modéles de tambour moteur mais aussi des
puissances et des tailles. Cependant, 30 a 60 minutes sont nécessaire en moyenne & une température ambiante de
20°C pour que les tambours moteurs puissent étre remis en service.

Tension de bande
= Labande du convoyeur ne doit jamais étre tendue de fagon excessive. Elle doit cependant étre suffisamment tendue
pour éviter tous glissement de celle —ci. (Référez vous a la page en relation avec la taille du tambour moteur pour la m
liste compléte des tensions de bande!)
= Un revétement anti-glissement devra étre utiliser pour limiter les glissement qui ont pour effet d'augmenter les
charges radiales.
= La charge maximale admissible d'un tambour moteur est indiquée dans ce catalogue. Soumettre un tambour moteur
a une charge plus importante que celle pour laquelle il a été choisi peut endommager les composants internes de ce
tambour moteur, diminuer significativement sa durée de vie et annuler la garantie du produit.
= Pour vérifier la charge radiale sur le tambour, faites une somme vectorielle des charges sur le tambour

e

moteur. .ﬁ FutTs
= Par exemple; comme indiqué sur le diagramme ci-contre

1. Les charges radiales sont égales a T1+T2

2. T1estla charge sur brin supérieur et est égal a l'effort résistant + T2. e R\

3. estlacharge sur le brin inférieur de la bande et est déterminé en utilisant les standards de calcul suivant T2

le CEMA ou la DIN 22101 afin de donner assez de frottements entre le tambour et la bande pour pouvoir
entrainer la bande.
= Le type et la largeur de la bande ainsi que le bon diametre de tambour doivent étre sélectionnés en accord avec les
spécifications du client.

h) Alignement de la bande:

= Le tambour moteur doit étre installé de maniére a ce que son arbres soit perpendiculaire & 'axe de la bande du
convoyeur et paralléle aux rouleaux et autres tambours.

= L'axe de la bande doit étre paralléle aux parois latérales du convoyeur ou aux soles de glissement (si présentes) et
perpendiculaire aux rouleaux et a tous les tambours.

= Le mauvais alignement de la bande et/ou des rouleaux peut causer une augmentation trés important des frottements
et surcharger le tambour moteur.

= Le mauvais alignement de la bande peut également résulter en une usure prématurée du revétement du tambour

moteur.

i) Démarrage:
= Avant le tout premier démarrage du tambour moteur :
o Veérifiez que les informations que comporte la plaque d'identification du tambour moteur sont en accord avec les
spécifications client.
o Assurez vous que la connexion électrique est correcte Vérifiez qu'aucun objet n'entrave la libre rotation du
tambour moteur
Vérifiez que la bande n'est pas tendue de fagon excessive.
o Vérifiez que le tambour moteur a été rempli avec la quantité nécessaire d'huile.

(o]
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j) Revétement:

Les revétements lisses ou en diamant sont disponibles en caoutchouc synthétique noir ou blanc. La dureté du
revétement caoutchouc est de 65 shores A.
= Le caoutchoutage standard est réalisé par vulcanisation a froid sur la virole du tambour.

= Une vulcanisation & chaud est proposée pour les applications comportant des hautes puissances. couples

importants/ hautes températures et pour les tambours moteurs équipés de classe d'isolation thermique H du moteur.
= Des revétement caoutchouc synthétique résistants aux huiles et graisses sont également disponibles pour des

applications particuliérement grasses ou pour des types de bande particuliéres. Vérifiez avec le fournisseur de

bande la compatibilité de la bande et du revétement ne pose pas de problémes.
= La dissipation thermique adéquate des tambours moteurs est nécessaire pour leur bon fonctionnement.

L'épaisseur du revétement ainsi que sa largeur affecte de maniére trés importante les caractéristiques de
dissipations thermiques du tambour moteur!
= Contactez RULMECA avant d'installer un revétement sur un tambour afin d'obtenir I'épaisseur et la largeur

admissible par le tambour et ainsi garder la garantie du produit.

= Le revétement est une piece d'usure et doit étre remplacé lorsque I'usure est importante ou significative. La durée de
vie du revétement dépend de I'application? La garantie du tambour moteur n'inclus pas le revétement.

k) Limitation des revétements:

Tambr moteur type/ | Largur RL Cold Cold Hot Cold Hot Cold Hot Partial Partial Ceramic Ceramic /
puissance (mm) bonded | bonded vulc. | bonded vule. | vule. vule. hot vulc. cold vulc. Moulded- rubber
3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm | 10mm [ 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS
jusqu'a 0.37kW A partir de 400 X X X X X - -
0.55kW/ jusqu'a 599 X - - - - - -
0.55kW A partir de 600 X X - -
165E/LS
Jusqu'a 0.75kW X X X X - -
1.1 & 1.5kW jusqu'a 599 X X - - - - -
1.2 dito A partir de 600 X X X X - -
220M & 220H
jusqua 1.5kW A partir de 400 X X X X X - X -
2283.0kW jusqu'a 799 - - X - - - X -
dito A partir de 800 X X X X X - X -
4.0kw jusqu'a 699 X - X - - - X -
dito A partir de 700 X X X - X -
5.5kW jusqu'a 849 X - - - X -
dito A partir de 850 X X X - X
3201
.5kW X X X X X X X

7.5kW <RL1000 - - X - - X
7.5kW > RL1000 X X - X
400 X X X X X X X X X X
400M & 400H
jusqu'a 11.0kW X X X X X X
15.0kW (< 1.6misec.) - - X X X -
15.0kW (>=1.6misec.) jusqu'a 1149 - X X - X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) A partir de 1150 X - X X X X Partial
15.0kW (>=1.6misec) | A parir de 1600 X X X X X X X
500L & 500M
jusqu'a 15.0kW X X X X X X
500H
jusqu'a 18.5kW - X X X X X X
22.0kW X - X X X X Partial
30.0kW A partir de 1050 - - - - X Partial
630M X X X X X X X
630H

. X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/sec.) X X X X X Partial
37.0kW - - X - X Partial
45.0kW jusqu'a 1299 - - X - X Partial
45.0kW A partir de 1300 X X X X X X
55.0kW - - X - X Partial
800M
45.0kW X X X X X X X X
55.0kW A . . , X A X X
800H
55.0kW jusqu'a 1299 - - X - X Partial
55.0kW A partir de 1300 X X X X X Partial
75.0kW jusqu'a 1299 - - X - X Partial
75.0kW A partir de 1300 X X X X Partial
jusqu'a 132.0kW - X - X Partial
1000H/HD X -




Vitesse de bande réelle comparée a la vitesse nominale:

Les 2 facteurs clés pour les tambours moteurs sont la puissance (kW) et la vitesse nominale (m/s) comme indiqué
dans ce catalogue.

La vitesse nominale de la bande est une valeur théorique pour la conception, qui donne une base de choix parmi les
modeéles et les puissances.

La vitesse réelle de la bande en pleine charge n'est quasiment jamais égale a la valeur théorique.

La vitesse réelle de la bande est fonction du nombre de péles du moteur, du rapport de réduction et de la charge. Ce
catalogue donne la vitesse nominale de bande a 50 Hz.

Notez que toutes les vitesses de bandes indi dans ce sont d
1. La vitesse de bande de chague modeéle est fonction du diamétre du tambour,

2. Les tambours sont disponibles avec ou sans revétement,

3. Le revétement change le diameétre du tambour,

4. Des épaisseurs différentes de revétement sont disponibles suivant les modéles,
Il est important de savoir que chaque tambour moteur RULMECA triphasé est équipé d'un moteur a induction
asynchrone a cage d'écureuil qui a un facteur de glissement de 5% seulement.

Lorsque le tambour moteur est utilisé sans charge, la vitesse de rotation (tr/min) est quasiment identique a la vitesse
synchrone. Le taux de glissement est dépendant de la puissance et de la conception du moteur. Les moteurs a
puissance faible auront un coefficient de glissement plus faible que ceux a haute puissance. A pleine charge, la
vitesse en tour/minute est environ 5% inférieure a celle d'un moteur synchrone.

La vitesse nominale de bande indiquée dans ce catalogue est toujours, quel que soit le type du tambour moteur,
donnée pour un tambour non revét, fonctionnant a pleine charge, & une tension nominale (ex. 400V), et une
fréquence de 50 Hz.

La vitesse de bande nominale d'un tambour moteur sans revétement &

1. Pleine charge

2. Tension nominale (400V)

3. Fréquence de 50 Hz

est égale a la vitesse nominale indiquée dans ce catalogue multipliée par le rapport @ tambour revétu/@ tambour nu.

£ farh

non revétu. car :

Exemple : Un tambour moteur 320M, 4.0 kW avec un diamétre hors revétement de 321 mm a une vitesse nominale de
0.80 m/s.
La vitesse réelle est fonction de

o lavitesse du rotor (tr/min)

o le coefficient de réduction du réducteur
o du@delavirole et

e delacharge

C'est a dire : le tambour moteur ci-dessus 320M, 4.0 kW avec une vitesse nominale de bande de 0.8 m/s a

1. un facteur de réduction de i=28.6
2. Une vitesse de rotor de n= 1 440 tr/min
3. un diametre de virole de 0.321m

La vitesse réelle de la bande a pleine charge est donc de

v(m/s) = Pi X °d(m) X n(tr/min)/60x i

Pi =3.1415926

d=
n=

@ de la virole
nombre de tours par minute

i= facteur de réduction du réducteur

v=3.14 x 0.321 x 1 440 /60 x 28.6 — 0.85 m/s

Si le tambour est fourni avec un revétement de 10 mm, la vitesse du tambour revétu sera donc de 0.85 m/s X
(0.341/0.321) - 0.90m/s a pleine charge, avec une tension nominale et une fréquence de 50 Hz.

m) Température ambiante :

Les tambours moteurs sont normalement refroidis en dissipant la chaleur a travers le contact du tube et de la bande.
Il est important que le gradient de température entre le moteur du tambour moteur et la température ambiante soit
adéquate.

Tous les tambours moteurs de ce catalogue sont congus et testés en pleine charge sans revétement et pour une
utilisation & une température n'excédant pas+40°C.

Un revétement caoutchouc et/ou des température ambiante supérieures a +40°C ainsi que la manutention de
produits chauds réduisent le transfert thermique du moteur vers le corps du tambour et donc vers soit I'air
ambiant soit la bande du convoyeur. Ceci aura pour effet I'ouverture des capteurs thermo-sensibles des
bobinages du moteur, I'arrét du moteur et pourrait finir par détruire les bobinages du moteur si cette
situation devait durer.

Exemple: Un convoyeur est en fonctionnement dans une usine ol la température ambiante est de +45°C. La
température du moteur ne peut étre dissipée comme elle devrait I'étre. La température du moteur va donc augmenter
vers un niveau dangereux.
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En plus, en cas d'applications spéciales on peut nécessiter de puissance additionnelle (par exemple

F

Exemple: Un convoyeur est en fonctionnement dans une usine ol la température ambiante est de +24°C et

transporte des matériaux a +70°C. La température ambiante du tambour moteur sera nettement supérieure a la

limite de 40°C.

Dans ce cas, la température des matériaux convoyés est plus importante que le maximum admissible pour une

bonne dissipation thermique. Une situation particuliére est donc créée a cause de I'accumulation de chaleur entre

le corps du tambour et la partie intérieure de la bande.

Pour les températures ambiantes qui sont en dehors de la gamme -25°C / +40°C, consultez Rulmeca pour de

plus amples informations.

Dans L p de cas il est possible d'utiliser des tambours moteurs spécifiquement congus pour des m
licati - par ple avec les bandes plastiques modulaires et avec les bandes-V pour les

tambours moteurs types 80LS -165E/LS. Veuillez contacter RULMECA pour ces applications.

La mise en service de tambours moteurs RULMECA avec une bande de convoyeur standard en dehors de la

gamme de température indiquée annule la garantie du produit.

Peinture des tambours moteurs :
Les tambours moteurs 400L & 800H sont livrés avec une peinture primaire de 60 microns résistante & l'eau de mer.
Pour les environnement agressifs, les tambours moteurs doivent étre peints avec une épaisseur de 120 microns.

*

=23
Dans ce cas, il est essentiel de s'assurer qu'aucunes particules de peinture ne pénétre entre les flasques paliers et

les arbres du tambour moteur pour éviter d'endommager les joints d'arbre. ‘

Les tambours moteurs 220M a 320H sont livrés avec des flasques revétus d'une peinture par poudrage hautement [

résistante. Les viroles et les arbres sont traités a la cire anti-rouille.

Effort résistant de la bande:

Le catalogue spécifie "l'effort résistant réel" pour chague modele en fonction de la puissance et de la vitesse du

tambour. Cet effort résistant spécifié permet un rendement du moteur et du réducteur de 95 a 97%.

Il faudra toujours sélectionner un tambour moteur en comparant I'effort résultant nécessaire calculé (F) avec I'effort

résultant réel et pas seulement sur la base du calcul de puissance (kW).

L'effort résultant de la bande "F" est la somme de toutes les forces existantes pour transporter le matériel soit

1. F1-1aforce pour mettre en mouvement la bande

2. F2-laforce pur accélérer le matériau Friction between weight (th)

3. F3-laforce pour faire monter ou descendre le matériau beltand Ma‘e'?l

4. F4—laforce pour nettoyer la bande ¥ Belt Pull =1 F (N)
5 F5-laforce pour contrer le frottement des toles de guidage ou des rouleaux,

6 F6 - la force de frottement des racleurs, séparateurs, etc.

F=F1+F2+F3+...

avec une bande qui travaille sous la trémie, guidage de la bande, bandes extrémement rigides etc.).

p)

Systéme Anti-retour mécanique:
Les tambours moteurs équipés d’anti-retour mécanique sont utilisés pour des convoyeurs inclinés afin
d’éviter que la bande en charge ne parte en arriére lorsque I'alimentation électrique du convoyeur est ACAU.“ON
coupée.
Les tambours moteurs équipés d'anti-retour mécanique sont utilisés pour des convoyeurs inclinés afin d'éviter que la
bande en charge ne parte en arriere lorsque I'alimentation électrique du convoyeur est coupée.
I'anti-retour mécanique est intégré au tambour moteur et monté sur I'arbre du rotor.
Si un tambour moteur est livrés avec un anti-retour mécanique en option, le sens de rotation du tambour sera indiqué
par une fleche en aluminium ou un autocollant apposé sur le support du c6té du boitier de connexion (ou céble de
connexion).
Des anti-retour mécanique pour les 2 différents sens de rotation sont disponibles.
Le sens de rotation devra étre indiqué lors de la commande
Le sens de rotation est donné en vous plagant face au boitier de connexion (ou cable de connexion).
Il est important que chaque phase de I'alimentation électrique soit clairement identifiée avant le branchement du
tambour moteur afin que la rotation de celui-ci ne soit pas contraire au sens de marche du systeme mécanique anti-
retour. La description de chaque phase est clairement indiquée sur le boitier de connexion ou les cébles de
connexion du tambour moteur (suivant le type de connexion choisi).
Faire fonctionner le moteur a I'inverse du syste ti-retour mécanique peut
moteur ou le systéme anti-retour et annuler la garantie du produit.

¢ and.

Frein électromagnétique:

Le frein électromagnétique a ressorts est congu pour étre utilisé comme frein de retenue de bande et comme frein de
positionnement.

Le circuit de commande des tambours moteurs et du frein doivent étre prévus pour que le moteur soit arrété avant
que le frein n'entre en action et pour démarrer le moteur une fois que le frein est désactivé.

—42 -



Le frein électromagnétique a ressorts sont congus pour se desserrer quand le courant parcours le circuit électrique
de celui-ci. Ceci est un mode de sécurité de fonctionnement.

Le circuit de commande doit étre congu de fagon a ce que le tambour moteur et le frein électromagnétique
n'entre jamais en service en méme temps. Le frein ne devra jamais étre en service lorsque le moteur est sous
tension sauf dans le cas d'un arrét d'urgence. Le moteur ne devra jamais étre sous tension (méme pour des
impulsions) quand le frein est en service.

Les freins électromagnétiques sont alimentés par du courant continu. lls peuvent étre associés a des redresseurs AC
ou DC afin d'étre relié a un panneau de commande (non fourni). Les redresseurs doivent étre équipés d'un fusible.
Le circuit de commande principal doit étre prévu pour couper I'alimentation du moteur dans le cas d'une coupure
d'alimentation du frein électromagnétique. Si cette sécurité n'est pas mise en place, il est possible que le moteur
continue de tourner malgré que le frein soit en service ce qui aura pour conséquence de détruire le moteur et/ou le
frein.

Un schéma de cablage est fourni avec chaque tambour moteur. Il faut toujours s'assurer que le moteur, le frein et le
circuit de commande sont alimentés et connectés suivant les instructions.

En ce qui concerne les instructions de connections et de protections des redresseurs, référez vous a la fiche
technique du redresseur fournie avec le tambour moteur.

Ne pas tenir compte de ces instructions peut causer d'importants dommages au moteur et/ou au frein et
annuler la garantie du produit.

Convoyeurs a sens de marche réversible:

Tous les tambours moteurs triphasés sont réversibles? Le systéme anti-retour n'est pas disponible en option pour les
convoyeurs réversibles. Le systéme de commande du tambour moteur doit

obligatoirement étre congu pour arréter complétement le tambour moteur avant que le sens de marche

ne soit inverse.

Changer le sens de marche de la bande avant I'arrét complet du convoyeur risque d'endommager le moteur
et le réducteur et annuler la garantie du produit.

Changement de I'huile et entretien du joint des bouchons de vidange:
Les informations concernant le type et la quantité d'huile sont indiquées sur la plaque d'identification du tambour
moteur.
Des huiles standard, de synthése, alimentaire, basse viscosité (pour des applications a basse température), et haute
viscosités (pour des zones sensibles au bruit), sont disponibles. Pour connaitre les huiles approuvées et les quantités
nécessaires suivant les applications, référez-vous a la liste jointe.
La vidange des tambours moteurs doit étre réalisée périodiquement, les tambours moteurs sont équipés
de 2 bouchons de remplissage/vidange sur un des 2 flasques.
La premiére vidange doit étre réalisée au bout de 20.000 heures de fonctionnement. Ceci est di au rodage normal
des engrenages du réducteur.
Toutes les huiles non-synthétique doivent étre changées toutes les 20.000 heures.
Les huiles synthétiques peuvent étre changées toutes les 50.000 heures.
les bouchons de vidange équipés d'un aimant doivent étre nettoyés lors de la vidange. La position de I'aimant est
indiqué par un autocollant rouge collé sur le bouchon.
Seules les huiles certifiées non-conductrices peuvent étre utilisées dans les tambours moteurs.
Les joints d'étanchéité des bouchons de remplissage/vidange doivent étre changés indépendamment des vidanges
toutes les 30.000 heures. Les joints d'étanchéité des bouchons de vidange, équipant les tambours moteurs type
320M a 1000H/HD, peuvent étre changés sans démonter le tambour moteur de son support. Les modeéles de 80LS
a 320L doivent étre démontés de leur support pour permettre le remplacement de I'huile.
Le personnel de maintenance de RULMECA ou un service de maintenance approuvé devra réaliser cette
opération. Il faudra porter une importance toute particuliére lors du changement de marque ou du type
d'huile a cause des problémes d'incompatibilité entre les différents types. N'hésitez pas a contacter votre
fournisseur d'huile local pour de plus amples détails.
Par exemple, pour passer de ['huile standard & de I'huile de synthése, il est nécessaire de :
1. Vidanger I'huile standard
2. Partiellement remplir le tambour moteur avec un liquide spécial de dégraissage.
3. Mettre en service le tambour pendant 20 minutes
4. Vidanger le liquide
5. Remplir le tambour moteur avec la quantité d'huile de synthese indiqué.
Ne pas suivre ces précautions en ce qui concerne I'entretien de s joints et de I'huile peut réduire la durée de
vie du tambour moteur et annuler la garantie du produit.
Toutes les instructions ci-dessus concernent des tambours moteurs qui sont constamment en service a
pleine charge. Dans le cas de tambours moteurs n'étant pas en fonction permanente et en pleine charge, la
durée de vie sera considérablement augmentée!
Lors de la vérification de I'huile, sa propreté est toujours la meilleure référence pour vérifier :
o l'usure et la position des engrenages et roulements
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o lané ité de changer I'huile immédi
o

o la possibilité de rep la vidang 1ément

Joints équipés de graisseurs:

Tous les tambours moteurs RULMECA sont hermétiquement clos. Les joints standards sont congus pour retenir

I'huile a I'intérieur du tambour moteur pendant des conditions normales d'utilisation. Iis sont également congus pour

supporter une pression interne variable qui est provoquée par I'échauffement du moteur.

Des joints labyrinthes équipés de graisseurs sont disponibles pour protéger les joints de conditions de service

particuliérement difficile sou pour des raisons de maintenance. Chaque joint labyrinthe est une barriére de métal et

de graisse qui agit contre I'agression des poussiéres mais aussi des liquides sur les joints.

Lors de conditions de service trés abrasives, les joints labyrinthes devront étre régulierement purgés de leur graisse

pour éviter que les impuretés métallique ne viennent a détruire les joints.

Lors de conditions trés humide ou trés sales, 1a ou il est usuel de nettoyer les équipements de manutention avec des

lances & haute-pression, les joints labyrinthes devront étre graissés de nouveau aprés chaque nettoyage. La haute

pression a pour effet de retirer la graisse des joints labyrinthes, retirant ainsi une grande partie de protection contre

I'agression des éléments extérieurs.

Il faut toujours s'assurer que la graisse est visible dans les chicanes des joints labyrinthes.

Dans le cas ou la fréquence de graissage st trop importante pour diverses raisons, vous pouvez installer un m
ystéme de graissage automatisé

Ne pas réaliser I'entretien nécessaire et régulier des joints labyrinthes peut diminuer la durée de vie du

tambour moteur et annuler la garantie du produit.

Diamétre du tambour moteur:

Le type et la taille de la bande détermineront le diametre minimum du tambour moteur. L'utilisation d'un tambour
d'un diamétre trop faible, qui n'est pas choisi en fonction de la bande, peut provoquer un laminage de la bande et
peut user prématurément celle-ci ainsi que le revétement du tambour moteur. Contactez toujours votre fournisseur
de bande avant de choisir un diamétre de tambour moteur.

Boitier de connexion:
Les tambours moteurs RULMECA sont disponibles avec des boitiers de connexion ou des cables souples
d'alimentation pour faciliter la connexion électrique. Les cables souples sont disponibles pour les tambours moteurs
d'une puissance maximale de 4.0 kW.
2 principaux types de boitiers de connexion sont utilisés :
1. Un boitier de connexion compact équipés de bornes rapides type WAGO pour les tambours moteurs

jusqu'a 4.0 kW.
2. Des boitiers de connexion plus grand équipés de bornes standards a vis.
Toujours couper I'alimentation ainsi que le circuit de contréle du tambour moteur avant d'ouvrir le boitier de
connexion. Chaque boitier de connexion a un ou plusieurs conduit d'insertion de I'alimentation ainsi qu'un couvercle.
Le couvercle devra étre démonté pour faciliter I'accés et la connexion des cables de la source électrique au

boitier. Une fois le cablage terminé, il faudra veiller a ce que le couvercle soit remis en place sur le boitier. e

Les boitiers de connexion ne doivent jamais étre démontés ou orientés de fagon différente a celle faite par nos soins.

La modification de la position du boitier de connexion peut étre réalisée exclusivement par le personnel RUMLMECA o] .

ou 0 un service approuvé ou apres avoir reu la permission et des instructions par écrit de RULMECA. -

UN schéma de connexion est toujours placé a I'intérieur du boitier de connexiorl au dos du couvercle.

Le démontage et le remontage du boitier de connexion peut provoquer des courts-circuits dans le cablage m

interne du tambour moteur qui est spécialement monté en nos ateliers ( et testé dans cette position) et
annuler la garantie du produit.

Convertisseurs de fréquence:

Il est essentiel que chaque convertisseur de fréquence soit réglé en fonction du spectre d'utilisation du moteur. Pour les
tambours moteurs RULMECA, la gamme de fréquence admissible est de 15 a 65 Hz. Dans cette gamme, la perte de
couple n'excédera pas 5%. Ceci veut tout simplement dire que les tambours moteurs RULMECA sont des systémes —
d'entrainement de convoyeurs a bande a "couple constant" dans la gamme de fréquence indiquée.

Si I'opérateur tente d'utiliser le tambour moteur en dehors de cette gamme de fréquences, les pertes de m
couple seront importantes les surtensions électriques égal t le refroidi t du moteur peut devenir
un probléme et la garantie du produit sera automatiquement annulée. .
Les fréquences de résonances doivent étre évitées a tout prix dans I'alimentation pour éviter les pics de tensions

dans le moteur. Elles peuvent en effet étre provoquées par le convertisseur de fréquence. '/\

Pour éviter ces phénoménes, vous pouvez soit limiter la longueur du cable entre le convertisseur de fréquence et / %

le moteur (certain fournisseur de convertisseur de fréquence préconisent un céble de 'une longueur inférieure & ;\

3
10m) ou en utilisant un filtre & la sortie du convertisseur (disponible chez les fournisseurs de convertisseurs de >
fréquences).
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= Pour éviter les interférences radio, le cable reliant le moteur au convertisseur de fréquence devra étre blindé et fixé

en accord avec la directive de la Communauté Européenne
" Compatibilité Electromagnétique”
-EMC -2004/108/EEC-

= Lapuissance ainsi que la gamme de tension du convertisseur de fréquence doivent étre sélectionnés en fonction de
lintensité en pleine charge indiquée sur la plaque d'identification du tambour moteur.

= Ne sous-dimensionnez jamais le tambour moteur. Assurez vous que celui-ci fournit assez d'effort résistant aux
extrémités de la gamme de vitesse recherchée. Rappelez-vous que la puissance (kW) est proportionnellement
fonction de la fréquence (Hz).

Car les renseignements détaillés font allusion aux précautions techniques dans le catalogue.

x) Condensateurs (pour les moteurs monophasés):

= Chaque tambour moteur monophasé nécessite un condensateur approprié. Pour les modeles 80LS et 320L des

condensateurs RUN sont fournis avec les tambours moteurs. Des informations détaillées sur ces condensateurs sont

disponibles sur simple demande. L'utilisation de condensateurs autres que les RUN spécifiés peuvent

endommager le moteur et annuler la garantie du produit.

Les condensateurs RUN doivent étre reliés de fagon permanente au moteur comme indiqué sur les schémas de

cablage.

Les tambours moteurs monophasés RULMECA sont des " moteurs a phases séparées permanentes"”. chaque

moteur est fourni avec 2 bobinages. lls sont congus de fagon a ce qu'un condensateur de taille appropriée soit

connecté & un des 2 bobinages pour démarrer le moteur et mettre en rotation le tambour moteur.

Le couple de démarrage est limité a 70% du couple total en fonctionnement.

Il est possible d'augmenter le couple de démarrage jusqu'a 100% en ajoutant un second condensateur DE

DEMARRAGE de taille appropriée a ce circuit.

= |l estimportant que le circuit soit congu pour désengager | condensateur de démarrage dés que le moteur aura
atteint sa vitesse nominale. Contactez RULMECA pour plus d'informations sur les condensateurs RUN et de
démarrage.

) Entretien & Maintenance:
Dans des conditions normales, les tambours moteurs n'ont pas besoin de maintenance et ne requiert aucune
attention particuliere pendant leur utilisation.
= Si une réparation ou une opération de mai doit étre réalisée sur le t moteur,
celui-ci devra tout d’abord étre déconnecté du systéme d’alimentation électrique avant que le
boitier de connexion soit ouvert. Dé tez le systeme d’ali électrique (conjoncteur-
disjoncteur) et fermez ou cachetez la porte du tableau de contréle de maniére que personne
ne puisse faire repartir I'électricité autant que vous étes en train de travailler sur le tambour
moteur. Ne pas suivre ces instructions pourrait causer une sérieuse décharge électrique, des
brilures ou méme la mort.
lIs sont préts a étre utilisés des leur connexion au systeme électrique.
Si une réparation ou une opération de mai doit étre réalisée sur le t moteur,
celui-ci devra tout d'abord étre déconnecté du systéme d'alimentation électrique avant que le
boitier de connexion soit ouvert.
Pendant un test de mise en route, I'arbre du tambour moteur devra étre fixés parfaitement a la structure
du convoyeur et les éléments de protection des parties tournantes devront étre mis en place.
ATTENTION: NE mettez PAS en marche le tambour moteur sans les protections adéquates.
operate without guards in place. Ne pas suivre ces instructions pourrait causer la mort ou des
blessures sérieuses.

<

h

h

z) Service Aprés Vente:

= Vous devrez toujours contacter votre distributeur ou service apres vente local pour les sujets liés au SAV. La liste
des revendeurs les plus proche se trouve & la fin de ce catalogue. Autre possibilité, retrouvez tous les partenaires
sur le www.rulmeca.com.

aa) Schéma de connexion:

= Vous trouverez tous les schémas de connexion dans les derniéres 3-5 pages du catalogue - avant les m
OPTIONS et également dans le couvercle du boitier de connexion.

bb) Convoyeur sans bande, bande partielle ou bande modulaire:

= Des tambours moteurs spécialement congus sont des "convoyeur sans bande, bande-V, bande partielle ou bande
modulaire” sont disponibles. Voir le paragraphe "m. Température ambiante"

= |l est essentiel que chaque application particuliere permette une dissipation thermique optimale des tambours
moteurs.
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Utiliser un tambour moteur standard dans une de ces applications spéciales peut sévérement endommager le
moteur et annuler la garantie du produit. HOTICE
Contactez RULMECA pour une aide spécifique dans les applications spéciales.

cc) Stockage des tambours moteurs:

Pendant le stockage, les tambours Moteurs RULMECA :

= doivent étre stockés dans un local ou au moins couvert pour étre protégés de I'eau, du soleil et de toutes agressions.
= doivent étre protégés des rayons du soleil pour éviter que les joints d'étanchéités se desséchent.

= doivent étre tourné a 180° chaque année afin d'assurer la lubrification des parties internes .

Si les tambours moteurs doivent étre stockés plus d'un an, ils devront étre testés avant leur mise en service. Ce test
devra comprendre:

une vérification des bobinages par un testeur de champ

une vérification de la résistance du bobinage

une vérification des protections thermiques ( capteurs thermo-sensibles)

Connexion au réseau électrique puis mise en service pendant 30 minutes mini pour éviter que I'étanchéité n'a pas
souffert pendant le stockage.

Assurez vous également que la température du corps du tambour moteur n'excéde pas 70° C pendant ce
test.

Pour des raisons de sécurité, assurez vous que le tambour est solidement fixé a la structure temporaire pendant
le test.

dd) Tambours moteurs pour les atmosphéres explosibles (ATEX 95
= L'assemblage, la connexion ainsi que I'étanchéité du cable for les applications dans des atmosphéres explosibles

marqué du sigle suivant
@I 3D135°C

doivent étre vérifiés pour éviter toute explosion en cas d'urgence.

Assurez vous que le cable protégé IP68 sera fixé correctement au boitier de connexion du
tambour moteur approuvé pour les atmospheéres explosibles.

Assurez vous que les cables sont correctement isolés et protégés dans la gaine principale.

Ne jamais utiliser de cable gainé avec une protection IP inférieure a IP 65.

Explication des symboles:
Symbole d'alerte. Il est utilisé pour vous mettre alerte contre des risques potentiels de blessure.
Obéissez a tous les messages de sécurité qui suivent ce symbole pour éviter des possibles blessures ou la mort.

N

Congratulations pour avoir acheté un TAMBOUR MOTEUR RULMECA. Cette guide technique et toute autre
documentation accompagnant contiennent des renseignements importants a connaitre et & comprendre. Pour
mieux comprendre ces renseignements observez les symboles suivants.

n DANGER Danger indique une situation de risque imminent qui, si non pas évité, peut causer la mort ou des blessures
sérieuses.

Warning - Avertissement indique une situation potentiellement risquée qui, si non pas évitée, pourrait causer la
mort ou des blessures sérieuses.

Caution - Attention indique une situation potentiellement risquée qui, si non pas évitée, pourrait causer des
|ésions moins importantes ou modérées.

I
2 B
g Z
2l 1B

Notice — Avis indique un renseignement important, qui si non pas suivi, pourrait causes des dommages a
I'équipement.
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ee) Garanzia

RULMECA garantisce per 24 mesi il mototamburo RULMECA dalla data della fattura, per materiale e/o lavorazioni

difettose. La data della fattura si intende quella di spedizione o ricevimento della merce. Il periodo di garanzia si intende

per un utilizzo normale di 8 ore al giorno del prodotto, se non diversamente specificato per iscritto.

| prodotti RULMECA restituiti dal cliente alla nostra fabbrica entro i termini e condizioni di validita della garanzia, saranno

riparati o sostituiti gratuitamente.

RULMECA e i suoi distributori non accettano responsabilita per danni o guasti del prodotto dovuti a:

a Eccessiva tensione nastro o sovraccarico. Errato montaggio o collegamento elettrico. Mancato rispetto ed
esecuzione delle istruzioni di installazione e manutenzione.

b Inadeguata protezione del motore e/o mancato collegamento del sensore termico (dove montato).

¢ Inversione di marcia del motore senza I'uso di un temporizzatore che assicuri il completo arresto del motore prima
della partenza in direzione opposta.

d  Uso del prodotto al di fuori delle specifiche e limiti stabiliti nel catalogo RULMECA valido al tempo dell'acquisto, a
meno che diversamente specificato nella nostra offerta.

e Rivestimento in gomma applicato senza 'accordo con RULMECA

La garanzia RULMECA non comprende:

a Garanzia di prestazioni specialmente riguardo i carichi, potenza, velocita, rumorosita o protezione da avverse
condizioni a meno che diversamente specificato per iscritto e firmato da un rappresentante qualificato RULMECA.

b Gommatura od altri rivestimenti per usura dovuta a normale utilizzo, tagli o usi impropri.

¢ Costi di smontaggio del prodotto da altre macchine, costi di imballo o trasporto del prodotto reso per riparazione o
sostituzione in garanzia.

Le riparazioni eseguite da persone non qualificate da RULMECA rendono nulla la garanzia, se non diversamente

stabilito per iscritto da RULMECA. Le riparazioni avvenute in garanzia non estendono il periodo di garanzia originario.

ee) Garantie :

Les équipements RULMECA sont garantis contre tout vice-caché ou problémes inhérents I'assemblage en

nos usines pendant une période de 24 mois & compté de la date de facture.

La date de facture est émise au moment de la mise a disposition des biens ou de la livraison suivant les termes du

contrat. La garantie est basée sur un fonctionnement normal de 8 heures par jour sauf accord écrit. Cette garantie

comprend la réparation ou le remplacement gratuit des équipements retournés chez RULMECA.

La garantie RULMECA n'entrera pas en vigueur dans les cas suivants :

a. Tension excessive ou surcharge liée a un mauvais montage ou a un probléme électrique. Non respect des
instructions de montage ou de maintenance.

b. Protection inadéquate du moteur ou non-branchement de la protection thermique.

c. Changement du sens de rotation du tambour moteur sans mise en place du systéme permettant I'arrét complet du
moteur avant le changement de sens.

d. Utilisation de I'¢quipement en dehors des spécifications et limitations indiquées dans le catalogue RULMECA au
moment de la commande ou spécifié dans notre offre.

e. Revétement caoutchouc ou céramique par I'utilisateur sans accord au préalable de RULMECA.

La garantie RULMECA ne comprend pas :

a. Une garantie de performance surtout en ce qui concerne la charge admissible, la puissance, la vitesse, le niveau
sonore ou les protections contre des phénoménes externes sauf spécifiés et approuvés par écrit par une personne
qualifiée par RULMECA.

b. Revétement caoutchouc ou céramique ou autres finition de surface lié & une usure normale ou tout type d'abus.

c. Les colts liés au démontage de I'équipement, a I'emballage et au transport pour retour en réparation ou
remplacement dans les termes de la garantie.

Les réparations réalisées par toute personne autres que celles qualifiées par RULMECA rendront la garantie nulle et non

avenue sauf dans le cas d'un accord écrit de RULMECA.

Les réparations réalisées sous garantie ne proroge pas la garantie originale du produit.

—47 -



ES

Aviso: Lean y sigan todas las instrucciones de seguridad.
Este manual contiene importante documentacion relativa a la

seguridad, mantenimiento, cambio de piezas y otra informacion técnica.

Incluya siempre este manual con el mototambor
GUARDE ESTE MANUAL PARA FUTURAS CONSULTAS

INSTRUCCIONES DE INSTALACION Y MANTENIMINETO

Instalacién y mantenimiento

Transporte y Manipulacion

Orientacion para el montaje de los Mototambores
Soportes

Instalacion eléctrica

Proteccion del motor a la sobrecarga y corte de corriente
Protector térmico

Tension de banda

Alineamiento de la banda

Al arrancar

Recubrimiento

Limitaciones de recubrimiento

Velocidad real de la banda con relacion a la velocida nominal
Temperatura ambiente

Revestimiento de la superficie

Traccion de la banda

Antiretorno mecanico

Freno electromagnético

Transportadores reversibles
Mantenimiento, aceite y retenes
Laberintos reengrasables

Didmetro del tubo

Caja de terminales

w) Convertidores de frecuencia

x)  Condensadores para motores monofasicos
y) Mantenimiento

z) Servicio posventa

aa) Diagrama conexion eléctrica

bb) Sin Banda, Banda parcial, Banda modular
Almacenaje de los Mototambores
Mototambores antidefragantes (ATEX95).
Garantia

ff) Lista de contenidos y tipos de aceite.

gg) Max. tension de banda admisible.
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Las precauciones aqui abajo indicadas deben permitir a los ingenieros del sistema, integradores del

sistema, y a los usuarios finales, un adecuado disefio, instalacion, uso y mantenimiento de un

transportador Mototambores Rulmeca. Ignorar alguna de estas precauciones podria resultar perjudicial para el
Mototambor y perderian la garantia del producto. Usen las precauciones técnicas del catalogo Rulmeca Bulk titulado

Mototambores-Bulk Handling
version 138-800.

Cuidado!

INFORMACION IMPORTANTE

= Después de desempaquetar el tambor, comprueben que no tenga
ningln dafio debido al transporte. Verifiquen que lleva todos los
accesorios. Si tiene algunas preguntas relacionadas con la
seguridad, dafios o componentes extraviados, por favor llamen al
servicio Rulmeca mas cercano, que pueden encontrar en el dorso
del manual.

= Esresponsabilidad del contactor , instalador, propietario y usuario,
instalar, mantener y operar el transportador, componentes, y
conjuntos del transportador de una manera tal que cumpla con :
The Williams-Steiger Occupacional Safety and Helath Act y con
cualquiera de todas las leyes y ordenanzas; asi como los nacionales
e internacionales estandares siguientes:

o ANSI-B20.1 Safety Code and Conveyor Equipment
Manufactures Association (CEMA) y consensos voluntarios
estandares, que puedan prevalecer.

o ANSI-Z535 Serie de etiquetas de aviso
o 180 3864-2 Etiquetas de seguridad el producto

Cuando el equipamiento existente sea actualizado, puesto al dia

o incluso cambiado, es en beneficio del cliente, hacerlo de acuerdo con
los estandares vigentes. Si tiene alguna duda, por favor contacten con
Rulmeca

Nota
Consulten la pagina 171 en la que se explican los simbolos de
seguridad utilizados en este manual.

No instalar los mototambores estandares
en zonas con concentraciones de vapor,
gases, vahos y polvo potencialmente explosivos

El motortambor no ha de ponerse en marcha hasta que la maquinaria en la que ha de montarse cumpla con la
Directiva 2006/42/EEC & enmiendas. Tambien para probar el motor los ejes han de estar fijados a un soporte

.. d 4.

antes de cc
contactos accidentales debidos a la rotacion.

ala corriente y ponerlo en marche. El tubo tiene que estar protegido contra
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Transporte/Manipulacién
Por razones de seguridad durante el transporte y montaje debe usarse una braga de acuerdo con el peso
maximo del Mototambor. El peso del Mototambor esta grabado en la etiqueta y/o dado en el catélogo.

La braga tiene que colocarse a ambos finales de ejes. %

Dado que para los Mototambores del tipo 500H al 1000H/HD, debe usarse una braga de acero, debera colocarse
en los pernos que hay en los soportes.

Orientacién para el montaje de los Mototambores

Antes de instalar el Mototambor, por favor comprueben que la etiqueta de informacion se ajusta a lo que Uds. necesitan. uP
Los Mototambores Rulmeca, en todos los casos, deben montarse de forma que los ejes del Mototambor estén:

1. Horizontales

2. Paralelos a los rodillos contratambores

3. Perpendiculares a la linea central de la banda del transportador
Los modelos del 80LS al 500M llevan la palabra “UP” (arriba), marcada en el eje del Mototambor.

Todos los Mototambores, excepto los modelos 500H —1000H/HD, se deben montar como se indica en el croquis HOT,'CE
que figura al pie.

@@ G

Esta instruccion no es para los tipos 500H-1000H/HD.

En el caso de una instalacion no horizontal de mas de +/-5 grados, por favor Iten a Rull
Para los Mototambores tipos 500H-1000H/HD, por favor asegurense que:

Los Mototambores estéan posicionados de una manera tal, que los soportes queden ubicados horizontal
o verticalmente a la estructura del transportador. El cable de entrada a la caja de terminales debe estar
colocado hacia abajo o en una posicion de 90°.

R, e X
&) &) (F) | &)

M

correcto correcto erréneo erréneo

Los Mototambores que figuran en el catalogo deben montarse a un transportador de banda para evitar el
sobrecalentamiento.

Para los Mototambores que han de trabajar sin banda, deben consultar a Rulmeca.
La instalacion y el montaje de los Mototambores en otra posicion de la que se describe podria causar severos dafios
al producto e invalidaria la garantia

Soportes
En el catalogo hay un tipo de tipo de soporte Rulmeca para cada Mototambor, que es el que se debe usar. HOTICE
Tengan en cuenta que es fisicamente posible, pero no permisible, intercambiar soportes entre modelos.

&0

Los soportes di para Mc bores de didmetros mas pequefios o potencias mas bajas no pueden
ser usados Mototambores de diametro mayor o potencias mas altas.

Los soportes deben montarse al transportador de forma tal que el empuje de la banda sea soportado por el cuerpo o
la base de los mismos. Los Mototambores tipos 80LS al 500M tienen una placa de retencion en la parte superior del
eje. Esta placa no esta disefiada para recibir la traccion de la banda.

Placa retenedora Parte redonda del eje

Cuerpo \ <«—— Base
m mi
]
[suE; U

"

Las fuersas de
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= El proyectista debe seleccionar los tornillos del soporte adecuados para
resistir las fuerzas de la banda y/o el peso del Mototambor dependiendo de la posicion
de montaje del Mototambor.
= Todos los soportes deben estar completamente apoyados y sujetados a la estructura del transportador de una
manera tal que los extremos del eje no se deformen. Los extremos del eje deben estar siempre completamente
apoyados a los soportes.
= Donde se usen los robustos soportes tipos AL y ALO, estos deben montarse cerca de la parte redonda (sin planos)
del eje. Esto es para asegurar que el mototambor no tiene juego axial.
= Eltipo de soportes AL va montado con una o dos chavetas dependiendo de la carga.
= Los chavetas deben estar montadas de una forma segura y comprobarlas regularmente, bloqueandolas si es
necesario.
= Las soportes deben ser montados de una manera tal que estos estén siempre en contacto con la parte
totalmente redonda de cada eje. Esto : -
1. Elimina el juego axial entre el Mototambor y los soportes. Ha 'ICE

2. Reduce la flexion del eje al minimo.
[
Uy U B8N suu;

= En areas sensibles al ruido, el proyectista deberia usar una estructura mas pesada de mayor calibre y con un
material antivibratorio adecuado
= Cuando no se utilicen soportes Rulmeca, es esencial que:
1. El equipamiento debe sostener al menos el 80% de los planos del eje.
2. Debe ser montado sin ningun juego entre el soporte y la zona redonda del eje.
3. Eljuego entre Ios planos del eje y eI soporte debe ser inferior a 0,2 mm (torsion)

= Un Mototambor con fi t reversibles o muchos arranques/paradas debe ser tado SIN
juego axial entre los planos del eje y lo soportes. HOTICE

= Un fallo en estas pr i podria i dafos al Mototambor o al soporte e invalidar la garantia.

d

Instalacién electrica

Utilicen siempre electricistas con licencia para instalar el bor. Toda la i
eléctrica y cableado, debe ser conforme al codigo Nacional de la Nacional Electrical Standards.
Apagar la corriente y el panel eléctrico (cortacircuito o cala de fusibles) y cerrar la puerta, para
prevenir que alguien pueda encender la corriente mientras se este trabajando con el Mototambor.
Un error en este tema, podria causar un serio shock eléctrico, incendio o posible muerte.

= De acuerdo con la European Council Directives referente a la inaria, Los fabricantes de equipos (OEM)
deben asegurase que el Mototambor no se ponga en funcionamiento antes
de que esté:

o Correctamente instalado
o Correctamente conectado al suministrador de potencia
o Correctamente protegido de las partes giratorias.

= Un especialista debe llevar a cabo la conexion eléctrica del Mototambor de acuerdo con las regulaciones eléctricas.
Si tiene alguna duda, contacte con Rulmeca.

= Se suministra siempre un esquema eléctrico con el Mototambor. Hagan siempre caso de las instrucciones de
conexion y aseglrense siempre que la potencia del motor y los circuitos de control estan adecuadamente
conectados.

= El esquema eléctrico va siempre acompariando al folleto y dentro de la caja de terminales.

= Los Mototambores Rulmeca estandar se suministran con el sentido de giro se las agujas del reloj, visto desde la
caja de terminales del final del Mototambor.

= Sigan siempre las instrucciones de conexion y asegurense que el motor esta debidamente conectado a la fuente
principal.

= Como medida de seguridad, por favor usen el tornillo de toma de tierra que esta en la caja de terminales.

= El conductor protegido debe ser conectado al tornillo de toma de tierra.

= Cuando usen la opcion con cable el hilo amarillo/verde debe conectarse al conductor protegido de la fuente
principal.

Todos los dispositivos de seguridad, incluyendo el cableado eléctrico, no son por si mismos peligrosos.

terminal de la
tierra
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L1213 ®

e) Sobrecarga de corriente del motor y proteccién de sobreamperaje

= Los sistemas de control del Motor deben tener una proteccion al funcionamiento del Mototambor
con una Sobrecarga de amperaje (FLA.). El sistema de control deberia también tener un sistema PEN
de proteccion a las puntas de voltaje y a las excesivas interrupciones de los motores . Fallos

la proteccion de la sobrecarga y el sobreamperaje de corriente podrian dafiar al motor f m

e invalidaria la garantia del producto.

= Los datos de FDA estan disponibles bajo demanda. La informacion del FDA también se
encuentra en la etiqueta de cada Mototambor.

= La potencia eléctrica, control, y proteccion de los Mototambores debe cumplir todas las pertinentes
normatives.

f) Proteccion térmica del Motor

= Todos los Mototambores se suministran con un protector térmico incorporado en cada
fase. La proteccion consiste en unos interruptores bimetalicos sensibles al calor, incorporados en cada fase de la
bobina del motor. Estos interruptores estan disefiados para dispararse si
la temperatura del motor se eleva a uno nivel mas alto que el que puede soportar el tipo de aislamiento de la
bobina. Dependiendo si el aislamiento es clase “F” 0 “H”, nuestro interruptor estandar bimetalico:
o tiene corriente de 2,5 Amps. y
o unvoltaje tasado de 230V.

= Estos interruptores deben conectarse a un circuito cerrado de control normal ( en serie con un dispositivo
magnético bobina/relé y contactor), para que la garantia del producto sea valida

= Un controlador del circuito del motor deberia neutralizar la potencia del motor si el interruptor térmico se abre. Los
interruptores de temperatura se cierran automaticamente al enfriarse el motor. El tiempo de enfriamiento varia
segun el tipo de Mototambor, potencia, y tamafio. Sin embargo, entre 30 y 60 minutos es comun en la mayoria de
motores en un ambiente de 20°C.

g) Tension de la banda
= Labanda del transportador no deberia estar nunca sobretensionada. Debe instalarse solamente con la tension de m
banda suficiente para evitar que la banda patine. Ver la pagina ...... para la lista de tensiones de banda.

= Para mantener la carga radial tan baja como sea posible, para arrastrar la banda sin que patine debe recubrirse el
motor con material antideslizante.
= La carga radial Maxima admisible de cada Mototambor (MP) se especifica en este catalogo. Someter los

Mototambores a una carga radial superior a la Maxima indicada, puede dafiar a los componentes interiores, — v
acortando su vida y , por lo tanto, invalida la garantia del producto. Ti=FutT

= Para comprobar la carga radial, calculen un vector que sea la suma de las cargas del Mototambor.

= Por ejemplo, como se indica en el diagrama. l
1. Carga radial T1+T2 ®) Fo

2. T1, tension de agarre, igual a Empuje de la banda (Fu) mas T2.
3. T2, perdida de tension, viene determinada por los célculos estandar de CEMA o DIN22101 para suministrar la
suficiente tension entre el Mototambor y la banda para accionar la misma.
El tipo de banda, el espesor y el correcto didmetro se han de seleccionar de acuerdo con los requisitos del suministrador
de la banda.

h) Alineamiento de banda

= Los Mototambores se deben instalar con el eje del Mototambor perpendicular a la linea central de la banda y

paralelos a todos los contratambores.

= Lalinea central de la banda debe estar recta y paralela a las paredes laterales se la cuna (si la hay) y perpendicular
a los contratambores y a los Mototambores.

= Un mal alineamiento podria causar un prematuro desgaste del recubrimiento del Mototambor.

i)  Puesta en marcha
= Antes de la puesta en marcha de los Mototambores :
o Verificar que la placa de identificacion del Mototambor se ajusta a lo que necesita el cliente.
o Asegurarse que las conexiones son correctas.
o Comprobar que el Mototambor gira libremente.
o Comprobar que la falta de tension de banda es la adecuada para prevenir el patinado de la banda.
o Comprobar que la banda no esta sobretensionada.
o Asegurase que hay aceite en el Mototambor.
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j) Recubrimiento
= Es posible en caucho negro sintético liso y en forma de rombo y en caucho blanco sintético. La dureza aproximada
es de 65°Shore A.
= Elrecubrimiento estandar, es pegado en frio al tubo del Mototambor.
= Es posible, como opcional, el vulcanizado en caliente para aplicaciones con potencias mas altas/par motor/alta
temperatura y para Mototambores con aislamiento Clase H.
= Caucho sintético resistente al aceite y a la grasa esta también disponible para trabajar en condiciones en las que
hay aceite y/o con ciertos tipos de material de banda. Comprueben con el proveedor de la banda si hay o puede
haber incompatibilidades entre el tipo de recubrimiento y el material de la banda.
= Es necesaria una correcta disipacion de calor del Mototambor.
jEl espesor del recubrimiento y una gran longitud afectan las isticas de disipacion de calor del
Mototambor!.
= Contactar con Rulmeca antes de aplicar cualquier recubrimiento a la superficie del Mototambor para determinar el
espesor y la longitud y asi mantener la cobertura de garantia del Mototambor.
= El material de recubrimiento se desgasta y debe ser reemplazado cuando esté desgastado. La vida de
funcionamiento depende de la aplicacion. La garantia del producto no incluye el desgaste del recubrimiento.
k) Limitaciones del recubrimiento
Tipo de Mototambor / RL Cold Cold Hot Cold Hot Cold Hot Partial Partial Ceramic Ceramic /
Potencia (mm) bonded bonded vule. | bonded vule. | vule. vule. hot vulc. cold vulc. Moulded- rubber
3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm 10mm 10mm 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS
Hasta 0.37Kw Desde 400 X X X X X
0.55Kw Hasta 599 X -
0.55Kw Desde 600 X X
165E/LS
Hasta 0.75Kw X X X X - -
1.1& 1.5Kw Hasta 599 X X - -
12« Desde 600 X X X X -
220M & 220H
Hasta 1.5Kw Desde 400 X X X X X X
2.2 & 3.0Kw Hasta 799 - X X
- Desde 800 X X X X X X
4.0Kw Hasta 699 X X X
. Desde 700 X X X X
5.5Kw Hasta 849 X - X
“ Desde 850 X X X X
320L - 320H
Hasta 5.5Kw X X X X X X X
7.5KW < RL1000 - - X X
7.5kW > RL1000 - X X X
400L B X X X X X X X X X X
400M & 400H
Hasta 11.0Kw - X X X X - X X
15.0Kw (< 1.6miseg.) - - - X X X -
15.0Kw (>=1.6m/seg.) Hasta 1149 - - X X - X Partial
15.0Kw Bmiseg.) Desde 1150 X - X X X X Partial
15.0Kw (>=1.6m/seg.) Desde 1600 X X X X X X X
500L & 500M
Hasta 15.0Kw - - - X X - - X X X X
500H
Hasta 18.5Kw - - - X X X X X X
22.0Kw - X - - X X X X Partial
30.0Kw Desde 1050 - - - X Partial
630M B B B X X B X X X X X
630H
.OKw X X X X X X X X
30.0Kw (<1.6miseg.) - - - - - - B X X X X
30.0Kw (>=1.6m/seg.) - - - - X - X X X X Partial
37.0Kw - - - - - - - X - X Partial
45.0Kw Hasta 1299 - - - - - X - X Partial
45.0Kkw Desde 1300 - - - X X X X X X
55.0Kw - - - - - X - X Partial
800M
45.0Kw - - - X X X X X X X X
55.0Kkw - - - - - B B X . X X
800H
55.0Kw Hasta 1299 - - - - - - - X - X Partial
55.0Kw Desde 1300 - - - - X - X X X X Partial
75.0Kw Hasta 1299 - - - - - - - X - X Partial
75.0Kkw Desde 1300 - - - - X X X X Partial
Hasta 132.0kw - - - - - X - X Partial
1000H/HD X
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1) Velocidad real de la banda en comparacidn con la velocidad nominal
= Dos claves para la identificacion de los Mototambores Rulmeca son: potencia (Kw) y velocidad nominal de la banda
(m/seg.), segun se indica en las especificaciones del catalogo.
= La velocidad nominal es un objetivo del disefio, proporcionando consistentes posibilidades entre todos los modelos y
posibilidades.
= Lavelocidad real de la banda a plena carga casi nunca es exactamente igual a la velocidad nominal de la misma.
= La velocidad real de la banda esta en funcion del nimero de polos, relacion de los engranajes y carga. Este
catalogo considera la velocidad nominal de la banda a 50Hz.
= Tengan en cuenta que todas las velocidades de la banda que figuran en este catalogo se refieren a HGTICE
a Mototambores no recubiertos porque:
1. Lavelocidad de la banda para cada modelo esta en funcion del didmetro del Mototambor
2. Los Mototambores estan disponibles con y sin recubrimiento
3. El recubrimiento cambia el didmetro del Mototambor.
4. Hay disponibles varios espesores de recubrimiento.
= Tenga en cuenta que cada Mototambor de tres fases usa un motor de induccion asincrono de “caja de ardilla” con
un 5% de patinamiento. Trabajando sin carga, las revoluciones del motor son practicamemente igual a las
revoluciones en “velocidad sincronizada”. El ratio de patinamiento depende de la potencia del y el disefio del
motor. Los motores de potencia mas baja tienen un coeficiente de patinamiento mas bajo que los de potencia mas
alta. A plena carga , las revoluciones del motor son aprox. un 5% menos que las sincronizadas.
= Mototambor por Mototambor la “velocidad nominal de la banda” que consta en el catalogo esta basado en un
Mototambor no recubierto trabajando a plena carga, a un voltaje nominal de (por ejemplo 400V) y 50Hz.
= La velocidad nominal a plena carga de un Mototambor con recubrimiento funcionando a:
1. Plena carga
2. Voltaje nominal (por ejemplo 400V).
3. 50Hz.
= Lavelocidad de la banda a plena carga y el coeficiente de recubrimiento/no recubrimiento son iguales a los a que se
indica en este catalogo.
Ejemplo: Un Mototambor 320M de 4,0 Kw, sin recubrimiento, con un didmetro 321mm, tiene una velocidad nominal de
0,8 m/seg.
La velocidad real de la banda esté en funcion de:
o Lavelocidad del rotor (RPM)
® Relacion de los transmision.
o Diametro del tubo y
e Cargal
Por ejemplo, el mencionado 320M con una velocidad nominal de la banda de 0,8 m/seg. Tiene:
1. Una relacion de transmision de 1=28.6
2. Una velocidad del rotor de n=1440 (1 min.)
3. Un didmetro de tubo de 321mm.
La velocidad real a plena carga es:
V(m/seg.)= pix 0 d(mm) x RPM (1/min)/60xi
Pie=Pi
d=diametro
RPM=revoluciones por minuto
1= relacion de transmision
V=3,14x0,321x1440(1/min.)/60x28.6=0.85 m/seg.

Si el Mototambor se suministra con un recubrimiento de 10 mm de espesor , la velocidad de la banda con el Mototambor
recubierto sera igual a 0.85m/seg.x(0,341m/0,321m)=0,90 m/seg. a plena carga , voltaje nominal y 50Hz.

m) Temperatura ambiente
= Los Mototambores se enfrian normalmente por disipacion de calor por medio del contacto entre
la superficie del Motambor y la de la banda del transportador. Es esencial que cada Mototambor tenga un adecuado
declive térmico entre el estator del motor y su temperatura ambiente de trabajo
= Todos los Mototambores que figuran en este catalogo estan disefiados, verificados a plena carga sin recubrimiento para
ser usados en una temperatura ambiente max. de 40°C.
= Recubrimiento y/o una temperatura ambiente de mas de 40°C y también llevar material caliente reducira la
transferencia de calor desde el motor eléctrico por medio de la carcasa del Mototambor al aire y/o a la m
banda transportadora. Esto desconectara siempre el interruptor de proteccion de la bobina (protector
térmico del motor) y podria posiblemente acabar por quemar la bobina.
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Ejemplo: A El transportador esté funcionando con facilidad en una temperatura ambiente de 45°C. La temperatura
del motor no puede disiparse como deberia. La temperatura del motor alcanzara un nivel peligroso.

Ejemplo: A Una banda de transportador en una aplicacion de en una temperatura de +24°C,llevando material
procesado a una temperatura de + 70°C,tendra una temperatura ambiente del Mototambor significativamente mas
alta de +40°C.

En este caso la temperatura del material es mas alta que la temperatura ambiente max. permitida, la cual es
necesario no sobrepasar para tener una adecuada disipacion de calor. Entonces se crea una situacion A debido a al
calor de acumulacion (almacenamiento de calor) entre la parte inferior de la banda y el cuerpo del
Mototambor.

Para trabajar en una temperatura ambiente mayor o menor de la permitida (-25°C a 40°C), contacten con
Rulmeca.

Trabajando con M bores Rull para acci portad de banda estandar al margen de _
las temperaturas ambientales permitidas invalida la garantia del producto. HGT"CE

Acabado de la superficie

Los Mototambores tipos 400L al 1000H/HD se suministran con una capa primaria de pintura de 140 micras
resistente al agua salada. En ambientes de trabajo agresivos, los Mototambores deberian pintarse al menos con una
capa de 280 micras.

En este caso es esencial asegurar que no hay penetracion de pintura en el intervalo entre el eje y el cabezal, para
prevenir causar dafio al retén del eje.

Los Mototambores tipos 220M al 320H se suministran con los cabezales dotados de una capa de pintura en polvo
altamente resistente. Los tubos y los ejes estan tratados con ceras anticorrosivas.

Traccién de la banda

El catalogo especifica la “Traccion Real de la Banda” de cada modelo, potencia, y velocidad del Mototambor.
Tengan en cuenta que la especificacion de la traccion real de la banda, considera

unas perdidas de eficiencia (95-97%) del motor y de la caja de engranajes.

Selecccionen siempre la potencia del Mototambor comparando el calculo de la “Traccion de banda necesaria” (F)
con la “Traccion de banda real” y no simplemente sobre la base de la potencia calculada (Kw).

La traccién de banda “F” es una suma de todas las fuerzas existentes para transportar el material.

Ejemplo. friccion entre Peso
1. F1-fuerza para mover la banda s‘r:(uef:ar:y (th)

2. F2-fuerza para acelerar el material AU
. . tiron de cinturén

3. F3-fuerza para elevar o bajar el material transportado 50F(N)

4. F4-fuerza para limpiar la banda

5. F6-fuerza de resistencia a la friccion de los cepillos, etc.

F=F1+F2+F3+..

Esto incluye todas las fricciones existentes.

Antiretornos mecanicos:

Los Mototambores provistos de antiretorno mecanico se usan para transportadores inclinados para prevenir la
marcha hacia atras de la banda transportadora cuando se corta el suministro de corriente.

El antiretorno va montado en el interior del Mototambor y se monta en el eje del rotor.

Si el Mototambor se suministra con un antiretorno mecanico opcional, la direccion y la rotacion adecuada se indica
con una flecha de aluminio o con un liston de plastico adherido al cabezal final del lado de la caja de terminales (o
conductor de potencia) del Mototambor. Los antiretornos estan disponibles en giro sentido horario o giro opuesto al
sentido horario.

La direccion de rotacion ha de indicarse cuando se curse el pedido.

La rotacion del Mototambor se especifica desde la vision de una persona que mira el Mototambor por el lado de la
caja de terminales ( o cable).

Es esencial que se identifique cada una de las tres fases del suministrador de potencia antes de conectar los cables
de la toma de corriente al Mototambor para evitar que el Mototambor gire opuestamente al antiretorno. La identidad
de cada una de las tres fases del motor esta claramente etiquetada en la placa de bornes, terminales, o cables (en
el tipo con cable).

Girando el Mototambor contra el antiretorno se pude daiiar el motor y/o el antiretorno e invlidar la garantia
del producto.

— 54—



q) Freno electromagnético:

o

Tengan en cuenta la incompatibilidad entre aceites, cuando cambien de marca o de tipo de aceite.Contacte

El freno eléctrico de muelle de carga esta concebido para usarse como freno de contencion y de posicionamiento.
El circuito de control del Mototambor y freno debe ser disefiado para parar el motor antes de que la mordaza del

freno se cierre y arranque el Mototambor después de que el freno se desconecte.

El freno electromagnético de muelle de carga esta disefiado para desconectarse cuando la corriente se aplique a la
bobina del freno. Esta es una caracteristica de la “seguridad en el fallo”. La mordaza se cierra cuando se corta la
corriente (incluso durante una operacion normal o una emergencia de perdida total de corriente).

Los circuitos de control deben disefiarse de una manera tal que el motor y el freno NUNCA trabajen el uno
contra el otro. El freno no deberia nunca actuar cuando el motor este en marcha excepto para la “parada

de emergencia”. El motor no deberia nunca ponerse en marcha (incluyendo el comando “jog”) cuando las

mordazas del freno estan cerradas.

Los frenos electromagnéticos son de corriente DC. Se suministran con rectificadores AC - DC para ser montados en

un panel remoto (por otros). Los rectificadores deben estar protegidos con un fusible.

Los circuitos del motor deben estar disefiados para amortiguar el motor en el caso de perdidas de corriente del
freno. Si no se tiene esta precaucion , es posible que el Mototambor tener “powered through” un freno amordazado,

quemando el freno y/o el motor.

Con cada Mototambor se suministra un diagrama de conexiones. Asegurense siempre que la corriente del motor,

freno y circuitos de control estan conectada de acuerdo con las instrucciones.

Para que conozcan las instrucciones de conexion y de proteccion del rectificador, consulten la hoja informativa que

se suministra con el Mototambor.

No hacer caso de estas instrucciones podria daiar al motor y/o al freno e invalidar la garantia del

producto.

Transportadores reversibles

Todos los Mototambores con corriente de 3 fases son reversibles. No es posible utilizar antiretorno en en

transportadores reversibles.

El sistema de accionamiento dc control del transportador debe estar disefiado para que el Mototambor se pare

completamente antes de que cambie la direccion de la banda.

Camblar la direccion de la banda sin que el motor pare completamente, dafara al motor y la caja de

id.

granajes e i alag ia del producto.

Mantenimiento de aceite y retenes:
La cantidad y el tipo de aceite se indican en la placa del motor.

Estan disponibles aceites estandar, sintéticos, grado alimentario, baja viscosidad (para aplicaciones en baja
temperatura). Vean la relacion adjunta para conocer los aceites autorizados y cantidades.
Los Mototambores requieren cambios periodicos de aceite y llevan dos tapones, para llenado y vaciado, en el

cabezal.

El primer cambio de aceite de efectuarse después de 20.000 horas de funcionamiento. Esto es debido al

desgaste normal de los engranajes.

Todos los aceites no sintéticos deben cambiarse después de 20.000 horas de funcionamiento.

El aceite sintético debe cambiarse después de 50.000 horas de funcionamiento.

El tapon o los tapones de aceite deben limpiarse en cada cambio de aceite. Una sefial roja indica la posicion del

tapon magnético de aceite.
Solamente los aceites no conductores autorizados pueden usarse en los Mototambores.

Deben tener en cuenta que los retenes, son independientes al tipo de aceite usado, deberian cambiarse cada
30.000 horas de funcionamiento. Los retenes que llevan los Mototambores 320M al 1000H/HD deben cambiarse sin
sacar el Mototambor del transportador. Los Mototambores estandar tipos 80LS al TM320L requiere sacar el
Mototambor para cambiar los retenes. El personal de servicio de Rulmeca o proveedores locales autorizados de

este servicio realizaran este trabajo.

con su suministrador de aceite para su asistencia.
Por ejemplo , cuando cambien de aceite estandar al sintético, es necesario:

S N

. Vaciar completamente el aceite estandar.
Llenar parcialmente el Mototambor con fluido “ lubricante de lavado de escoria” (CFL).

Dejar el Mototambor durante 20 minutos;

. Vaciar el CFL por completo; luego:

Llenar el Mototambor con la cantidad adecuada de aceite sintético.
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No cumplir estas precauciones en el aceite y retenes pude acortar la vida util del
Mototambor e invalidar la garantia del producto.
Todas las instrucciones indicadas aqui abajo se refieren a Mototambores CONSTANTEMENTE trabajando a
PLENA CARGA. En caso de Mototambores que no trabajen a plena carga,j la vida util se incrementara
considerablemente!. Cuando comprueben el aceite ,la limpieza del aceite es siempre la mejor guia de:
- Elestado de desgaste y situacion actual de los engranajes y rodamientos
- Sisedebe biar el aceite inmediat: t
Si es posible retrasar el cambio de aceite

Laberintos reengrasables

Todos los Mototambores Rulmeca estén sellados herméticamente. Los retenes de aceite estandar estan disefiados
para mantener el aceite en el Mototambor durante las condiciones normales de funcionamiento.

Los retenes son capaces de mantener una elevacion interna de la presion que se ocasiona cuando la temperatura
del Mototambor aumenta.

Hay disponibles opcionalmente, unos laberintos reengrasables para proteger a los retenes en condiciones duras de
funcionamiento y mantenimiento. Cada laberinto tiene un aislador de acero y grasa que evitan la penetracion de
polvo y fluidos por medio del reten de acero.

En condiciones de trabajo agresivas los laberintos deberian ser purgados de grasa periddicamente para quitar la
escoria de polvo abrasivo del retén.

En condiciones de trabajo con humedad y suciedad, donde es frecuente lavar la maquinaria con detergente
pulverizado a alta presion, los laberintos deberian rellenarse con grasa después de cada lavado. Los pulverizadores
de alta presion quitan la grasa del laberinto, eliminando parte del aislamiento a la penetracion.

Deben asegurarse que la grasa sea siempre visible en las ranuras del laberinto.
En algunos casos en que la frecuencia de reengrase sea d iado alta ser
“Grease man” .

Fallar en el cumplimiento del mantenimiento de los laberintos pude acortar la vida util del Mototambor e
invalidar la garantia del producto.

4 m q

la

Diametro del Mototambor

El tipo y tamafio del transportador de banda determinaréa el diametro minimo permisible del Mototambor. Usar un
diametro demasiado pequefio al cual no se adapte la banda, puede ocasionar la laminacién de la banda, dafios al
empalme de banda y puede acortar la vida util de la banda y del recubrimiento del Mototambor. Contacten con su
suministrador de banda antes de concretar el didmetro del Mototambor.

Caja de terminales

Los Mototambores Rulmeca estan disponibles con cajas de terminales o cable para facilitar la instalacion eléctrica.

Los Mototambores con conexion por cable estan disponibles hasta 4 Kw.

Se usan principalmente dos clases de cajas terminales:

1. Una caja de terminales compacta, equipada con terminales de presion “WAGO” utilizada para Mototambores
de hasta 4.0 Kw.

2. Una caja de terminales més grande con los clésicos terminales de latén roscados.

Interruptor de corte de corriente del Mototambor y circuito(s) de control antes de abrir la caja de terminales.

Cada caja de terminales tiene uno 0 mas tubos conductores y una cubierta protectora. La cubierta protectora deberia

poderse quitar para facilitar los terminales de corriente y alambres en la caja de terminales. Después de que se haya

conectado los cables la cubierta protectora ha de reemplazarse.

Las cajas terminales no deben nunca desmontarse o quitarse del final del eje para reorientar la cubierta protectora del

cable.

Cualquier modificacion de la caja de terminales solo puede llevarse a cabo por un servicio técnico de Rulmeca o

después de tener el permiso y las instrucciones de Rulmeca por escrito.

Un esquema de conexiones esta colocado dentro de la caja de terminales al dorso de la tapa de la caja.

Desmontar y volver a montar las cajas terminales podria causar cortocircuitos en el cable interior, el cual Harlc E

es un “set” de fabrica (verificado) y podria invalidar la garantia.

Convertidor de frecuencia

Es importante que cada Convertidor de Frecuencia se ajuste al espectro de funcionamiento
permisible del motor. Para los Mototambores de Rulmeca el espectro de frecuencia permisible
de 15Hz a 65Hz. Con este gama no habra mas de un 5% de perdida de potencia. Esto significa
que un Mototambor es esencialmente un accionador de transportador de banda de “par
constante” dentro de la gama de frecuencias admisibles.

Si los operadores tratan de trabajar con el motor fuera de la gama permitida, entonces las perdidas de_par pueden Ha-rlc E

llegar a ser significativas, se eleva la corriente del motor, la refrigeracion del motor puede ser problematica, e
invalidaria la garantia del producto.
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= No permitir frecuencias resonantes en la linea de corriente que causen puntas de voltaje en el motor. Es posible que
el convertidor establezca frecuencias resonantes en la linea de corriente entre el
Convertidor de Frecuencia y el motor si la linea de corriente es demasiado larga. Potenciales
frecuencias resonantes se podrian eliminar de dos maneras. Una es limitando la distancia entre el Convertidor de
Frecuencia y el motor (algunos fabricantes de convertidores de frecuencia
recomiendan cables de 10 metros como maximo) o simplemente instalar un filtro en la salida del Convertidor de
Frecuencia (a suministrar por el fabricante del Convertidor de Frecuencia).

= Para evitar cualquier radio de interferencia, el cable desde el motor al Convertidor de Frecuencia de be estar
apantallado y adecuadamente posicionado de acuerdo con la “European Council directive”

Compatibilidad electromagnética
-EMC-2004/108/EEC-

en el catalogo RULMECA .

Para una mas detallada informacion lasr g
x) Condensadores (Para motores monofasicos
= Cada motor monofasico necesita un condensador adecuado. Para los tipos 80LS y 320L los condensadores de
marcha se suministran con el Mototambor. Hay informacion detallada sobre demanda.
Usar otro condensador de marcha que el especificado puede daiiar al motor e invalidar la garantia.
= Los condensadores de marcha deben estar permanentemente conectados al motor, tal como se muestraen el
esquema eléctrico.
Los Mototambores Rulmeca monofasicos son “motores con fase permanentemente dividida”. Cada motor se
suministra con dos bobinas, disefiadas de forma tal que un condensador apropiadamente disefiado conectado a una
de las bobinas iniciara la rotacion del motor.
El par motor inicial se limita al 70% del par motor en plena marcha.
Es posible incrementar el par motor inicial al 100%, afiadiendo un segun condensador (condensador de arranque)
adecuadamente dimensionado al final del circuito. Tengan en cuenta que este circuito debe estar disefiado para
dejar el condensador de arranque fuera del circuito después de que el motor haya alcanzado la velocidad nominal.
Contacte con Rulmeca para mas informacion acerca de como usar los motores monofasicos con condensadores de
INICIO y de MARCHA.

1es

y) Mantenimiento

Normalmente los Mototambores son sin mantenimiento y no necesitan una atencion especial durante

su funcionamiento. Estan listos para funcionar después de conectarlos a la red eléctrica.

Si es necesario una reparacion o un mantenimiento, el Mototambor tiene que desconectarse

de al red eléctrica antes de que se pueda abrir la caja de terminales. Apagar la corriente del

cuadro eléctrico (cortacircuito o caja fusibles) y cerrar o marcar la puerta del panel para evitar

un posible encendido mientras se este trabajando con el M bor , un error podria causar

un serio shock eléctrico , quemadura o posible muerte.

= Enla comprobacion de marcha, el final del eje debe estar correctamente fijado al cuerpo del soporte,
y las partes giratorias deben tener protecciones, para seguridad de todo el personal.

AVISO : NO trabajar sin dispositivos protectores . No cumlpir estas instrucciones podria causar la

muerte o serios dafios.

2z) Servicio posventa

= Contacten siempre con su servicio local autorizado de Rulmeca o distribuidor para el servicio posventa. Por favor
dirfjanse al distribuidor Rulmeca mas cercano que figura en el dorso de nuestro catélogo.
Alternativamente por favor consulten www.rulmeca.com

aa) Esquemas eléctricos

= Hay una lista de las ultimas 3-5 paginas del catalogo — antes de EXTRAS OPCIONALES y colocadas m
dentro de la caja de terminales.

bb) Sin banda, banda parcial, banda modular

= Estan disponible Mototambores espacialmente disefiados para aplicaciones “sin banda”, banda en “V”, y banda
modular. Vean abajo “seccion de temperatura ambiente”.

= Es esencial que cada aplicacion especial este disefiada para disipar adecuadamente el calor de la superficie del
Mototambor.

= Utilizar un Mototambor estandar en una de estas aplicaciones especiales podria causar al motor dafios Ha CE
por calor e invalidaria la garantia del producto.

= Contacten con Rulmeca para asesoramiento en estas aplicaciones.
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cc) Almacenaje de los Mototambores

Durante el almacenaje de los Mototambores:

= Deben estar almacenados en un local, cubiertos como minimo con un toldo.

= Tienen que estar protegidos de la influencia directa del sol para asegurar que el sistema de sellado no se reseque.

= Tienen que girarse 180° cada afio para asegura que todas las piezas internas se lubrifican.

Si los Mototambores tienen que ser aimacenados durante mas de un afio, tienen que ser comprobados antes de

ponerlos en funcionamiento. Esta comprobacién debe incluir:

= Verificar la bobina con un “tester” de aislamiento.

= Comprobar la resistencia de la bobina.

= El protector térmico con un “tester” de continuidad.

= Conectar al Motor y tenerlo en marcha durante 30 minutos como minimo para comprobar que no hay perdidas de
aceite- asegurar que la temperatura del Mototambor no excede a los 70°C.

Por razones de seguridad verifiquen que el Mototambor esta debidamente fijado a la estructura durante el test.

dd) Mototambores a prueba de explosién de polvo (ATEX 95
= El montaje,conexionado y sellado del cable para motores a pueba de polvo
Motorizado marcado con

@ '3 D135°C

han de ser doblemente verificados para evitar cualquier explosién en caso de emergencia.

Asegurarse de que el prensaestopas del cable IP68 esta adecuadamente fijado a la caja de terminales de los
mototambores a prueba de explosion de polvo.

Asegurarse de que el cable esta adecuadamente sellado dentro del prensaestopas del cable.

No utilizar nunca un cable con un ratio de proteccion menor de IP65.

Significado de los simbolos:
1. Este es el simbolo de alerta. Se usa para alertar de posibles peligros de dafios corporales.
Obedezcan todos los mensajes de seguridad con este simbolo, para evitar posibles lesiones o incluso la muerte.

2. Enhorabuena por nuestro nuevo RULMECA MOTORIZED PULLEY. Esta guia técnica y otra documentacion que la
acomparian contienen informacion que es importante conocer y entender. Para ayudar a reconocer esta
informacion, observen estos simbolos.

Danger indica una situacion de peligro inminente la cual, si no se evita,
4 DANGER ” o

puede causar la muerte o serias lesiones.

Warning indica una situacion potencial de peligro, que si no se evita,

&HHHIING puede causar la muerte o serias lesiones.

AGAUTIDN Caution indica una situacion potencial de peligro , que si no se evita,

podria causar lesiones de menor o mayor consideracion.

m Notice indica una informacion importante, que si no se tiene en cuenta,
puede causar dafios al equipo.
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VAROITUS: Lue kaikki turvallisuusohjeet ja noudata niité!
Tama kasikirja sisaltaa tarkeité turvallisuuteen, kayttoon,
yllapitoon, osien vaihtamiseen ja muuhun tekniseen tietoon
liittyvia osia. Siséllyta tma ohje aina rummun toimitukseen.

TALLETA TAMA KASIKIRJA TULEVIA TARPEITA VARTEN.

Asennus- ja ylldpito-ohjeet

Sisalto:
Asennus ja yllapito

a) Kuljetus ja kasittely

b) Rumpumoottorin kiinnitysasennot

c) Asennuskiinnikkeet

d) Sahkdasennukset

€) Moottorin ylikuormitusvirta ja ylivirtasuojaus
f)  Ylikuumenemissuojaus

g) Hihnan kireys

h) Hihnan linjaus

i) Kaynnistys

j) Pinnoite

k) Rajoitukset kumipinnoitteelle

1) Todellinen hihnan nopeus ja hihnan nimellisnopeus
m) Ympariston [ampdtila

n) Pintakasittely

0) Hihnan veto

p) Mekaaniset paluuestimet
q) Sahkdmagneettinen jarru
1) Suunnanvaihtokuljettimet
s) Oljy ja dljytiivisteiden huolto
t)  Uudelleenvoideltavat labyrinttitiivisteet
u) Rumpumoottorin halkaisija
v) Kytkentérasia

w) Taajuusmuuttaja

x) Kondensaattorit

y) Huolto

z) Jélkimarkkinointi ja huolto
aa) Johdotuskaaviot

)
b) Hihnaton, osittainen hihna, modulaarinen hihna
cc) Rumpumoottorien varastointi
d) Polyréjahdyssuojatut rumpumoottorit (ATEX 95)
e) Takuu

ff) Oljytyypit ja - maarat

gg) Sallitut hihnankireydet

TARKEAA TIETOA!

= Tarkasta heti rumpumoottoripakkauksen purkamisen jalkeen
kaikki mahdolliset kuljetusvauriot. Tarkasta, etté kaikki
tarvikkeet on toimitettu yksikén mukana. Kaikissa
turvallisuuteen ja vaurioituneisiin tai puuttuviin osiin
liittyvissa

kysymyksissa ota yhteytté lahimpaan RULMECA -

edustajaan. Edustajaluettelo on kasikirjan takakannessa.

= Yhteyshenkild, asentaja, omistaja seka kayttaja ovat
vastuussa siitd, etta kuljetinta, sen komponentteja seké
asennuskokonaisuutta asennetaan, yllapidetaan ja
kaytetaan siten, etté kaikkia paikallisia lakeja ja maéréyksia
sekd seuraavia kansainvalisid ja kansallisia standardeja
noudatetaan:

o ANSI-B20.1 Turvallisuusmerkinnat ja mahdollisesti
vallitsevat kuljetinlaitevalmistajien yhdistyksen (CEMA)
standardisuositukset

o ANSI - 7535 Varoitusmerkinnét

o IS0 3864-2 Tuoteturvallisuusmerkinnat

Kun olemassaolevaa laitteistoa uudelleensovitetaan, péivitetaan tai
jopa vaihdetaan, on asiakkaan edun mukaista saattaa laitteisto
voimassa olevien standardien mukaiseksi. Kaikissa tahan liittyvissa
kysymyksissa ota yhteyttd RULMECAan.

HUOMAUTUS:
Katso tdméan ohjeen lopusta ohjeessa kaytettyjen turvallisuus-
symbolien selitykset!

Al4 asenna vakio-rumpumoottoreita kohteisiin,
joissa mahdollisesti on hoyrya, kaasuja, sumua
tai polya rajahdysvaarallisina pitoisuuksina.

Lue t&maé kasikirja ennen rumpumoottorin asentamista ja kéyttd. Asiantuntematon rumpumoottorin asennus tai
kayttd voi aiheuttaa henkilévahinkoja tai jopa kuoleman. Mika tahansa rumpumoottorin muuttaminen tai tahaton
kayttd voi johtaa vaaratilanteeseen, joka voi aiheuttaa kuoleman tai vakavan loukkaantumisen. Varoitukset
mahdollisesti takuun voimassaoloon vaikuttavista tai vaaratilanteeseen johtavista olosuhteista on merkitty

turvallisuussymbolilla.

Rumpumoottorla e| saa ottaa kayttoon ennenkuin koneistolle, Johon se S|sallytetaan on annettu direktiivin
2006/42/EC ja sen lisdysten madrdaysten mukainen Myds testausta varten
moottorin akselit tulee kiinnittaa runkoon asianmukaisesti, ennenkuin moottori kytketaan teholahteeseen ja
moottori kytketadn paalle. Koska moottorin vaippa pyorii, se tulee suojata tahattomalta koskettamiselta.
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a) Kuljetus ja kasittely: & VARD

= Turvallisuussyista kuljetuksen ja asennuksen aikana on kéytettdva rumpumoottorin maksimipainon f Per——
ukaan valittua nostokdytta. Rumpumoottorin paino on merkitty arvokilpeen ja/tai mainittu luettelossa. s

= Kdysi on Kiinnitettéva akselin paihin. o e .

= Mallien 500H — 1000H/HD nostoissa kiinnitetéan teraskoysi tai -ketju asennuskiinnikkeisiin sijoitettuihin

nostosilmukoihin. ? . i ’
b) Rumpumoottorin kiinnitysasennot:

= Varmista ennen rumpumoottorin asennusta, etta arvokilven tiedot vastaavat sovellusta varten 1 UP
asetettuja vaatimuksia. x
=  RULMECA -rumpumoottorit tulee aina asentaa niin, etté akselit ovat Gl

1. vaakasuorassa,
2. yhdensuuntaiset muiden telojen kanssa ja

3. kohtisuorassa kuljetinhihnan keskilinjaan ndhden.
= Malleissa 80LS ... 500M “YLOSPAIN" -asento on merkitty rumpumoottorin akseliin “UP” -leimalla. m
= Kaikki rumpumoottorit tulee asentaa alla olevassa kuvassa osoitetulla tavalla.

OO GLEX

= Tama ohje ei sovellu malleille TM 500H — 1000H/HD.

= Jos poikkeaa vaak asta yli +/-5 astetta, ota yhteyttd RULMECAan.

= Varmista, ettd mallit 500H - 1000H/HD tulevat asennetuiksi niin, etta asennuskiinnikkeet ovat vaakasuorassa
tai pystysuorassa kuljettimen runkoon néhden. Kytkentérasian kaapeliaukon on oltava alaspéin tai 90°
asteen kulmassa.

NN
(§) (&) OF)

= Ylikuumenemisen estamiseksi kaikkia tdssa luettelossa esitettyja Rulmeca --rumpumoottoreita taytyy
kayttaa kulietinhihnan kanssa.

ikéli rumpumoottoreita on tarkoitus kayttda |Iman hihnaa, tulee kadntya RULMECAn puoleen

. Rumpumoottorm asennus edelld kuvatust: saattaa
t ion ja mitétoi

c) Asennuskiinnikkeet:
= Kayta tassa luettelossa esitettyja kuhunkin rumpumoottoriin sovitettuja asianmukaisia RULMECA- m

asennuskiinnikkeita.

= Huomaa, etta vaikka asennuskiinnikkeiden vaihtaminen eri mallien valilla voi olla fyysisesti mahdollista,
vaihtaminen on kiellettya. Asennuskiinnikkeita, jotka on suunniteltu pienemmille lapimitoille tai pienempi-
tehoisille rumpumoottoreille, ei saa kayttad suuremmille lapimitoille tai suurempitehoisten rumpumootto-
reiden kanssa.

= Asennuskiinnikkeet on asennettava runkoon siten, etté hihnaveto kohdistuu kiinnikkeen olkaan tai jalustaan.
Rumpumoottoreiden 80LS - 500M kiinnikkeissé on akselin ylatukilaatta. Tama laatta ei ole tarkoitettu ottamaan
vastaan hihnavedon rasitusta.

Olka Ylétukilaatta
Akselin olkapaa
runko
—
Jalusta
Uy Uy

Kllnnlke
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= Suunnittelijan tulee valita asianmukaiset asennuspultit, jotka kestavét hihnan voimaa ja/tai
rumpumoottorin painoa, riippuen rumpumoottorin kiinnitysasennosta.

= Kaikkien asennuskiinnikkeiden tulee olla taysin tuettu ja kiinnitetty kuljettimen runkoon siten,
etta akselinpaat eivat muuta muotoaan. Akselinpdiden on aina oltava kokonaan tuettuna kiinnikkeilla.

= Jos kaytetdan kiinteitd AL- ja ALO- asennuskiinnikkeitd, on ne asennettava pydrean akselin olan
lahelle. Talla varmistetaan, etta rumpumoottorille ei synny aksiaalivalysta.

= AL -kiinnike on varustettu yhdella tai kahdella kiilalla, riippuen kuormituksesta.

= Kiilojen tulee olla lujasti kiinnitetty ja ne tulee tarkastaa saannollisesti seka tarvittaessa lukita.

= Asennuskiinnikkeet tulee kiinnittaa siten, etta ne koskettavat kummankin akselin olkaa. Tama menettely:
1. Estda rumpumoottorin sivuttaisliikkeen (aksiaalisen liikkeen) kiinnikkeiden valilla. m
2. Pitavat akselien poikkeamat minimisséan.

Uy

= Meluherkilla alueilla tulee tarvittaessa kéyttaa vahvempia tukirakenteita seka tarvittaessa asianmukaista
térindneristysmateriaalia.

. M|ka|| ULMECAn rumpumoottonen asennuskiinnikkeité El kaytetd, on olennalsen tarkead, etta:
1. akenteet ttavat ainakin 80 % den akselin t; i
2. Tuen ja akselin olan | on taysin valykseto
3. Valys akselin tasopintojen ja tuen valilla on enintaén 0,2 mm (torsio-vaantovara).

= Mikali rumg ttorin pyorimi vaihtuu usein tai kdynnistyksié/pysaytyksia on paljon, tulee
moottori asentaa |Iman aksellvalyst 4 akselin tasopinnan ja kiinnikkeiden valilla. m
Naiden ohjeiden laiminlydnti saattaa aiheuttaa rumpumoottorin ja/tai

i iden vaurioitumisen ja mitétoi tuotetak

d) Sahkoasennukset:
Kayta aina hyvaksyttya sahkdasentajaa yksikon asennuksissa. Kaikkien sdhkoasennus-
ten seka johdotusten tulee téyttaa kansallisten sahkdasennusstandardien vaatimukset.
Katkaise sahkonsyotto sahkokeskuksesta (virtakatkaisimesta tai sulakerasiasta) ja
lukitse tai sinet6i sdhkokeskuk ovi i ketdan kytkemasta sahkonsyottoa
palle silla aikaa kun kun tydskentelet yksikon kanssa. Taman ohjeen laiminlydnti voi
aiheuttaa vakavan sahkdiskun, tulipalon tai mahdollisen kuoleman.
= Euroopan Neuvoston julkaisemien koneistoja koskevien direktiivien mukaan
laitevalmistajan (OEM) tulee varmistaa, ettd rumpumoottoria EI KAYTETA ennen
kuin se on
o Oikein asennettu,
o Oikein kytketty sdhkoverkkoon ja
o Oikein suojattu pyérivien osien koskettamiselta
= Rumpumoottorin sdhkdasennukset ja -kytkennét saa tehda vain erikoistunut asiantuntija
séhkdasennusmaarayksia noudattaen. Tarvittaessa lisatietoja tésta ota yhteyttd RULMECAan.
= Aina on noudatettava kytkentdohjeita ja varmistettava, ettd moottorin tehonsyétts- ja ohjauspiirit
on kytketty asianmukaisesti.
= Johdotuskaavio on esitetty oheisessa kirjasessa ja moottorin liitantarasiassa. Vakiotoimituksissa
RULMECAN rumpumoottorit toimitetaan myGtapaivaan pyorivina moottorin liitantarasian puolelta katsottuna.
Noudata aina kytkentéohjeita ja varmista, etta moottori on kytketty oikeanlaiseen sahkdverkkoon. Maadoituslitanta
Turvallisuustoimenpiteena kayté litantarasiassa olevaa maadoitusruuvia.
Suojajohdin on kytkettava maadoitusruuviin.
Kaapelin kelta/vihred johdin tulee yhdistaa paasyéton suojajohtimeen.
Kaikki turvallisuuslaitteet, mukaanlukien sahkéturvallisuuslaitteiden johdotukset, on kytkettava niin,
etté ne eivit itse aiheuta vaaratilannetta.
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¢) Moottorin ylikuormitusvirta ja ylivirtasuojaus: P, J

Moottorin ohjausjarjestelmiin tulee siséltya suojaus rumpumoottorin maksimikuormitusvirran (Full Load Amperage, FLA) °

ylittymisen varalle. Ohjausjérjestelmaan tulee myos sisaltya suoja jannitepiikkeja seké moottorien liiallisia nykaisyja PEN q

vastaan. Asianmukaisen ylivirta- ja ylijannitesuojauksen puuttuminen voi ylirasittaa moottoria ja aiheuttaa

mitétéi tuotetakuun. :2': m "‘\ “

= Kaikille moottoreille on pyynndsté saatavissa FLA-tiedot (virta maksimikuormituksella). FLA-tiedot on -\
myds merkitty jokaisen rumpumoottorin arvokilpeen. K

= Sahkdisen tehonsydton, ohjauksen ja suojauksen osalta tulee noudattaa kaikkia asianmukaisia maarayksia. H

f) Moottorin ylikuumenemissuojaus: o

+ knillak shaall, P

= Kaikissa rumpumoottoreissa on sisaanrakennetut limpdsuoj in jannitteen
Suoja muodostuu Iampdherkista bi-metallikytkimista, jotka on siséanrakennettu moottorin kunkin vaiheen
kaamitykseen. Kytkimet on suunniteltu avautumaan, jos moottorin Iampétila nousee sallittua korkeammaksi.
Standardiversioissa sallittu virta on 2,5 A. Jannite on 230V.

= T kuun voi pysyminen edellytaa, ettd ndmé kytkimet on liitetty normaalisti suljettuun ohjauspiiriin
(sarjakytkenndssa releen megneettikelan ja kontaktorin kanssa).

= Moottorin ohjauspiirin tulee katkaista moottorin tehosyottd, jos ldmpdsuojakytkin avautuu. Lémpdsuoja-
kytkimet sulkeutuvat automaattisesti, kun moottori jadhtyy. Jadhtymisajat vaihtelevat moottorin mallin, tehon ja koon
mukaan. Yleensé jaahtyminen kestaa luokkaa 30 — 60 minuuttia, kun ympariston lampdtila on +20°C.

g) Hihnan kireys:

= Kuljettimen hihnaa ei tule koskaan kiristaa liikaa. Se tulisi asentaa ainoastaan riittévan kirealle hihnan m
luistamisen estamiseksi.

Katso sivulta ... luettelo hihnan kireyksista!
= Sateittéiskuormituksen (radiaalinen kuormitus) pitdmiseksi mahdollisimman pienené ilman etté hihna

luistaa, on suositeltavaa kayttéa kumi- tai keraamista pinnoitetta. — v
= Tassé luettelossa on annettu kullekin rumpumoottorille (MP) suurin sallittu séteittaiskuormitusarvo. Ti=Fu+Te
Rumpumoottorin altistaminen sallittua suuremmalle sateittdiskuormitukselle voi vioittaa sen siséisia
komponentteja seka lyhentéa tuotteen elinikda, ja tasta syysta mitétoi tuotetakuun.
= Laske yhteen kaikki rumpumoottorin kuormitusvektorit sateittaiskuormituksen tarkistamiseksi. e Fu
B

= Esimerkki, kts. viereinen kuva:
1. Radiaalikuorma lasketaan: T1 + T2.
2. Tulopuolen kireys T1 lasketaan: hihnaveto (Fu) + T2.
3. Jattdpuolen kireys T2 maéritelldén kayttdmallda CEMA -standardin tai DIN 22101 -standardin mukaisia laskelmia,
jotta varmistetaan hihnan ajamisen kannalta riittava kitka rumpumoottorin ja hihnan valilla.
= Hihnan tyyppi, hihnan paksuus ja rumpumoottorin oikea |apimitta tulee valita hihnan toimittajan antamien ohjeiden
mukaan.

h) Hihnan linjaus:

= Rumpumoottorit tulee asentaa moottorin akseli kohtisuoraan hihnan keskilinjaan nahden ja yhdensuuntaisesti
kaikkiin muihin rulliin nahden.

= Hihnan keskilinjan téytyy olla suora ja yhdensuuntainen liukutason sivuseiniin ndhden seka kohtisuora muihin rulliin
ja kaikkiin rumpuihin nahden.

= Hihnan jaltai rullan linjauspoikkeamat saattavat aiheuttaa suurta kitkaa ja ylikuormittaa kuljetinmoottoria.

= Hihnan linjausvirheet saattavat aiheuttaa rumpumoottorin pinnoituksen ennenaikaisen kulumisen.

Kéynnistys:
= Ennen rumpumoottorin ensimmdista kdynnistamista:

e Varmista, ettd rumpumoottorin arvokilven tiedot vastaavat tilaajan vaatimuksia.
Varmista, ettd sahkdliitdnnét ovat asianmukaisia.

Varmista, ettd rumpumoottori paasee vapaasti pydrimaan.

Varmista, etté jattpuolen hihnankireys on riittdva estdémaan hihnan luistamisen.
Varmista, etté hihnaa ei ole kiristetty likaa.

Varmista, ettd rumpumoottorissa on dljya.

Pinnoite:

Silea ja timanttikuvioitua pinnoitetta on saatavana mustana ja valkoisena synteettisena kumina.
Kumin likiméarainen kovuus on 65 durometrid (shore-kovuus A).

= Standardipinnoite on kiinnitetty limaamalla rumpumoottorin vaippaan.
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= Valinnaisesti on saatavana myés kuumavulkanoitua pinnoitetta sovelluksiin, joissa on suuri teho / suuri
vaéntomomentti / korkea l&mpdtila, sekd rumpumoottoreille, joissa on H-luokan kaamitys.

= Myds 6ljyn- ja rasvankestavaa syr istd kumia on saatavana dljyisiin sovelluksiin ja/tai tiettyja hihnamateriaaleja
varten. Varmista tarvittaessa yhteistyéssa hihnan toimittajan kanssa, etté hihnan ja moottorin pinnoitteen materiaalit
ovat keskenaén yhteensopivia.

= Riittdva rumpumoottorin [&mmon poisjohtumismahdollisuus on valtta

Pinnoitteen paksuus ja leveys vaikuttavat suuresti rumpumoottorin lémménjohtumisominaisuuksiin!

= Ennen minka tahansa pinnoitteen soveltamista rumpumoottorin vaipalle ota yhteyttd RULMECAan, jotta saat
paksuus- ja leveystiedot ja voit varmistaa rumpumoottorin takuun kattavuuden.

= Pinnoite on kuluvaa materiaalia ja se téytyy vaihtaa, kun se on loppuunkulunut. Kéyttdika on riippuvainen
sovelluksesta. Tuotetakuu ei kata pinnoitteen kulumista

k) Rajoitukset kumipinnoitteelle:

Rumpumoottorintyyppi RL Cold Cold Hot Cold Hot Cold Hot Partial Partial Ceramic Ceramic/

jateho (mm) bonded | bonded | vulc. bonded | vulc. [vulc. |vulc. |hotvulc. |coldvulc. | Moulded- | rubber
3mm 6mm 6mm 8mm 8mm | 10mm [ 10mm [ 10mm 10mm 10mm 10mm

138E/LS

<0.37kW 400 alkaen X X X X X - - - - - -

0.55kW 599 saakka X - - - - - - - - - -

0.55kW 600 alkaen X X - - - - - - - - -

165E/LS

<0.75kW X X - - - - - - -

1.1 & 1.5kW 599 saakka X X - - - - - - - - -

12" 600 alkaen X X - X - - - - - -

220M & 220H

< 1.5kW 400 alkaen X X X X X - - - - X -

2.2 & 3.0kW 799 saakka - - X - - - - - - X -

" 800 alkaen X X X X X - - - - X -

4.0kW 699 saakka X - X - - - - - - X -

" 700 alkaen X X X - - - - - - X -

5.5kW 849 saakka X - - - - - - - - X -

" 850 alkaen X X X - - - - - - X

320L - 320H

<5.5kW X X X X - - - - X X

7.5kW < RL1000 - - X - - - - - - X

7.5kW > RL1000 - X X - - - - - - X

400L - X X X X X X X X X X

400M & 400H

< 11.0kW - X X - X - - X - X X

15.0kW (< 1.6m/sec.) - - - - X - - X - X -

15.0kW (>=1.6m/sec.) 1149 saakka - - - - X - - X - X Partial

15.0kW (>=1.6m/sec.) 1150 alkaen - - X - X - - X X X Partial

15.0kW (>=1.6m/sec.) 1600 alkaen - - X X X - - X X X X

500L & 500M

<15.0kW - - - X X - - X X X X

500H

<18.5kW - - - X X - - X X X X

22.0kW - X - - X - - X X X Partial

30.0kW 1050 alkaen - - - - - - - - - X Partial

630M - - - X X - X X X X X

630H

22.0kW - - - X X X X X X X X

30.0kW (<1.6misec.) - - - - - - - X X X X

30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Partial

37.0kW - - - - - - - X - X Partial

45.0kW 1299 saakka - - - - - - - X - X Partial

45.0kW 1300 alkaen - - - X X - - X X X

55.0kW - - - - - - - X - X Partial

8ooM

45.0kW - - - X X X X X X X X

55.0kW - - - - - - - X - X X

800H

55.0kW 1299 saakka - - - - - - - X - X Partial

55.0kW 1300 alkaen - - - - X - X X X X Partial

75.0kW 1299 saakka - - - - - - - X - X Partial

75.0kW 1300 alkaen - - - - X - - X X X Partial

< 132.0kW - - - - - - - X - X Partial

1000H/HD - - - - - - - - - X -

-63 -



FIN

1) Todellinen hihnan nopeus ja hihnan nimellisnopeus:
= Jokaisen rumpumoottorin kaksi tarkeda ohjearvoa ovat teho (kW) ja hihnan nimellisnopeus (m/s), jotka on
imoitettu tdman luettelon asianomaisissa kohdissa.
= Hihnan nimellisnopeus on suunnittelutavoite, joka ohjaa asianmukaisiin valintoihin kaikkien moottorimallien
ja -tehojen joukosta.
= Tayskuormitetun hihnan todellinen nopeus ei koskaan vastaa tasmélleen hihnan nimellisnopeutta.
= Todellinen hihnan nopeus riippuu moottorin napaluvusta, vélityssuhteesta ja kuormituksesta. RULMECAn luettelossa
esitetddn hihnan nimellisnopeudet 50 Hz taajuudella.
= Huomaa, etté kaikki RULMECAN luettelossa esitetyt hihnannopeudet ovat pinnoittamattomien
rumpumoottorien nopeuksia, koska:
1. Jokaisen mallin hihnannopeus riippuu rumpumoottorin lapimitasta (halkaisijasta),
2. Rumpumoottoreita on saatavana pinnoitettuna ja ilman pinnoitetta,
3. Pinnoite muuttaa rumpumoottorin lapimittaa,
4. Erilaisia pinnoitepaksuuksia on saatavana.
= Jokainen RULMECAN kolmivaihevirtaa kayttava rumpumoottori on asynkroninen hakkikaamitty oikosulkumoottori,
jonka jattdma on noin 5 %. Kuormittamattoman moottorin kierrosluku on suunnilleen sama kuin “synkronisen
nopeuden” kierrosluku. Jattdma riippuu moottorin tehosta ja rakenteesta.
Pienitehoisten moottorien jéttama on pienempi kuin suuritehoisten moottorien jattama. Taydella kuormituksella
moottorin kierrosluku on noin 5 % pienempi kuin “synkronisen nopeuden” kierrosluku.
= Rumpumoottorikohtainen “hihnan nimellisnopeus”, joka on esitetty RULMECAN luettelossa, perustuu
pinnoittamattomiin moottoreihin, joita ajetaan taydella kuormituksella ja nimellisjannitteella (esim. 400V) ja 50Hz
taajuudella.
= Hihnan nimellisnopeus taydella kuormalla ajettavalle pinnoitetulle moottorille:
1. Taysi kuormitus,
2. Nimellisjannite (esim. 400 V),
3. Taajuus 50 Hz
Vastaa RULMECAn luettelossa ilmoitettua hihnannopeutta taydella kuormalla kerrottuna pinnoitetun ja
pinnoittamattoman rumpumoottorin halkaisijoiden suhteella.
Esimerkki: 4,0 kW rumpumoottori 320M pinnoittamattomana, halkaisijaltaan 321 mm: hihnan nimellisnopeus on
0,8 m/s. Todellinen hihnannopeus on seuraavien tekijdiden funktio:
- Roottorin kierrosnopeus
- Vélityssuhde
- Rummun halkaisija
- Kuormitus
Esim. laskelma ylldmainitulle moottorille 320M hihnan nimellisnopeudella 0,8 m/s:
1. Vaélityssuhde i = 28,6
2. Roottorin nopeus n = 1440 min-!
3. Rummun halkaisija d = 0,321 m
Todellinen hihnannopeus taydella kuormalla on:
V(m/sec) = wx d (mm)x RPM (1/min) / 60 x i
T = kerroin pii, likiarvo 3,14
d = rumpumoottorin halkaisija
RPM = kierroksia minuutissa
i = valityssuhde
v =23,14 x 0,321 m x 1440 min-'/ 60 x 28,6 = 0,85 m/s
Jos téssa rumpumoottorissa on 10 mm paksuinen pinnoite, tdman pinnoitetun rumpumoottorin hihnannopeus on:
0,85 m/s x (0,341 m /0,321 m) = 0,90 m/s téydella kuormalla, nimellisjannitteelld ja 50 Hz taajuudella.

m) Ympériston lampdtila:

= Rumpumoottorien jaéhdytys perustuu yleens& rumpumoottorin pinnan ja kuljetinhihnan kosketuksen kautta
tapahtuvaan l&mmon siirtymiseen. On térke&a, etta jokaisella rumpumoottorilla on riittava lmpdétilaero
rumpumoottorin staattorin ja sita ympardivéan kayttslampatilan valilla.

= Kaikki tassa luettelossa mainitut rumpumoottorit on suunniteltu ja testattu tdyskuormituksella ilman pinnoitetta,
kaytettavaksi ympériston maksimilampétilassa +40°C.

= Kumipinnoitteen kaytto ja/tai yli +40°C ympariston lampétila, kuten myés kuuman materiaalin kuljetus,

heikentévat Iammon siirtymista sdhkdmoottorilta rump ttorin rungon kautta ilmaan ja/tai m
kuljetinhihnaan. Tdma saattaa aiheutt: ttorin limpdsuojauskytkennan lauk isen, jolla estetda

| ) )

ttorin kaamity

P
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Esimerkki: Kuljetin toimii sovelluksessa, jossa ympériston lampdtila on +45°C. Moottorin 1ampda ei pystyta
haihduttamaan niin kuin pitéisi. Moottorin lampdtila tulee nousemaan vaarallisen korkeaksi.

Esimerkki: Kuljetin toimii sovelluksessa, jossa ympariston Iampdtila on +24° C, mutta se kuljettaa materiaalia, jonka
lampoétila on +70°C. Tama aiheuttaa rumpumoottorille “ympariston lampdtilan”, joka on huomattavasti korkeampi kuin
+40°C. Tassa tapauksessa materiaalin Iampdtila on korkeampi kuin tarpeellisen [&mmon-haihduttamisen kannalta
sallittu maksimi ympariston lampdtila. Seurauksena on lammaon kertyminen (lammon varastoituminen) hihnan pohjan

ja rumpumoottorin rungon vélille.

Jos kayttosovelluksessa tulee olemaan sallittuja raja-arvoja (-25°C ...
ympdriston lampétila, ottakaa yhteyttda RULMECAan.

raja-arvojen ulkop mitétoi

rumpumoottorien kéytts t

n) Pintakasittely:

-2

Rumpumoottorityypeissé 400L ... 1000H/HD on suolavedenkestava 140 mikronin (um ) paksuinen maalipinta.
Vaikeissaa ympéristoolosuhteissaa kéytettédvien rumpumoottorin maalauksen tulisi olla 280 pm paksuinen.
Téssé tapauksessa on tarkeéa varmistaa, et yhtaén maalia ei paése akselin ja paadyn valiin, jotta valtetaan
mahdollinen akselitiivisteen vahingoittuminen. Rumpumoottorityyppien 220M ... 320H paadyissa on kestava

)

pulverimaalaus. Vaippa ja akselit on kasitelty ruosteenestovahalla.

Hihnan veto:

+40°C) matalampi tai korkeampi

kanssa sallitun ympériston lémpétila-alueen

Luettelossa on eritelty kunkin mallin “Todellinen hihnaveto”, teho ja rumpumoottorin nopeus. Huomaa, etté maaritelty
todellinen hihnaveto sisaltdd moottorin ja vaihdelaatikon tehohavion (hyStysuhde 95 — 97 %).
Valitse aina rumpumoottorin teho vertaamalla laskettua “vaadittua hihnavetoa (F)” “todelliseen hihnavetoon®, eiké

pelkéstaan laskettuun tehoon (kW) perustuen.

Hihnaveto “F” on kaikkien materiaalin kuljettamisessa esiintyvien voimien summa.

Esim.
1. F1 - hihnan liikuttamiseen tarvittava voima
. F2 — materiaalin kiihdyttamiseen tarvittava voima

. F3 - kuljetettavan materiaalin nostamiseen tai laskemiseen tarvittava voima,

2
3
4. F4 —hihnan puhdistamiseen tarvittava voima
5

paino (th)

Hihnan ja materiaalin
vélinen kitka
.

Hihnaveto = F (N)

. F5 —reunatiivisteiden kitkan tai rullan vastuksen ylittdmiseen tarvittava voima F=F1+F2+F3+...
6. F6 —aurojen kitkavastuksen voittamiseen tarvittava voima, jne.
Edelleen, erikoissovelluksissa voidaan tarvita lisatehoa (esim. syttésuppilon alla toimiva hihna, hihnan puristuminen,
hihnan mekaaninen ohjaaminen, erittdin jaykat hihnat, jne.).

q) Mekaaniset paluuestimet:
Nousevien kuljettimien yhteydessa tulee kdyttaa mekaanisilla paluuestimilla varustettuja

I yottoreita. Niilld 44n kuormi hihnan takaperin liikkuminen, joka kuljettimen ik VARO

p

tehonsyoton ollessa pois paélta voisi aiheuttaa lievan tai sitd vaikeamman loukkaantumisen.

Paluuestin on siséanrakennettu rumpumoottoriin ja se on asennettu roottorin akselille.

Jos rumpumoottori on varustettu lisdvarusteena saatavalla mekaanisella paluuestimelld, moottorin oikea
pydrimissuunta osoitetaan alumiinisella nuolella tai muovisella tarralla, joka on kiinnitetty rumpumoottorin
liténtérasian (tai sahkdjohdon) puoleiseen paatyyn. Saatavana on myota- tai vastapéivaan toimivia paluuestimia.

Pyorimissuunta on mainittava tilauksen yhteydessa.

Rumpumoottorin pydrimissuunta (myota- tai vastapaivaan) maaritellaan silla perusteella, ettd pyorimisté katsotaan
rumpumoottorin liitdntarasian (tai sahkdjohdon) puoleisesta paasta.
On térke&a, etta tehonsyoton kaikkien kolmen vaiheen merkinnat tunnistetaan ennenkuin tehonsyott-kaapelin
johtimet kytketa&n rumpumoottoriin, jotta estetdén moottoria pyérimésta paluuestimia vastaan. Moottorin jokaisen
kolmen vaiheen tunnukset on selkeastl merkitty Ilmnpohjaan rivilittimeen, tai johtimiin (tehonsyoton kaapeliversiot).

Moottorin ajo mekaanista saattaa
tuotetakuun.

goittaa
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q) Sahkomagneettinen jarru:
Jousikuormitteinen sahkdmagneettinen jarru on tarkoitettu kaytettavaksi kuljettimen hihnan pitojarruna ja
paikoitusjarruna.

= Rumpumoottorin ja jarrun ohjauspiirit tytyy suunnitella niin, etta rumpumoottori pyséhtyy ennen kuin jarrun
puristimet sulkeutuvat, ja ettd rumpumoottori kéynnistyy vasta sen jalkeen, kun jarru on vapautunut.

= Jousikuormitteiset sahkdmagneettiset jarrut on suunniteltu avautumaan, kun jarrukelalle johdetaan virtaa.
Téama on turvaominaisuus mahdollisissa vikatilanteissa (“fail safe”). Jarru sulkeutuu, kun sen tehonsyéttd katkeaa
(joko normaalikéytdn aikana tai hatétilanteessa, kun koko jérjestelmén tehonsyétto katkeaa).

= Ohjauspiirit on suunniteltava niin, ettd moottori ja jarru_eivét koskaan toimi toisiaan vastaan.
Jarru ei saa kosk Ik kun’ i on paalld paitsi “Hété-Seis”-tilanteessa. Moottoria
ei saa kosk kytkea toimi kaanlukien “ryémintékéytté”), jos jarru on sulkeutunut.

= Sahkémagneettiset jarrut toimivat tasajannnteella (DC). Niita syotetaan AC/DC -tasasuuntaajilta, jotka asennetaan
sahkokeskukseen (tilaaja huolehtii). Tasasuuntaajat taytyy suojata sulakkeilla.

= Moottorin ohjauspiirit tAytyy suunnitella niin, etta ne katkaisevat moottorin virransyéton, jos jarrun
virransyottd katkeaa. Mikali téta turvaominaisuutta ei sovelleta, on mahdollista, ettd rumpumoottori
“murtaa Iapi” sulkeutuneen jarrun, mikd aiheuttaa jarrun ja/tai moottorin palamisen.

= Jokaisen rumpumoottorin mukana toimitetaan johdotuskaavio. Varmista aina, ettéd moottorin ja jarrun tehonsyotto- ja
ohjauspiirit on kytketty ohjeiden mukaisesti.

= Tasasuuntaajan kytkenté- ja suojausohjeet I0ytyvat rumpumoottorin mukana toimitetusta tasasuuntaajan
tietolehtisesta.

= Naiden ohjeiden laiminlyonti saattaa aiheuttaa moottorin ja/tai jarrun vaurioitumisen ja m
mitétoi tuotetakuun.

r) Suunnanvaihtokuljettimet:

= Kaikkia kolmivaiheisella tehonsy6tlla toimivia rumpumoottoreita voidaan ajaa molempiin suuntiin. Mekaanisia
paluuestimia ei voi kdyttda suuntaa vaihtavissa kuljetinsovelluksissa.

= Kulietink&yton ohjausjarjestelma tulee suunnitella niin, ettd rumpumoottori pyséahtyy kokonaan ennen

kuljetinhihnan likesuunnan vaihtumista.
Kuljettimen suunnanvaihto ilman moottorin pysayttamista vaurioittaa moottoria seka vaihdelaatikkoa ja m
mitatdi tuotetakuun.

s) Oliy ja dljytiivisteiden huolto:

= Oljyn tyyppi ja koostumus on merkitty moottorin nimikilpeen.

= Saatavana on kaikkia seuraavia dljytyyppejé: vakio, synteettinen, elintarvikeluokka, matalaviskositeettinen -7
(alhaisessa lampoatilassa toimiville sovelluksille) ja korkeaviskositeettinen (meluherkille alueille). Katso 1{
hyvaksyttyjen dljytyyppien ja -méaarien tiedot oheisesta luettelosta. -

= Rumpumoottorit tarvitsevat sdanndllista éljynvaihtoa ja ne on varustettu kahdella éljyn taytto/tyhjennys-
tulpalla, jotka sijaitsevat moottorin paadyssa.

= Ensimmainen 8ljynvaihto tulisi tehda 20 000 kayttétunnin jalkeen. Tama tarve johtuu hammaspydrien
normaalista kulumisesta.

= Kaikki ei-synteettiset dljyt tulee vaihtaa jokaisen 20 000 kayttétunnin jalkeen.

= Synteettiset dljyt tulee vaihtaa jokaisen 50 000 kayttStunnin jalkeen.

= Magneettiset dljytulpat tulee puhdistaa jokaisen éljynvaihdon yhteydessa. Punaisella pisteelld varustettu muovitarra
osoittaa magneettisen dljytulpan sijaintipaikan.

= Rumpumoottoreissa saa kayttaa ainoastaan hyvaksyttyja sahkoa johtamattomia oljyja. m

= Huomaa, etta Gljytiivisteet, tyypista riippumatta, taytyy vaihtaa jokaisen 30 000 kaytttunnin jalkeen.
Rumpumoottorityyppien 320M ... 1000H/HD dljytiivisteet voi vaihtaa poistamatta rumpumoottoria kuljettimelta.
Rumpumoottorien vakiotyypit 80LS ... TM320L edellyttavét rumpumoottorin purkamista 6ljytiivisteiden
vaihtamiseksi. Tdmén tyon saavat suorittaa RULMECAR huoltohenkilét tai paikalliset valtuutetut huoltoliikkeet
tai -henkilot.
Erityisté varovai on | 6ijmerkin tai -tyyppin vaihtamisen suhteen mahdollisen m
6ljyjen yh len vuoksi. N varten ota yhteytta paikalliseen oljyntoimittajaan.

= Esimerkiksi, kun halutaan vaihtaa vakiodljysté synteettiseen 6ljyyn, taytyy:

. Tyhjentaa kokonaan vanha vakio6ljy moottorista,

. Téyttda rumpumoottori osittain puhdistus-huuhtelu-voitelu (“Clean-Flush-Lubricate”, CFL) -nesteelld,

. Kéyttda rumpumoottoria 20 minuuttia,

. Tyhjentda puhdistus-huuhtelu-voitelu (CFL) neste kokonaan moottorista, ja sen jalkeen

. Tayttaa rumpumoottori oikealla maaralla uutta synteettisté oljya.

OB wWN =
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Naiden 6ljyyn ja dljytiivisteisiin liittyvien varotoi iteiden laiminlynti saattaa lyhentda rumpumoottorin
toimintaikaa ja mittoi tuotetakuun.

Kaikki edelld annetut ohjeet koskevat rumpumoottoreita, jotka JATKUVASTI toimivat T/'\'”YDELLA
KUORMITUKSELLA. Rumpumoottoreiden toimintaik pitenee huomattavasti, jos ne EIVAT jatkuvasti toimi
tdydelld kuormituksella! Oljya tarki: 6ljyn puhtaus on aina paras ilmaisin, joka kertoo

o Hammaspyérien ja laakerien kulumisesta ja kunnosta

o Taytyyko 6ljy heti vaihtaa

o Onko mahdollista lykata 6ljynvaihtoa my6haisempaén ajankohtaan

Uudelleenvoideltavat labyrinttitiivisteet:

Kaikki RULMECAN rumpumoottorit ovat hermeettisesti tiivistettyja. Vakio-6ljytiivisteet on suunniteltu pitdméaan oljy
rumpumoottorin sisalld normaaleissa toimintaolosuhteissa. Nama tiivisteet kestavét sisdisen paineen nousun, jota
tapahtuu rumpumoottorin Iampétilan noustessa.

Lisavarusteena saatavat uudelleenvoideltavat labyrinttitiivisteet suojelevat ljytiivisteita ankarissa toiminta- tai huolto-
olosuhteissa. Labyrinttitiivisteet muodostavat teraksen ja voiteluaineen yhdistelména lisasuojan, joka estaa polyn ja
nesteiden sisdanpaasyn dljytiivisteiden kautta.

Voimakkaasti kuluttavissa olosuhteissa labyrinttitiivisteita taytyy saénnéllisesti puhdistaa ja voidella kuluttavan pdlyn
poistamiseksi niista.
Kosteissa tai likaisissa olosuhteissa, joissa laitteita pestaén painepesurilla, labyrinttitiivisteet pitaisi tayttaa
voiteluaineella jokaisen pesukerran jélkeen. Painepesu poistaa voiteluaineen labyrinttitiivisteestd, jolloin katoaa tai
heikkenee tarked suojaus, joka estéa lian ja nesteiden sisaanpaasyn.

Varmista, etté labyrinttitiivisteen raossa nakyy aina voiteluainetta.

Jos joissakin olosuhteissa uudelleenvoitelun tarve on liian tihe&d, suositellaan kéytettavaksi automaattisesti
voiteluainetta liséévaa ns. “Grease Man":ia. m

Labyrinttitiivisteiden huollon laiminlyonti saattaa lyhentaé laitteen toimintaikéa ja mitétoi tuotetakuun.

Rumpumoottorin halkaisija (lapimitta):

Rumpumoottorin sallittu minimihalkaisija maéréytyy kuljetinhihnan tyypin ja koon perusteella. Liian pieni, hihnalle
sopimaton rumpumoottorin halkaisija voi aiheuttaa hihnakerrosten irtoamisen, hihnan liitosten vaurioitumisen ja
saattaa lyhentda seka hihnan ettd rumpumoottorin pinnoitteen kéyttdikéa. Ota aina yhteytté kuljetinhihnan
toimittajaan ennen rumpumoottorin halkaisijan maarittelemista.

Liiténtarasia:
Sahkdasennusta varten RULMECA -rumpumoottorit on varustettu liitdntarasialla tai sahkdkaapelilla. Sahkokaapelilla
varustettuna rumpumoottoreita on saatavana 4 kW tehoon asti.
Kéytdssa on kahdentyyppisié liitantarasioita:
1. Pieni liiténtarasia, jossa on “WAGO" -puristusliittimet. Naita kdytetdan rumpumoottoreissa,

joiden teho on enintéén 4,0 kW
2. Suurempi liitdntarasia, jossa on perinteiset kierteillé varustetut messinkiset liittimet.
Ennen liiténtakotelon avaamista kytke rumpumoottorin tehonsyéttd ja ohjauspiiri(t) pois paalta.
Kussakin liitdntérasiassa on yksi tai useampi johdon lapivienti ja peitelevy. Poista liitdntarasian peitelevy
sahkdnsyotto- ja ohjausjohtimien kytkemiseksi. Johtojen kytkemisen jélkeen peitelevy on kiinnitettava paikalleen.
Liitantarasioita ei koskaan saa purkaa tai poistaa akselin paasta kaapelilapiviennin sijainnin muuttamista varten.
Muutoksia liitédntékoteloihin saavat tehdé vain valtuutetut RULMECA -huoltokeskukset. Muut tahot saavat tehda néita
muutoksia vain RULMECAn erikseen antaman kirjallisen luvan ja ohjeiden perusteella.
Johdotuskaavio on sijoitettu liitédntérasian sisaan, sen kannen sisépintaan.
Liitantar: urkaminen ja uudelleenkok

asennettuun (ja testattuun) siséi johdotuk ja mitatoi k

Taajuusmuuttaja:

On ensiarvoisen térkeaa, etta jokainen kaytetty taajuusmuuttaja asetellaan toimimaan moottorin sallitulla
taajuusalueella. RULMECAN rumpumoottoreiden sallittu taajuusalue on 15 Hz ... 65 Hz. T&ll4 alueella
momenttihdvié on enintdan 5 %. Tdma tarkoittaa sité, ettd RULMECAn rumpumoottori on sallitulla taajuusalueella
luonteeltaan “vakiovaantdmomenttinen” hihnakuljetinkaytto.

Jos moottoria yritetddn kayttaa sallitun taajuusalueen ulkopuolella, momenttihévio kasvaa huomattavan
suureksi, moottorin virrankulutus kasvaa, moottorin jadhdytys vaikeutuu, m

ja tuotetakuu raukeaa.

Tehonsyéttdjohtojen resonanssitaajuudet eivét saa aiheuttaa jannitepiikkeja moottorissa. Taajuusmuuttajassa on
mahdollista asetella taajuusmuuttajan ja moottorin valisen tehonsyéttdlinjan resonanssitaajuuksia, edellyttéen etta
tehonsybttdlinja ei ole liian pitkd. Mahdolliset resonanssitaajuudet pystytdan estdéméén kahdella tavalla: Lyhentdmalla
taajuusmuuttajan ja moottorin vélista etaisyytté (jotkut taajuusmuuttajavalmistajat suosittelevat enintaan 10 m
pituisen kaapelin kayttoa) tai yksinkertaisesti asentamalla taajuusmuuttajan l&hté6n suodatin (saatavana
taajuusmuuttajan valmistajalta). 67
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= Radiotaajuisten hairididen valttdmiseksi moottorin ja taajuusmuuttajan vélinen kaapeli on suojattava kunnolla
(suojavaippa) ja kiinnitettava asianmukaisesti, noudattamalla Euroopan Neuvoston direktiivia

“Sahkdmagneettinen yhteensopivuus”
- EMC-2004/108/EC -

= Taajuusmuutajan teho- ja virta-alue taytyy valita rumpumoottorin arvokilpeen merkityn suurimman kuormitusvirran
mukaan.

= Ala alimitoita kuljetinkayttsd. Varmista, ettd kuljetinkéytto takaa riittavan hihnavedon hihnalle tarvittavan
nopeusalueen molemmissa &aripaissa. Muista, ettd teho (kW) on lineaarisesti verrannollinen kaytettyyn taajuuteen
(Hz).

Tarkempia tietoja on RULMECA -luettelon teknisia varotoimenpiteité kasittelevassa kohdassa.

x) Kondensaattorit (yksivaihemoottoreille):

= Kaikki yksivaihe-rumpumoottorit tarvitsevat asianmukaisen kondensaattorin. Mallien 80LS ... 320L mukana
toimitetaan RUN -kondensaattori. Tarkempia tietoja on saatavana pyynnésté. Muiden kuin maarattyjen RUN-
kondensaattorien kéyttd saattaa vahingoittaa moottoria ja mitétoi tuotetakuun.

= RUN -kondensaattorit tulee kytke& pysyvasti moottoriin kytkentdkaaviossa esitetylla tavalla.

= RULMECA -yksivaihemoottorit ovat tyyppia “kiinte&t apuk&d@mimoottorit”. Jokaisessa moottorissa on kaksi
kaamitysta. Ne on suunniteltu siten, etté toiseen kéamitykseen kytketty asianmukaisesti mitoitettu kondensaattori
kdynnistad moottorin pyérimisen.

= Kaynnistysmomentti on rajoitettu 70 %:iin normaalipydrinndn momentista.

= Kaynnistysmomentti on mahdollista nostaa 100 %:iin lisdamélla virtapiiriin toinen asianmukaisesti mitoitettu
kéynnistyskondensaattori (START-kondensaattori). Huomaa, etta tama virtapiiri tytyy suunnitella kytkemaan
kéynnistyskondensaattori irti virtapiirista sen jélkeen, kun moottori on saavuttanut nimellisnopeutensa.
Ota yhteyttd RULMECAan saadaksesi lisétietoja yksivaihemoottorien kaytdstd START- ja RUN-kondensaattoreiden
kanssa.

Huolto:

= Normaalikéytossa rumpumoottorit ovat huoltovapaita, eivatka vaadi kayton aikana mitaén
erikoistoimenpiteita.

Ne ovat valmiita kaytton heti tehonsy6ton kytkemisen jélkeen.

Mikali huolto- tai korjausty6t ovat tarpeellisia, rumpumoottorin tehonsyétt& taytyy kytkea irti

=

ennen liitantarasian ista. Katkaise sahkonsyotto sahkokeskuk (vmakatkalsmesta

tai sulakerasiasta) ja lukitse tai sinetoi sahkokeskuk ovi est i ketddn kytkemasts &
sahkonsyottoa paalle silld aikaa kun tyoskentelet yksikon kanssa. Taméan ohjeen iminlyonti

voi aiheutt; ' sahkoiskun, tulipalon tai mahdollisen kuoleman.

= Testikéytdn aikana akselin paiden on oltava kunnolla kiinnitettyina tukirunkoon, ja pydrivien osien
ympérille on laitettava sopiva suojaus henkildston turvaksi.

VAROITUS: ALA KAYTA moottoria ilman paikoillaan olevia suojuksia. Naiden ohjeiden laiminlynti voi

aiheuttaa kuoleman tai vakavan loukkaantumisen.

z) Jalkimarkkinointi ja -huolto

= Toimituksen jalkeisissé huoltoasioissa ota aina yhteytta paikalliseen valtuutettuun RULMECAN palvelur 1 fal
I&himp&én RULMECA -jélleenmyyjéén. Yhteystiedot ovat tdmén luettelon takakannessa, tai voit myds katsoa tiedot
verkkosivuilta www.rulmeca.com.

aa) Johdotuskaaviot
= Johdotuskaaviot on esitetty luettelon kolmella...viidelld viimeiselld sivulla - ennen VALINNAISET m
LISAVARUSTEET (OPTIONAL EXTRAS) -kohtaa. Johdotuskaaviot ovat myds liiténtérasiassa.

bb) Hihnaton, osittainen hihna, moduulaarinen hihna
Toimitamme myds erikoismalleja hihnattomiin sovelluksiin seké sovelluksiin, joissa on V-hihna, kapea hihna tai
moduulaarinen hihna. Katso aikaisempi kohta m) “Ympériston lampétila”.

= On térkeaa, etta jokainen sovellus suunnitellaan niin, etta l&mpd haihtuu riittévasti rumpumoottorin pinnasta.

= Tavanomaisen rumpumoottorin kayttd edelld mainittuihin erikoistarkoituksiin voi aiheuttaa moottorin
vaurioitumisen ja mitétéi tuotetakuun.

= Naissé erikoissovelluksissa ota yhteyttd RULMECAan.

- 68 -



cc) Rumpumoottoreiden varastointi

Varastoinnin aikana RULMECAN rumpumoottorit:

= tulee séilyttaa sisatiloissa, tai vahintaén suojata suojapeitteella.

= on suojattava suoralta auringonvalolta, jotta varmistetaan, etté tiivistejarjestelma ei kuivu!

= tulee aina puolen vuoden valein kaantaa 180 astetta, jotta varmistetaan kaikien sisdosien pysyminen voideltuina.
Jos rumpumoottoreita on varastoitu pidempaan kuin yksi vuosi, taytyy ne testata ennen kayttoonottoa.

Téaman testin tulee sisaltda seuraavat toimenpiteet:

Moottorin kaamitys tarkastetaan eristysmittarilla.

Tarkastetaan kaamityksen vastus (resistanssimittaus).

Lémpdsuoja tarkastetaan johtavuusmittarilla.

Rumpumoottori kytketéén teholéhteeseen ja annetaan sen kéydé véhintdén 30 minuuttia, jolla varmistetaan, etté
mitéén oljyvuotoja ei esiinny. — Varmista, ettd rumpumoottorin rungon lampétila EI YLITA +70°C.

Turvallisuussyistd varmista, ettd rump ion k aikana k nd testausrunkoon.

dd) Pdlyréjahdyssuojatut rumpumoottorit (ATEX 95)
= Kaapelin asennus, kytkenté ja tiivistys rumpumoottoreilla, jotka on merkitty esimerkiksi:

@ '3 D135°C

tulee tarkastaa erittéin huolellisesti, jotta valtetéan rajahdys hétatilanteissa.
= Varmista, etté IP68 -kaapelitiiviste on kunnolla kiinnitetty pdlyrajahdyssuojatun rumpumoottorin liitantakoteloon.
= Varmista, etté kaapeli pysyy kunnolla kiinni kaapelitiivisteessa.

Ala koskaan kéyta kaapelitiivistetta, jonka suojausluokka on alempi kuin IP65.

Symbolien selitykset:

. Tama on hélytyssymboli. Sita kaytetdan halyttdmaan mahdollisesta ruumiinvamman riskista.
Noudata kaikkia tamén symbolin jalkeisia turvallisuusviesteja mahdollisen loukkaantumisen tai
kuoleman valttamiseksi.

N

. Onnittelut uuden RULMECA -RUMPUMOOTTORISI johdosta. Tama tekninen opas ja muu tuotteeseen liittyvéa
kirjallisuus sisaltévat informaatiota, joka on térkeaa tietaé ja ymmartaa. Seuraavat symbolit auttavat havaitsemaan
tallaisen informaation.

VAARA - Osoittaa uhkaavan vaaratilanteen, joka, jos sité ei
A VAARA jote.

véltetd, aiheuttaa kuoleman tai vakavan loukkaantumisen.

VAROITUS - Osoittaa mahdollisen vaaratilanteen, joka, jos sita ei
véltetd, voi aiheuttaa kuoleman tai vakavan loukkaantumisen.

s
i
&

VARO - Osoittaa mahdollisen vaaratilanteen, joka, jos sité ei
véltetd, saattaa aiheuttaa lievan tai sita vaikeamman
loukkaantumisen.

>
<
8

HUOMIO - Osoittaa tarke&a tietoa, jonka noudattamatta
jattéminen saattaa aiheuttaa vaurioita laitteistolle.
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ee) Garantia

Rulmeca concede a los productos Rulmeca una garantia de fabricacién de hasta 24 meses desde la fecha de la factura,

contra los defectos de los materiales y/o su ejecu-

cion. La fecha de la factura determina la fecha de entrega o preparacion de la entrega o recogida del producto. El

periodo de garantia se basa en uso normal del producto de 8 horas al dia al menos que haya cualquier otro acuerdo por

escrito.

Dentro de los términos y validez de esta garantia todos los productos Rulmeca devueltos a nuestra fabrica seran en

cualquiera de los casos reparados o reemplazados sin coste alguno para el cliente.

RULMECA y sus distribuidores no aceptan responsabilidad por daiios o fallos del producto debido a:

A) Excesiva tension de banda o sobrecarga. Montaje o conexion eléctrica incorrectos. Fallo en la observacion y
cumplimiento del manual de instrucciones.

B) Inadecuada proteccion del motor y/o fallo al conectar el protector térmico (donde se debe).

C) Cambiar el sentido de giro del motor sin el uso del adecuado mecanismo de  retraso para asegurar que el motor
esta completamente parado antes del cambio del sentido de giro.

D) Eluso del producto fuera de las especificaciones y limitaciones establecidas en el actual catalogo RULMECA en el
momento de la adquisicion al menos que haya otra especificacion en la oferta.

E) Recubrimiento de caucho aplicado por el mismo cliente sin el consentimiento de
RULMECA.

La garantia RULMECA no incluye:

A) Garantia de funcionamiento especialmente en lo que concierne a carga, potencia, velocidad, nivel de ruido o
proteccion contra condiciones adversas al menos que estén especificadas por escrito y firmadas por un cualificado
representante de RULMECA.

B) El recubrimiento de caucho o cualquier otro acabado de superficie debido al normal desgaste y desgarro o maltrato.

C) Los costes de desmontar el producto en otro equipo, los costes de embalaje y transporte del producto devuelto para
repararlo o reemplazarlo bajo los términos de garantia.

Las reparaciones llevadas a cabo por cualquier otra persona que no sea un representante cualificado de RULMECA,

anularén la garantia y la invalidaran, al menos que haya un

acuerdo por escrito de RULMECA

Las reparaciones llevadas a cabo bajo esta garantia, no prolongaran el periodo original de garantia.

FIN

ee) Takuu

RULMECA myontaa valmistamilleen tuotteille 24 kuukauden takuun laskun péivayksesta.

Takuu kattaa tyon ja materiaalit. Laskutuspéivé on sama kuin tuotteen toimituspéiva.

Takuuajaksi lasketaan normaali 8 tunnin kayttdaika vuorokaudessa, ellei toisin ole sovittu.

RULMECAN takuuehtojen mukaisesti tehtaalle palautettu tuote korjataan tai korvataan vastaavalla uudella veloituksetta

asiakkaalle.

Rulmecan takuu ei kata seuraavien syiden takia tapahtuvia vaurioita:

a VYlisuuri hihnan kireys tai-kuormitus. Virheellinen séhkokytkenté. Asennus-ja kayttohjeiden noudattamatta jattéminen.

b Puutteellinen moottorin sahkdinen suojaus tai sisdisen lampdsuojan kytkematta jattaminen.

¢ Kuljettimen suunnanvaihto ilman riittavén pitkaa viivetta ja pysayttamista.

d Tuotteen kayttdminen RULMECAN tuoteluettelon ja kayttSohjeen vastaisesti , ellei ole erikseen kirjallisesti sovittu.

e Oman kumipinnoitteen kéyttd ilman sopimista RULMECAn kanssa.

RULMECAN takuu ei kata:

a  Suorituskykyyn liittyvia seikkoja kuten esimerkiksi voimaa, nopeutta, danitasoa tai suojausta epaedullisia
kayttdolosuhteita vastaan, mikali naista ei ole erikseen sovittu RULMECAN edustajan kanssa.

b Kumipinnoitteen tai muiden osien normaalia kulumista.

¢ Moottorin irroitus-ja kiinnityskustannuksia eiké pakkaus- ja rahtikustannuksia.

Kustannuksia, mikali korjauksen on suorittanut joku muu kuin RULMECAN oma tai valtuuttama huoltopiste.

Takuuhuolto ei lisaa alkuperaisté takuuaikaa.
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UPOZORNENI: Preététe si a dodrzujte viechny bezpegnostni pokyny!
Tento navod obsahuje duleZité ¢asti tykajici se bezpecnosti, pouziti,
Udrzby, nahradnich dilt a dalsich technickych informaci. Pfi kazdém

AWARNING

odeslani pohanéciho bubnu prilozte také tento navod.

USCHOVEJTE TENTO NAVOD PRO BUDOUCI KONZULTACE.

Navod na instalaci a adrzbu

Obsah:
Instalace a Udrzba

a) Doprava a manipulace
b) Poloha elektrobubnu
c) Kotvici zavésy
d) Elektrické pfipojeni
e) Proudové ochrana motoru proti pfetizeni
f)  Tepelna ochrana
g) Napnuti pasu
h)  Sefizeni pasu
i) Zahajeni provozu
j)  Pogumovani bubnu
k) Dovolen tloustka pogumovani
I)  Skuteén rychlost pasu versus nominini rychlost
m) Teplota prostredi
) Povrchova Uprava
o) Taznasila
) Mechanicka zpétna brzda
) Elektromagneticka brzda
) Reverzni dopravniky
s) Vyména oleje a olejového tésnéni
t)  Labyrintové tésnéni s domazavanim
) PrGmér bubnu
v)  Svorkovnice
w) Frekvencni méni¢
x) Kondenzatory
y) Udrzba
z) Senis
aa) Schéma zapojeni
bb) Pouziti bez pasu, pas na ¢asti bubnu, modularni pasy
cc) Skladovani elektrobubnl
dd) Pouziti ve vybu$ném prostredi (ATEX 95)
ee) Zaruka
ff)  Typ oleje a mnozstvi oleje
ff) Max. dovolené napnuti pasu

DULEZITA INFORMACE
= Po sejmuti obalu pozorné zkontrolujte pohanéci buben, abyste
odhalili pipadné kody, ke kterym mohlo dojit b&hem prepravy.
Zkontrolujte, zda bylo veSkeré pfislusenstvi zahruto spolu s
vyrobkem. Méate-li dotazy tykajici se bezpecnosti nebo poskozenych
¢i chybéjicich soucasti, obratte se na mistni spole¢nost RULMECA,
jejiz adresu najdete na konci navodu.
= Kontrahent, instalatér, vlastnik a uZivatel jsou odpovédni za
instalaci, provadéni tdrzby a obsluhu dopravniku, jeho sou¢asti a
namontované ¢asti tak, aby byly ve shodé s:
Aktem pro bezpecnost a zdravi pracovnik firmy Williams-Steiger a
s jakymkoli jinym pfedpisem nebo mistnim a statnim zakonem a vsemi
narodnimi a mezinarodnimi normami, jako je:
o Bezpecnostni fad ANSI - B20.1 a pravidla svazu
sdruzenych
vyrobcl dopravnikti (CEMA)
o Série stitkt pro upozornéni ANSI - 2535
o Stitky pro bezpegnost vyrobku ISO 3864-2
Pfi nahrazeni, aktualizaci nebo vyméné predem existujici soucasti je
v zajmu samotného zakaznika aktualizovat vyrobek tak, aby odpovidal
soucasnym normam. V pfipadé otazek vas prosime, abyste kontaktovali
firmu RULMECA.
VYSTRAHA:
Vysvétlivky k bezpegnostnim symboltim pouZitym v tomto névodu
najdete na strané 171.

Nainstalujte standardni pohanéci bubny
v prostorach s potencialné vybusnymi
koncentracemi vypart, plynt, aerosolu a
prachu.

NiZe uvedeny ndvod umoZzni konstruktérim dopravniki, dodavatelim zafizeni a uzivatelim zafizeni, aby .
dopravniky s pouzitim elektrobubnd Rulmeca byly spravné navrzeny, nainstalovany, provozovany a byla spravné
provadéna jejich udrzba. Nedodrzeni kterychkoli z téchto nafizeni muze vést k poSkozeni elektrobubnu a

znamené nedodrzeni zarucnich podminek.

Pouzivejte tento technicky navod spolu s katalogem spole¢nosti Rulmeca s nazvem “Motorized Pulley — Bulk

Handling Diameter 138 - 800,".

Upozornénil

Elektrobuben nesmi byt uveden do provozu dokud neni na zafizeni, ve kterém je nainstalovan, vydano

Prohlaseni o shodé v

ladu s nafizenim vlady, resp. Evropskou normou 2006/42/EEC. | pfi zkouskach musi byt

hridele elektrobubnu fadné uchyceny k ramu dopravniku, dfive nez je pfipojen ke zdroji el. proudu. Buben musi
byt chranén proti nahodnému kontaktu obsluhy s rotujici ¢asti.
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a) Doprava a manipulace:

= Zdavodu bezpecnosti béhem prepravy a montaze musi byt pouzito lano odpovidajici celkové hmotnosti L
elektrobubnu. Hmotnost elektrobubnu je uvedena na Stitku bubnu a rovnéz v katalogu. .,_"...__""’:_"_"_
= Lano musi byt uchyceno na hfideli bubnu. T

= Elektrobubny typ 500H — 1000H/HD se zavési na ocelové lano ¢i fetéz pomoci oka na kotvicich zavésech.

b) Poloha elektrobubnu:
= Pred vlastni montézi elektrobubnu se prosim ujistéte, zda udaje uvedené na stitku bubnu odpovidaji Vami
pozadované specifikaci.
= Elektrobubny Rulmeca by mély byt umistény vzdy tak, Ze hfidel je
1. vodorovng,
2. paralelné vici nosnym valeckim na dopravniku
3. kolmo k ose stfedu pasu.
= U elektrobubnt typu 80LS az 500M slouzi k identifikaci polohy znacka “UP” uvedena na jednom konci
hfidele.

= Elektrobubny musi byt namontovany tak, Ze znacka “UP” sméfuje nahoru ¢i dovniti dopravniku H OT , c E

= Toto nafizeni neplati u typu TM 500H - 1000H/HD. |
. Pokud je poloha elektrobubnu odchylena od vodorovné polohy o vice jak +/-5 °, kontaktujte prosim }

= U elektrobubnu typu 500H - 1000H/HD prosim zajistéte, aby byl elektrobuben v takové poloze, ze kotvici |
zavésy jsou vodorovné nebo svisle vici ramu dopravniku a to tak, Ze vyvod kabele sméfuje dolt ¢i dovnitf |
dopravniku dle nasledujiciho obrazku. !

| s
@& ® (&

= Vsechny elektrobubny musi byt pouzity jako pohon pasu, a to z divodu odvodu pfipadného nadmémého
tepla z bubnu.

= Pouziti elektrobubnt v aplikaci bez pasu musi byt k Itovano se zasti Rul

= Instalace a montaz elektrobubnu v jiné poloze nez je uvedeno, mize vést k poskozeni elektrobubnu
a znamena nedodrZeni zaruénich podminek.

c) Kotvici zavésy:
= Pouzijte kotvici zavésy Rulmeca odpovidajici danému typu elektrobubnu jak je uvedeno vkatalogu.
= Uvédomte si prosim, Ze ackoli je fyzicky mozné zaménit kotvici zavésy urcitych typt m
elektrobubnui, neni to dovoleno. Kotvici zavésy konstruovany pro mensi bubny ¢i mensi vykony
elektrobubnl, nesmi byt pouzity pro vétsi bubny ¢&i elektrobubny vétsich vykonu.
= Kotvici zavésy musi byt uchyceny k ramu tak, aby taznou silu pasu prenaely ramena nebo zakladna
kotviciho zavésu. Kotvici zavésy u typu 80LS az 500M maji nahofe pojistnou desticku. Tato desticka neni uréena k
prenosu tazné silu pasu.

Rameno Pojistna desticka Ramen
) Frame

~ Zé&kladdna

o] 0 i Zakaddre
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Konstruktér musi zvolit vhodny typ Sroub k uchyceni kotvicich zavésu, aby odolaly tazné sile pasu a vaze
elektrobubnu v zavislosti na jeho poloze.

Vechny typy kotvicich zavésu musi lezet celou plochou zakladny na rému a musi byt uchyceny k ramu
tak, aby se nedeformovaly konce hridele. Konce hfidele musi byt v kotvicim zavésu uchyceny celou
plochou.

Pokud jsou pouzity masivni zavésy typu AL a ALO, musi byt umistény tésné u hrany osazeni koncl hridele
tak, aby elektrobuben nemél Zadnou axialni vli.

Z4vés typu AL je opaten jednim nebo dvéma kliny v zavislosti na zatézi.

Kliny musi byt fadné upevnény, pravidelné kontrolovany a v pfipadé nutnosti zajistény.

Kotvici zavésy maji byt nasazeny na hfideli tak, aby se dotykaly hrany osazeni (ploek) obou koncl hfidele. m
Cilem je:

1. eliminace axialniho pohybu elektrobubnu mezi zavésy.
2. snizeni priihybu hfidele na minimum.

V prostedi se zvySenou citlivosti na hluk by mél konstruktér pouzit robustnéji nosnou konstrukei a vhodny izola¢ni
material k odstranéni vibraci
Pokud nejsou pouzity kotvici zivésy Rulmeca, je nutné aby:
1. Zavés slouzici k uchyceni byl ve styku s nejméné 80% plochy osazeni koncii hfidele.
2. Musi byt nasazen na hfideli tak, aby nebyla Zadna axialni viile mezi zavésem a hranou osazeni (plosek)
konct hiidele.
3. Vile mezi plochou osazeni hiidele a zavésem ma byt méné nez 0.2 mm (vile pootoceni
hridele).
Elektrobuben s ¢astym reverznim chodem ¢i etnym rozbéhem musi byt uchycen
zcela bez vile mezi hideli a zavésy
Nedodrzeni téchto nafizeni mize zpusobit |
zarucnich podminek.

[sue]

i elektr a a nedodrZeni

Istallazione elettrica:

Za ucelem instalace vyrobku se vzdy obratte na zkusené elektrikare.

Instalace a elektricka kabelaz musi byt ve shodé s narodnim fadem elektrickych norem.
Vypnéte elektrické napajeni elektrického rozvadéce (jistic nebo drzaky pojistek) a zamknéte
nebo omotejte paskou dvere rozvadece, aby nikdo nemohl zapnout proud, zatimco pracujete
na pohanécim bubnu, protoze v opaéném pfipadé by mohla existovat rizika zasahu
elektrickym proudem, zranéni nebo smrti.

V souladu s Evropskymi nafizenimi v souvislosti se stroj. zafizenim musi vyrobce zafizeni
zajistit, aby elektrobuben NEBYL uveden do provozu dfive nez je

o spravné namontovan,

o spravné pripojen ke zdroji napéti,

o zajisténa ochrana pred rotujicimi ¢astmi,

V souladu s elektrotechnickymi pfedpisy smi provadét elektrické pripojeni elektrobubnu pouze opravnéna osoba.
Schéma zapojeni je vzdy dodano spolu s elektrobubnem. VZdy dbejte navodu na zapojeni a uijistéte se, zda je Fadné
zapojeno napajeni motoru a fidich prvki

Schéma zapojeni je vozeno v pfilozeném névodu a ve svorkovnici elektrobubnu. Standardné jsou elektrobubny
Rulmeca dodavany s rotaci ve sméru hodinovych ruicek pfi pohledu od svorkovnice.

Vzdy dbejte navodu na zapojeni a ujistéte se, zda je motor spravné pfipojen ke zdroji o

pozadovaném napéti.

Z divodu bezpecnosti pouzijte rovnéz piipojeni na Sroub uzemnéni uvniti svorkovnice.

Ochranny vodi¢ musi byt pfipojen na Sroub uzemnéni.

U verze elektrobubnu s vyvedenym kabelem musi byt zelenoZluty kabel pfipojen k ochrannému vodici zdroje napéti.

Presa terra

Vsechny bezpeénostni prvky, véetné zapojeni samotnych bezpeénostnich prvki, nesmi zpusobovat rizikové
situace.
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Proudova ochrana motoru proti pretizeni:

Motor musi byt chranén proti pretizeni pouZitim ochrany proti pfekroceni proudu pfi plném zatizeni ( If ).
Zdroj napéti by mél rovnéz obsahovat ochranu proti napétovym $pickam a nepfiméfenému béhu motoru.
Nepouziti odpovidajici proudové ochrany mize poskodit motora znamena nedodrzeni zaruénich
podminek.

Hodnota If je poskytnuta na vyzadani a je rovnéz uvedena na $titku elektrobubnu.

Zdroj napéti, Fidici systém a ochrana motoru musi spliiovat véechny na né se vztahujici

normy a nafizeni.

Tepelna ochrana motoru:

Vsechny elektrobubny jsou dodavany vcetné vestavéné tepelné ochrany v kazdé z fazi. Ochrana
sestava z bimetalického spinace citlivého na teplo, ktery je viozen do kazdé faze vinuti motoru. Spina¢
se rozepne pokud teplota motoru dosahne nepiimérené vySe. Dovoleny proud u standardni verze je 2.5
Amp. Napéti je 230V.

Tyto spina¢e musi byt zapojeny do normalné uzavieného fidiciho okruhu (v sérii s relé a spinacem),
jinak nemuiZe byt uplatnéna zaruka na vyrobek,

V pfipadé rozepnuti tepelnych spinaci ma fidici okruh vypnout napajeni motoru. Tepelné spinace se
automaticky  spoji pfi opétovném ochlazeni motoru. Doba zchladnuti zavisi na typu, vykonu a velikosti
elektrobubnu. U vétsiny motor je to 30 az 60 minut pfi teploté okoli 20°C.

Napnuti pasu:

Dopravnikovy pas nema byt nikdy nadmérné napnuty. Ma byt namontovan pouze dostate¢né

napnut k tomu, aby nedochazelo k jeho prokluzu. Viz strana ... s uvedenym napnutim pasu!

Aby bylo radialni zatizeni bubnu co nejmensi a sou¢asné nedochézelo k prokluzu pasu, mél

by byt pouZit buben s poviakem proti prokluzu (pogumovani, keramicky povlak).

Maximélni dovolené radialni zatizeni jednotlivych elektrobubn( je uvedeno v tomto katalogu. Dusledkem
vétsiho zatizeni, nez je uvedené maximalni radiaini zatizeni, mize byt poskozeni vnitinich dili bubnu a
zkraceni zivotnosti vyrobku, a znamena poruseni zaruénich podminek.

L1213

PEN

K uréeni radialniho zatizeni provedte vektorovy soucet jednotlivych zatézi bubnu. —

Napfiklad, jak je zndzornéno v diagramu, Ti=Fu+Tz

1. Radialni zatiZeni je vektorovym souctem T1 + T2.

2. T1, tah horni vétve pasu, je souctem tahu pasu (Fu) plus T2.

3. T2, tah vratné vétve, je urceno pomoci norem CSN, CEMA, nebo DIN 22101 tak, by treni e FU
2

mezi bubnem a pasem bylo dostatecné k pohonu pasu.
Typ pasu, tloustka pasu a vhodny primér bubnu musi byt zvoleny v souladu s doporu¢enim
dodavatele pasu.

Sefizeni pasu:

Elektrobubny musi byt namontovany kolmo k ose stfedu pasu a paralelné vici nosnym valeckiim na
dopravniku.

Osa stiedu pasu musi byt pfima a paralelné k bocni sténé nosného plechu (pokud je pouZit) a kolmo k
nosnym valeck(im a hnacimu i vratnému bubnu

Nepfesnost v ulozeni pasu a/nebo valeckt miize znamenat vétsi tfeni a tim pretizeni hnaciho
elektrobubnu.

Nepfesnost v ulozeni pasu miize znamenat nadmérné opotfebeni pogumovani elektrobubnu.

Zahéjeni provozu:

Pred prvnim rozbéhem elektrobubnu:

o Ovéite, zda Udaje na Stitku bubnu odpovidaji Vami pozadované specifikaci.
Ujistéte se o spravnosti elekirického pfipojeni.

Provéte, zda se elektrobuben volné ota¢i.

Provéte, zda je napnuti pasu dostate¢né a nedojde k prokluzu pasu.
Provéfte, zda neni pas nadmémé napnuty.

Ujistéte se, Ze elektrobuben obsahuije olejovou napli.

O 0O0O0O0
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j) Pogumovani:

Hladké pogumovani i pogumovani s kosoétvercovym drazkovanim je mozné budto jako Cerné nebo bilé
pogumovani. Tvrdost pogumovani je pfil
= Standardni pogumovani bubnu se provadi lepenim zastudena.
= Pogumovani vulkanizaci za tepla se pouziva u pohon s velkym vykonem, velkym krouticim momentem,
u vysokych teplot a u motord s vinutim s izolaci tfidy H.
= Pogumovani odolné oleji & mazivu je také mozné pouzit v prostfedi s oleji a/nebo pro urcity typ materialu

pasu. Ovéite u svého dodavatele pasu, zda nejsou v rozporu pouzité materidly pogumovani a pasu.

= Je nutny urcity odvod tepla z elektrobubnu.
Tloustka a Sitka pogumovani vyrazné ovliviiuji odvod tepla z elektrobubnu!

= Drive nez provedete pogumovani bubnd, obratte se na zastupce spolecnosti Rulmeca s dotazem na

blizné 65 Shore.

moznou tloustku a Sitku pogumovani, aby mohla byt poskytnuta zaruka.

= Pogumovani podiéha opotebeni a po opotfebovani musi byt nahrazeno. Zivotnost zavisi na aplikaci.

Zaruka na vyrobek se nevztahuje na opotfebeni pogumovani.

cz

k) Dovolena tloustka pogumovani:
Motorized pulley type / RL Cold Cold Hot Cold Hot [ Cold | Hot Partial Partial Ceramic Ceramic /
power (mm) bonded | bonded |vulc. [bonded |vulc. | vulc. |vulc. | hotvulc. cold vulc. | Moulded- | rubber
3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm | 10mm | 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS
up to 0.37kW from 400 X X X X X - - - - - -
0.55kW up to 599 X - - - - - - - - - -
0.55kwW from 600 X - - - - - - - - -
165E/LS
up to 0.75kW X X X X - - - - - - -
1.1 & 1.5kW up to 599 X X - - - - - - - - -
1.2 dito from 600 X X - X - - - - - -
220M & 220H
up to 1.5kW from 400 X X X X X - - - - X -
2.2 & 3.0kW up to 799 - - X - - - - - - X -
dito from 800 X X X X X - - - - X -
4.0kW up to 699 X - X - - - - - - X -
dito from 700 X X X - - - - - - X -
5.5kW up to 849 X - - - - - - - X -
dito from 850 X X X - - - - - - X
320L — 320H
up to 5.5kW X X X X X - - - - X X
7.5kW < RL1000 - - X - - - - - - X
7.5kW > RL1000 - X X - - - - - - X
400L B X X X X X X X X X X
400M & 400H
up to 11.0kW - X X - X - - X - X X
15.0kW (< 1.6m/sec.) - - - - X - - X - X -
15.0kW (>=1.6m/sec.) up to 1149 - - - - X - - X - X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) from 1150 - - X - X - - X X X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) from 1600 - - X X X - - X X X X
500L & 500M
up to 15.0kW - - - X X - - X X X X
500H
up to 18.5kW - - - X X - - X X X X
22.0kW - X - - X - - X X X Partial
30.0kW from 1050 - - - - - - - - - X Partial
630M - - - X X - X X X X X
630H
22.0kW - - - X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Partial
37.0kW - - - - - - - X - X Partial
45.0kW up to 1299 - - - - - - - X - X Partial
45.0kW from 1300 - - - X - - X X X
55.0kW - - - - - - - X - X Partial
8oom
45.0kW - - - X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X X
800H
55.0kW up to 1299 - - - - - - - X - X Partial
55.0kW from 1300 - - - - X - X X X X Partial
75.0kW up to 1299 - - - - - - - X - X Partial
75.0kW from 1300 - - - - X - - X X X Partial
up to 132.0kW - - - - - - - X - X Partial
1000H/HD - - - - - - - - X -
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1) Skutecna rychlost pasu versus nominalini rychlost:
= Rozhodujicimi faktory jsou vykon (kW) a nominalni rychlost pasu (m/s), tak jak je uvedeno v pfislusné
specifikaci v tomto katalogu
= Nominalni rychlost je konstrukéni predpoklad, poskytujici urcitou moznost vybéru mezi vemi typy a
vykony.
= Skute¢na rychlost pasu pfi plném zatizeni neni téméf nikdy zcela shodna s nominalni rychlosti.
= Skute¢na rychlost pasu je ovlivnéna poétem péli motoru, pfevodovym pomérem a zatizenim. V katalogu
Rulmeca je uvedena nominaini rychlost pffi 50Hz.
= Uvédomte si, ze vSechny rychlosti pasu uvedené v katalogu Rulmeca plati pro nepogumovany m
elektrobuben, protoze:
1. rychlost pasu u kazdého typu zavisi na priméru bubnu,
2. bubny jsou mozné s i bez pogumovani,
3. pogumovani méni primér bubnu,
4. jsou mozné rizné tloustky pogumovani.
= Uvédomte si, Ze vSechny elektrobubny Rulmeca s tfifazovym napajenim maji asynchronni motor s
indukéni kleci  vinuti se skluzem 5%. Pfi nulovém zatizeni jsou otacky motoru téméf shodné se
“synchronnimi otackami”. Mira skluzu zavisi na vykonu a konstrukci motoru. Nizkovykonové motory maji
niz8i aroven skluzu nez vysokovykonové motory. Pii plném zatiZzeni jsou otacky asi 0 5% nizsi nez
synchronni otacky.
= “Nominalni rychlost pasu” uvedena v katalogu Rulmeca u kazdého elektrobubnu plati pro nepogumovany
elektrobuben pfi plném zatizeni, nominalnim napéti (napf. 400V) a 50Hz.
= Nominalni rychlost pasu u pogumovaného elektrobubnu pfi
1. plném zatizeni,
2. nominalnim napéti (napf. 400 V),
3. 50Hz
je rovna nominalni rychlosti pasu uvedené v katalogu Rulmeca nasobené pomérem priméru bubnu s pogumovanim/bez
pogumovani.
Napfiklad: Elektrobuben 320M, s vykonem 4.0kW, bez pogumovani, ma primér bubnu 321mm a nominalni rychlost
pasu 0.8m/s. Skute¢na rychlost pasu zavisi na
o otackach rotoru,
e prevodovém poméru,
o priiméru bubnu
e azatizeni.
Napf. vyse uvedeny elektrobuben 320M s nominalni rychlosti 0.8 m/s ma
1. prevodovy poméri = 28.6,
2. otacky rotoru n = 1440 min-,
3. prumér bubnu 0.321 m.
Skuteéna rychlost pasu pfi piném zatizeni je
V(m/s) = [x [d (mm)x otacky (1/min)/ 60 x i
T = Ludolfovo &islo,
d = primér bubnu,
otacky = otacky rotoru za minutu,
i = pfevodovy pomér
v =3.14 x 0.321m x 1440min-'/ 60 x 28.6 = 0.85 m/s.

Pokud bude tento elektrobuben s pogumovanim tioustky 10mm, rychlost pasu bude 0.85m/s x (0.341m/0.321m) = 0.90
m/s pfi plném zatiZeni, nominalnim napéti a 50Hz.

m) Teplota prostredi:
= Elektrobubny jsou za normalnich podminek chlazeny odvodem tepla dopravnikovym pasem pfi kontaktu s povrchem
bubnu. Je nutné, aby mél kazdy elektrobuben zajistén dostatecny teplotni rozdil mezi teplotou statoru motoru a teplotou
okolniho prostredi.
= VSechny elektrobubny uvedeny v tomto katalogu jsou konstruovany a testovany pro pouziti pfi teploté prostfedi max.
+40°C, a to jako elektrobubny bez pogumovani a pfi plném zatizeni.
= Pogumovani nebo teplota prostiedi vy$si nez +40°C (100F), stejné jako doprava horkého materialu,
shizuji prestup tepla z elektromotoru skrze buben do okolniho vzduchu a dopravnikového pasu. Toto m
zpUsobi vzdy vypnuti ochranného tepelného spinace vynuti a mohlo by vést az ke shofeni vinuti
motoru.
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Piiklad: Dopravnik bézi v zafizeni s okolni teplotou 45°C. Teplota motoru nemdze byt pfedana do okolniho vzduchu v
takové mife jak by méla. Teplota motoru vzroste a dosahne nebezpe¢né Urovné.

Priklad: U dopravniku, ktery je pouzit v aplikaci pfi teploté okolniho prostfedi +24° C a dopravujici material o procesni
teploté +70° C, bude pro elektrobuben vysledna “teplota prostredi” vyrazné vy$si nez +40°C. V tomto pfipadé je teplota
dopravovaného materialu vy$$i neZ dovolena maximaini teplota prostredi, které je nutné pro odvod tepla. Vysledna
teplota vzniké akumulaci tepla (zachovanim teploty) mezi spodni plochou dopravnikového pasu a plastém
elektrobubnu.

v mngha pFipadech je mozné pouzit elektrobuben specialni konstrukce také pro urcité specialni aplikace —
napf. elektrobubny typu 80LS - 165E/LS jako pohon modularnich plastovych past a klinovych femend. Pfi
takové aplikaci kontaktujte prosim zastupce spole¢nosti Rulmeca

Poutiti elektrobubnii Rulmeca k pohonu standardnich pasovych dopravnik pfi jiné neZ dovolené
teploté prostredi znamena poruseni zaru¢nich podminek.

Povrchova tprava:

Elektrobubny typ 400L aZ 800H se dodavaji se zakladnim natérem 140 pm odolnym slané vodé. Pro pouziti v
agresivnim prostfedi by elektrobubny méli byt opatfeny natérem tioustky 280um.

V takovém pfipadé je nutné zajistit, aby se zadny natér nedostal do mezery mezi hfideli a ¢elem bubnu, a nedoslo
k poSkozeni tésnéni hiidele. U elektrobubnii typu 220M az 320H jsou ¢ela bubnu dodavany s vysoce odolnym
praskovym natérem. PI&st bubnu a hfidele jsou opatfeny antikoroznim voskem.

Tazna sila:

V katalogu je u kazdého typu, vykonu a rychlosti uvedena také “skuteéna tazna sila”. Uvedena skutecna tazna sila
jiz pokryva ztraty dané ucinnosti motoru a pfevodovky (95 — 97%).

Zvolte vzdy elektrobuben porovnanim kalkulované “pozadované tazné sily (F)” se “skutecnou taznou silou” v katalogu,
a ne jenom volbou na zékladé vypocteného vykonu (kW).

Tazna sila “F” je souctem vSech existujicich sil potfebnych k pfepravé materialu. Napf':

1. F1-sila nutna k pohybu pasu, Friction weight (th)

2. F2-sila nutna k uvedeni materialu do pohybu, between belt

3. F3-silanutna k pfekonani prevyseni pfi dopravé materialu, and Material,

4. F4 - sila nutna k ¢isténi pasu, . Belt Pull=0 F (N)
5. F5-sila nutna k piiekonani tieni krytli v nasypce a valivych odpord,

6. F6 - sila nutna k prekonani tfecich odport stéracu, atd.

Zde jsou obsazeny vechny existujici odpory.

F=F1+F2+F3+...

Mechanicka zpétna brzda:

cz

Pohanéci bubny s hanickym prvkem zabraiiujicim navratu se pouzivaji na naklonénych
dopravnicich (se panim), aby se predeslo otaceni pasového dopravniku dozadu v pfipadé AC»QUT'ON

cybéjici energie.

Elektrobubny vybavené mechanickou zpétnou brzdou se pouzivaji na stoupajicich dopravnicich, aby se zabranilo
zpétnému pohybu pasu se zatézi pfi vypadku proudu.

Mechanicka zpétna brzda je vestavéna uvniti bubnu a je osazena na hfideli rotoru.

Pokud je elektrobuben dodan s mechanickou zpétnou brzdou, je spravny smér rotace bubnu oznacen hlinikovou
Sipkou nebo nalepkou na Cele bubnu na strané se svorkovnici (nebo privodniho kabele). Lze zvolit brzdu s rotaci po
sméru nebo proti sméru hodinovych rucicek.

Smér rotace musi byt specifikovan v objednavce.

Smér rotace bubnu je dan pfi pohledu na Eelo bubnu ze strany kde je svorkovnice (nebo pfivodni kabel).

Je nutné, aby byla identifikovana kazda ze tfi fazi zdroje napéti dfive nez je pfivodni kabelpfipojen k elektrobubnu, aby
nedoslo k rozbéhu motoru ve sméru proti mechanické zpétné brzdé. Identita kazdé ze tfi fazi motoru je zfetelné
uvedena na desce uvnitf svorkovnice, nebo na kazdém pramenu pfivodniho kabele (u verze s vyvedenym kabelem).
Rozhéh motoru proti mechanické zpétné brzdé muze vést k poskozeni motoru nebo brzdy,

aznamena poruseni zarucnich podminek.
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q) Elektromagneticka brzda:
Elektromagneticka brzda jse pouziva k zastaveni pasu v dané pozici, nebo aby se zabranilo zpétnému pohybu

pasu se zatézi pfi vypadku proudu.

Ridici okruh motoru a brzdy elektrobubnu musi byt navrzeny tak, aby se motor zastavil dfive nez dojde k sepnuti
kotoucU brzdy, a aby se motor rozbéhl az po uvolnéni brzdy.

Elektromagneticka brzda dotla¢ovana pruzinou je uvolnéna pokud je civka brzdy pod napétim. Jde o
bezpe€nostni prvek. K sepnuti kotouct brzdy dojde pfi preruseni napajeni (budto béhem norméiniho provozu
nebo pfi vypadku proudu v celém systému pfi poruse.)

Ridici okruh musi byt navrZen tak, aby motor a brzda nikdy nepracovali navzajem proti sobé. Brzda by " a -r'c E
nikdy neméla byt sepnuta kdyZ motor béZi, kromé pripadu “nouzovéhozastaveni”. Motor nesmi byt
napdjen kdyzZ je brzda sepnuta (vcetné povelil “krokovani”).

Elektromagnetické brzdy maji stejnosmémé napajeni. Jsou dodavany s usmérovacem stfidavého napéti na
stejnosmémé, ktery se umisti napfiklad do rozvadéce. Usmériiova¢ musi byt chranén pojistkou.

Ridici okruh napajeni motoru musi byt navrzen tak, aby v pfipadé peruseni napajeni brzdy

doslo k pferuSeni napajeni motoru. Bez tohoto bezpecnostniho opatfeni by mohl nastat pfipad, ze by
elektrobuben béZel pfi sepnuté brzdé, a tim by doslo ke shofeni brzdy ¢i motoru.

Schéma zapojeni je dodavano spolu s kazdym elektrobubnem. VZzdy se ujistéte, Ze napajeci i fidici okruh motoru
a brzdy jsou pfipojeny podle navodu.

Navod na zapojeni a jisténi usmérfiovace najdete v prilozeném navodu k instalaci usmériiovace jenz je dodavan
spolu s elektrobubnem.

Nedodrzeni tohoto navodu muize vést k poskozeni motoru nebo brzdy a znamena
poruseni zaruénich podminek. "D T, GE

Reverzni dopravniky:

V&echny elektrobubny s tfifazovym napajenim jsou reverzni. Vyjimkou je varianta elektrobubnu s mechanickou
zpétnou brzdou, ktery neni mozné pouZit na reverzni dopravnik.

Rizeni pohonu dopravniku musi byt navrzeno tak, aby se elektrobuben zcela zastavil a teprve poté byl spustén
reverzni chod dopravniku. Reverzni rozbéh dopravniku bez predchoziho zastaveni motoru vede k poSkozeni

motoru a prevodovky a znamena poruseni zaru€nich podminek.
V piipadé ignorovani téchto pokynti by mohlo dojit k poskozeni motoru a/nebo brzdy a ke zruseni "DT,CE

platnosti zaruky.

"= " . .

s) Vyména oleje a olejového tésnéni:

= Typ oleje a mnoZstvi oleje je uvedeno na 8titku bubnu.

= Je mozné pouzit nasleduiici oleje: standardni, syntheticky, potravinarsky, s nizkou viskozitou (pro
pouziti pfi nizkych teplotach) a vysokou viskozitou (pfi pozadavku ti$siho chodu).  Doporucené typy
oleje a mnozstvi olejové napiné najdete v pfilozeném seznamu.

= Elektrobubny vyZaduji pravidelnou vyménu oleje. V €ele bubnu jsou dvé zatky pro napousténi a
vypousténi oleje (jedna zatka obsahuje magnet).

= Prvni vyména oleje by méla byt provedena po 20.000 pracovnich hodin. Divodem je pfirozeny otér z
prevodu.

= Vlyména oleje, kromé syntetickych olejli, se provadi kazdych 20,000 provoznich hodin.

= Syntetické oleje mohou byt vyménény kazdych 50,000 provoznich hodin.

= Prikazdé vyméné oleje se provede ocisténi olejové zatky s magnetem. Olejova zatka s magnetem je
oznacena ¢ervenym bodem.

= Pouze doporuceny nevodivy olej miize byt pouzit jako naplii elektrobubnu.

= V/yména olejového tésnéni se provadi kazdych 30.000 provoznich hodin, bez ohledu na typ pouZitého oleje. U
elektrobubnd typu 320M az 1000H/HD muze byt provedena vyména olejového tésnéni bez demontéaze
elektrobubnu z dopravniku. U standardnich elektrobubn(i typ 80LS az 320L je pffi vyméné olejového tésnéni nutna
demontaz elektrobubnu. Obratte se na zastupce spolecnosti Rulmeca, nebo mistniho autorizovaného servisniho
partnera.

Pfi zaméné vyrobce a typu oleje dbejte zvlastnich doporuceni z diivodu mozné neslucitelnosti. Obratte
se na Vaseho dodavatele oleje. "aT,cE
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= Napriklad, pfi vyméné standardniho oleje za synteticky je nutné:

. Wylit vSechen standardni olej;

. Castetné naplnit gisticim roztokem “Clean-Flush-Lubricate” (CFL);
. Nechat béZet po dobu 20 minut;

. Wylit vSechen istici CFL roztok;

5. Naplnit buben stanovenym mnozstvim nového syntetického oleje.

= Nedodrzeni téchto podminek tykajicich se oleje a olejového tésnéni muze znamenat zkraceni Zivotnosti HDT'.CE
elektrobubnu aznamena nedodrieni zéarucnich podminek _
= Vsechny vyse fené y se tykaji elektrobubnu béZiciho TRVALE pii PLNEM ZATIZENI. V
pnpade, ze elektrobuben NENi trvale pfi plném zatizeni, bude Zivotnost vyrazné vyssi! Pokud se
provede kontrola oleje, z tirovné znecisténi oleje Ize vidy nejlépe urcit:
o opotiebeni a soucasny stav pfevodi a loZisek
o zda okamZité provést vyménu oleje

o zda je moZné provést vyménu oleje pozdéji.

B W -

t) Labyrintové tésnéni s domazavanim:

= VSechny elektrobubny Rulmeca jsou hermeticky utésnény. Standardni olejové tésnéni je konstruovano tak,
Ze za béznych provoznich podminek nedojde k tniku oleje z elektrobubnu. Tésnéni odola nartstu tlaku uvnitf
bubnu zptisobené zvySenim teploty motoru.

= Alternativni labyrintové tésnéni s domazavanim se pouziva k ochrané tésnéni pred drsnymi podminkami
provozu nebo Udrzby. Labyrintové tésnéni sestavajici z ocelového labyrintu s obsahem maziva tvori bariéru
brénici prostupu prachu a kapalin pres olejové tésnéni.

=V abrazivnim prostfedi by mél byt labyrint pravideiné domazavan, aby doSlo k vytlaceni abrazivniho prachu
ven z t&snéni.

=V mokrém ¢i znecisténém prostfedi, kde se bézné provadi ¢isténi zafizeni isticimi roztoky vysokotlakym
oplachem, se provadi pinéni labyrintového tésnéni tukem po kazdém cisténi.Pii vysokotlakém oplachu
dochdzi k odstranéni maziva z labyrintu tésnéni, tedy k odstranéniduleZité casti bariéry branici proniknuti
necistot a kapaliny pfes t&snéni.

= Vzdy se ujistéte, Ze v labyrintu vidite mazivo.

= Zaurcitych okolnosti mize byt potfebna cetnost d avani prilis vysoka, pak se doporucuje
automaticka maznice. "DT,CE
= Pokud neni provadéna nutna tdrzba labyrintového tésnéni, miize dojit ke zkraceni zZivotnosti

elektrobubnu, a znamena nedodrzeni zaru¢nich podminek.

u) Primér bubnu:

= Typ a velikost dopravnikového pasu uréuji minimaini dovoleny primér elektrobubnu. Pouziti pfili§ malého
priméru bubnu, ktery neodpovida pasu, mize zplsobit poskozeni jednotlivych vrstev pasu, poskozeni spoje
pasu a zkraceni zivotnosti pasu i pogumovani bubnu. Pred stanovenim priméru bubnu vzdy kontaktujte
svého dodavatele pasu.

v) Svorkovnice:
= Elektrobubny Rulmeca jsou dodavany bud se svorkovnici nebo pfivodnim kabelem, jeZ slouzi kelektrickému } J
pipojeni. Varianta s pfivodnim kabelem je mozna u elektrobubnd do 4 kW. -q"‘-J"
= Pouzivaji se dva zakladni typy svorkovnic: ¥
1. Kompaktni svorkovnice vybavena pruznymi svorkami “WAGO” se pouzivé u elektrobubnii do vykonu 4 kW
2. Vétsi svorkovnice s tradicnimi bronzovymi svorkami se $roubem. i
= Pred otevienim svorkovnice vypnéte napéjeni elektrobubnu a fidici okruhy.
= Kazda svorkovnice ma viko a jedno ¢i vice Sroubeni pro pfivodni kabel. Viko je nutné odejmout pfi
zapojovani privodniho a fidiciho kabele ve svorkovnici. Po zapojeni kabeld se svorkovnice opét vikem 7]

uzavfe.

= Svorkovnice by nikdy neméla byt rozmontovana ¢i odmontovana z konce hfidele tak, Ze by doslo ke zméné A
orientace Sroubeni pro kabel. Modifikace na svorkovnici mize provadét pouze autorizovany servisni partner
spolecnosti Rulmeca, nebo mize byt proveden a se souhlasem a instrukcemi ] -

= v pisemné formé od zastupce spolecnosti Rulmeca.
= apokud je schéma zapojeni vlozeno dovniti svorkovnice na vnitfni stranu vika svorkovnice.

Rozmontovani a opétné smontovani svorkovnice muze vést ke zkratu mezi vodici vnitiniho "aT’c E

zapojeni, které je dano z vyroby (a testovano) a znamena ztratu zaruky na vyrobek.
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w) Frekvenéni ménic:

= Je nutné, aby byl kazdy frekvenéni méni¢ nastaven v rozsahu dovolené pracovni frekvence daného motoru.
U elektrobubni Rulmeca je dovoleny rozsah frekvence od 15 Hz do 65 Hz. Pokles krouticiho momentu v tomto
rozpéti frekvence je max. 5%. To znamena, ze elektrobubny Rulmeca pedstavuji pohon pasového dopravniku s
“konstantnim krouticim momentem” v dovoleném rozsahu frekvence.

= Pokud obsluha nastavi frek i mimo y rozsah, dojde k vyraznému poklesu krouticiho

momentu, motor zacne odebirat vétsi proud, coz miize znamenat problémy s chlazenim motoru, a
znamena nedodrzZeni zaru¢nich podminek. "DT,CE
= Nesmi dochazet k rezonanénim frekvencim v napajecim kabelu, které pro motor znamenaji napétové Spicky.
Pro frekvenéni ménic¢ je mozné mit rezonanéni frekvence v napajecimkabelu mezi méni¢em a odstranény
dvéma zplisoby. Bud' zkracenim vzdalenosti mezi ménicem a motorem (néktefi vyrobci ménici doporuguji
délku kabelu max. 10m), nebo jednoduse umisténim filtru na vystupu frekvenéniho ménice (dodava vyrobce
ménice).
= Aby nedochazelo k jakémukoli ruseni, musi byt mezi frekvenénim méni¢em a motorem pouzit stinény kabel
afadné pfipojen, v souladu s pozadavky na vyrobky z hlediska jejich
“elektromagnetické kompatibility”
Nafizeni viady ¢. 169/1997 Sb; Evropské normy EMC-2004/108/EC
= Rozsah napéti a proudu frekvenéniho ménice musi byt zvolen v zavislosti na proudu elektrobubnu pfi piném zatiZeni,
ktery je uveden na $titku bubnu.
= Pohon dopravniku nesmi byt poddimenzovan. Zajistéte, aby pohon poskytoval dostate¢nou taznou silu v celém
pozadovaném rychlostnim rozsahu. Uvédomte si, ze vykon (kW) je téméF linedmé zavisly na frekvenci (Hz).
Podrobné informace najdete v technickych doporucenich v katalogu Rulmeca.

x) Kondenzato ro jednofazové motory):

Kazdy jednofazovy elektrobuben musi mit odpovidajici kondenzator. U typt 80LS - 320L je kondenzator jiz dodavan
spolu s elektrobubnem. Podrobné informace na vyzadani. PouZitim jiného kondenzatoru, nez jaky je
specifikovan, mize vést k poskozeni motoru a znamena nedodrzeni zaruénich podminek.

= Kondenzator musi byt trvale pfipojen k motoru, jak znazorfiuje schéma zapojeni.

Jednofazové motory RULMECA jsou motory s trvale oddélenymi fazemi. Kazdy motor obsahuje dvé vinuti. Jsou
konstruovany tak, ze vhodné dimenzovany kondenzator pfipojeny k jednomu z vinuti zahéji rotaci motoru.
Rozbéhovy moment je omezen na 70% nominalniho momentu.

Rozbéhovy moment je mozné zvysit na 100%, pokud se do okruhu pfida druhy kondenzator vhodné kapacity
(ROZBEHOVY kondenzator). Tento okruh musi byt navrzen tak, aby byl rozbéhovy kondenzator vyFazen z okruhu
poté, co motor dosahne jeho nominalnich otacek. V pfipadé dotazi na pouZiti jednofazovych motorli s rozbéhovym
kondenzatorem se obratte na zéstupce spoleénosti RULMECA

y) Udrzba:

Obvykle jsou elektrobubny bezidrzbové a béhem provozu nevyzaduiji zadnou specifickou pozornost.

Mohou byt zpustény okamzité po pripojeni ke zdroji napéti.

V pfipadé potreby opravy nebo Udrzby pohanéciho bubnu je tfeba pred otevienim

svorkovnice vypnout napajeci pfivod. Vypnéte napajeni elektrického rozvadéce (hlavni

vypinace nebo drzaky pojistek) a zajistéte rozvadé¢ nebo jej oznacte paskou na dvefich,

aby nikdo nemohl zapnout proud béhem vasi prace na pohanécim bubnu. V opaéné

pripadé by mohlo hrozit riziko zasahu elektrickym proudem, poranéni nebo smrt.

Pokud je nutna oprava nebo tdrzba, dfive nez dojde k otevieni svorkovnice, musi byt

elektrobuben odpojen od zdroje napéti.

= Béhem zkusebniho provozu musi byt konce hfidele fadné uchyceny k nosnému ramu, a rotujici ¢asti
musi byt vhodné chranény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni obsluhy.

z) Servis

= S pozadavkem na servis se vzdy obratte na mistniho autorizovaného servisniho partnera spole¢nosti Rulmeca, nebo
na obchodniho zastupce spole¢nosti Rulmeca uvedeného na seznamu na zadni strané tohoto katalogu. Pripadné
hledejte na www.rulmeca.com.

aa) Schéma zapojeni
= Je uvedeno na poslednich 3-5 stranach katalogu - véetné moznych specialnich provedeni, a
rovnéz vlozeno dovnitf svorkovnice. HDT’CE

bb) Pouziti bez pasu, pas na €asti bubnu, modularni pasy
= Specialni konstrukce elektrobubnu je mozné pouZit na aplikace bez pasu, pohon klinového femene, s pasem jenom
na ¢asti bubnu, pohon modularnich pas. Viz vyse “Teplota prostredi”.
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= U kazdé specialni aplikace je nutné, aby konstrukce zafizeni byla navrzena tak, ze bude zaji$tén dostate¢ny odvod
tepla z povrchu bubnu.

= Pouziti standardniho elektrobubnu v nékteré z téchto aplikaci mize vést k poskozeni elektrobubnu pehfatim a
znamena ztratu zaruky na vyrobek.

= Pouziti v téchto aplikacich konzultujte se zastupcem spolecnosti RULMECA. " DT , c E

cc) Skladovani elektrobubni

Béhem skladovani

= by mély byt umistény ve vnitfnich prostorach, nebo alespori prikryty plachtou.

= musi byt chranény pred pusobenim pfimého slunecniho zareni, aby nemohlo dojit k vysuseni tésniciho systému!

= musi byt oto¢eny o 180° kazdého ¥ roku, aby véechny vnitini dily byly naolejovany.

Pokud je elektrobuben skladovan déle jak 1 rok, musi byt pfed pouzitim testovan. Tento test musi obsahovat

= provéfeni izolace vinuti motoru

= provéfeni odporu vinuti

= provéfeni funkce tepelného spinace

= pfipojeni elektrobubnu ke zdroji napéti a zkuebni béh po dobu min. 30 minut, aby se provéfilo, zda nedochazi k
zadnému uniku oleje - dbejte aby teplota povrchu bubnu nepfesahla 70°C.

Z duvodu bezpecnosti dbejte, aby byl elektrobuben béhem testu fadné uchycen

k testovacimu ramu.

dd) Pouziti ve vybusném prostredi (ATEX 95)
= Montaz, pfipojeni a tésnéni pfivodniho kabele u elektrobubni s atestem pro pouZiti ve vybusném
prostfedi ozna¢enych napf.

'3 D135°C
musi byt v§e dvakrat zkontrolovano, aby se predeslo explozi z nepfedvidatelnych divodu
= Ujistéte se, Ze je privodni kabel ke svorkovnici uchycen pomoci Sroubeni s krytim IP68.
= Ujistéte se, Ze kabel je fadné utésnén ucpavkou uvnitf Sroubeni.

Nikdy nepouzivejte ucpavku Sroubeni s krytim nizSiho stupné nez IP65.

Vysvétlivky k pouzitym symboltiim:
1. Symbol vystrahy. PouZiva se pro upozornéni na potencialni nebezpeci zranéni.
Dodrzte doslova text, ktery nasleduje po tomto symbolu, abyste zabranili vaznému poranéni nebo smrti.

A

2. Blahopfejeme vam k zakoupeni POHANECIHO BUBNU RULMECA. Tato technické prirucka a dalsi navod
provazejici vyrobek obsahuiji dulezité informace, které je tfeba pochopit a znat. Kvdli lepSimu pochopeni téchto
informaci vénujte pozornost nasledujicim pouzitym symboltm.

Napis Danger - Nebezpec¢i upozorfiuje na bliZici se nebezpe¢nou
PNl TS =0  situaci, ktera v pripadg, 7e ji nebude mozné zabranit, miize zpiisobit
smrt nebo vazna poranéni.
A\'ﬂl‘llllﬂ Népis Warning — Vystraha upozoriiuje na potenciélné rizikovou

situaci, ktera v pfipadg, Ze ji nebude mozné zabranit, mize zpUsobit
smrt nebo vazna poranéni.

Napis Caution — Upozornéni upozorfiuje na potencialné rizikovou

AACAUTIOM | situaci ktera v pfipadg, 7e ji nebude mozné zabranit, miize zpisobit
mensi nebo mirna poranéni.

| "oy o o=l Wl apis Notice - Oznam oznaCuje dulezito informaci, jejiz nedodrzeni by

mohlo zpUsobit podkozeni vyrobku.
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MPOZOXH: AiaBdaTe kai akoAouBraTe OAeg TIG 0dnyieg OXETIKES e TNV acpdAeial
To eyxeIpidIo AUTO TIEPIEKEI TNUAVTIKA TUARATA OXETIKA E TNV ACQAAEIQ, LE TNV XPRAON,

e TNV oUVTAPNON pE Ta VIAAAGKTIKG Kal GAAEG TEXVIKEG TTANPOQOPIES.
Emouvayre 1o mapdv eyxelpidio anv amoaToAd Tou pnxavokivtou KuAivapou.
OYNAZTE TO MAPON ETXEIPIAIO TA MEAAONTIKH MEAETH AYTOY

AWARNING
®

Odnyieg eykaraoTaong Kai GUVTAPNONG.

Mepieyopeva:
EykardoTaon kai guvtipnon:

a) Meragopd kai xprion.
B) MpooavatoAIoudg oV EYKATACTAGT TOU TUMTTIAVOKIVATAPA.
) 'Edpava.
0) HAektpohoyikn eykaréioTaan.
€) YTeppopTWaN KIVTAPA KAl TTPOCTACia TT6 UTIEPPOPTWAT).
() OeppixA TpooTaTia
n) Tavuon ipévia.
8) Eubuypaupion ipavra.
) Exkivnon.
k) Emévouon.

) Mepiopiopoi aTnv eAAOTIKN mMEVOUOT).
p) Mpayparik TaxumTa Taviag vavr ovouaaTIKAG.
) Oeppokpacia TepIBAAOVTOG.
¢ Emagaveiakn Bagn.
o) Tavuon Tawviag.
M) Mnxaviké pévo.
p) HAektpopayvnTikd @pévo.
o) Taivieg drmAig popdc.
1) AGdI Kal GUVTAPNGOT) TOILOUKWV.
EmavaAimaivépevor AaBupivBol.
@) AIGUETPOG TUPTTAVOKIVATAPA.
X) HAextpika akpokiBwria.
y) 0dnyo6g evaAhaoaduevng ouxvoTTag.
w) Mukvwrég.

ZHMANTIKH NAHPO®OPIA!

= AgoU 1o agaIpéoETe amd T cuckeuaaia Tou, eEAEYETE e Tpoooxr Tov
unxavokivnTo KUAIV3PO yia va dIaTTOTWOETE v UTIAPXOUV {nuIEG TTou
uTmopei va pogevABnkav Kard My petagopd autol. EAEyETe av 6Aa Ta
e¢aptiuara ouptepiAapBavovar padi pe 1o poidv. Av ExeTe KATTOIEG
EPWTATEIG OXETIKEG PE TNV AOPANEIT 1) PE KATEOTPOPMEVT PEPN 1) PE
pépn Trou Aeitrouv, Ba TpETEl va EpBETE O€ ETAQR HE TNV TOTTIK
etaipeia RULMECA mv omoiag tnv iuBuvan Ba Bpeite ato TéAog Tou
eyxelpidiou.

= Avikel oTnv umreuBuvoTnTa Tou CUBAAAGEVOU, TOU TEXVIKOU TNG
€YKQTAOTAONG, TOU IBIOKTATN KAl TOU XPriOTN VO EYKATACTATE! OWaTd,
va kAvel owaTr auvTApenan Kai va Béael og Aeimoupyia Ty Taivia
HETaQOPAG, Ta EGAPTANATA AUTAG Kal Ta guvapuoAoyoUpeva pépn, 101
QoTe va eival gupBaTd pe:
‘Eyypago oxeTiké pe TV AcpdaAeia kai Tnv Yyeia Twv xpnoTtwv
Williams-Steiger
Kar e omolovdrimote GAo TOTTIKG @ KPaTIKG VOO 1) KaVOVIGHO, OTTWG
Kal pe OAa Ta €BvIKG ka S1EBVA aTAvTap OTTWG:
o Kuwdikog Aogdaheiag ANSI - B20.1 kai Ta oTavrap TG évwong

TTapaywywv Taviwy peragopace (CEMA)

o ZeIpd eTIKETWV yia TIg ipoeidotroifoeig ANSI — 2535
o Emkéreg yia v aggdheia Tou poiévTog ISO 3864-2

‘Orav éva e&aptnua Tpémel va avrikaraoTalei, va evnuepwdei i va

aMayBei, cuppépel aTov TEAGTN VO EVPEPWOEI TO TTPOIGV CUPPWVT

€ Ta TTIo ETTiKaupa OTAVTap. Ze TepiTTwan UTIapgng EPWTATEWY,

TrapakahoUpe omwg épBete ot emmagn pe Tnv RULMECA.

NPOEIAOMOIHZH:

aa) ZuvTipnon. Avagepbrte oty geAida 171 yia TIg e§nyNOEIG OXETIKEG pE Tal
) E§utmpéTnon. oUpBoAa ao@AAEIg TIOU XPNOIMOTIOIOUVTAI OTO TTIapOV

YY) Alaypdppata mepiEAIgnG. eyxelpidio!

00) Non-Belt, Partial Belt, Modular Belt

€€) ATIOBrKEUDT) TUNTIAVOKIVITAPWY. Mnv eykataoToeTe pnxavokivnroug
¢) TupmavokivnTipeg e TpoaTaaia amo ékpnn. (ATEX 95) KUAivBpoUug OTAvTap OE TIEPIOKES HE
nn) Eyyonon. uTrePPOAIKI TIapouaia aTuwY, aepiwv,
66) TUtoI AITTavVTIKWY Kal AioTal TEPIEXOHEVIIV. opixAng A okévng.

1) Méyion emTpemopevn Tavuom IPAvTa.

O1 mapakdTw TPoQUAGEEIS Ba emTpEWouv aToug UnXavikoUg Tou TaIvIOdpopou, OAOKANPWHEVWY GUGTNUATWY Kal

Toug TEAIKOUG XPraTeg, Tov katdiAAnAo axediaopd, eykaraoTaaon, Aeimoupyia kai ouviipnan Taiviédpopou .

Xpnoigotoiwvtag TupTavokivntipeg RULMECA. Mn AapBavovtag utr'éyiv omroladrimmote a’ Tig odnyieg PTropei va
TipokaAéael BAGREG OTOV KIVNTAPQ KAl akupwvel TV eyyinan kaAig Aeimoupyiag.
O1 mapakdTw TeXVIKEG TTPOQUAAEEIS va XpnalpotrolodvTal pe Tnv €kdoan Tou Katahdyou RULMECA Bapéwv UNKwY pe

TiTAo “Motorized Pylley-Bulk Handling Diameter 138-800".

A CAUTION

Npoooyn: O TupTravokiviTApag Sev TPETel va TiBeTal o€ AsiToupyia £wg OTOU Ta PNXAVAPATA EVTOG TWV OTFOiWV
TPOKEITaI va eykaTaoTabei, mioTotoin8olv aUugwva pe v O3nyia 2002/42/EEC kal OXETIKEG TPOTTOTTOINOEIG.
Emiong, yié Tig Sokipég ,01 G§oveg Twv KIVNTAPWY TTPETE! va €Xouv oTepewBei kardiAAnAa o€ Aaioio TpIv TV
nAexTpIki) 0UVEEGN Kail TRV eKKivnot. O pavd0ag TPETEl va TTPOCTATEUETAI OTTO TUXWV ETTAQES KATA TRV

TEPITTPORPH.
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a) Eykardoraon kai ouvipnon: L EAUTION
= T8 Adyoug acgaleiag, kard mv IGPKeIa TNG HETAYOPAS Kal GuVappoAdYnang TTPETEN va XpnalpoTTolEiTal prem——
axoIvi aviywaong aUPeuvo pe To PéyiaTo BApog Tou TupTravokivnTrpa. To BApog Tou TUTIavoKIVNTAPA
avaypagetal oV Tvakida aTolxeiwv kai/j aTov KatdAoyo.

= Ooov agopd Toug TUTIoUG TUPTTavokivnTApa 500H-1000H/HD, éva petaAhikd axoivi n aAuaideg pémel va I
£xouv aTepewBei aTOUG Kpikoug TTou BpiokovTal aTa £dpava. b

B) MpogavaroMgp6g 0TV EYKATAGTAOT TOU TUNTTAVOKIVATAPA.:
= [lpiv v eykardaTacn Tou TUPTTavoKIvnTAPd, TrapakaAoUpe BeRaiwbeite 6T n mvakida TAnpogopiwv
QVTOTIOKPIVETal OTIG TIPOdIAYPOAPEG OTG.
= e kaBe oTIyun, ol TupTravokivnTApeG Rulmeca Tipémel TAvTa va eival eyKaTeOTREVOI ET1 WOTE OI AEOVES
TOUg va ival
1. Opigovriol, -
2. MapaMnhor pe Ta eAelBepa péoula, Kail
3. KdBerol o oxéon pe Tov kevipikd Ggova Taiviodpopwy.
= ‘Ooov agopd Toug TupmavokivTipeg TTou 80LS ewg500M “UP” avagépetar pe v AEgn “UP” ektutiwpévn
oTOV G§oVa TOU TUNTTAVOKIVATAPA.
= OMol o TUUTTQVOKIVNTAPEG TIPETTEN Va EykaBioTavTal cUPQWVa Le To TTapakdtw oxEdio:

@ & & X

= Autii n odnyia Sev 10Ul yié Toug TUTTOUG TM 500H - 1000H/HD.

= Zmv mepimrwon pn opifOvTiag yKaraaTaong mépav Twv +/-5 faduwv, mapakaAolpe Omwg
amevBuvBeite otnv Rulmeca.

= [1é rupmmavokivmpeg T0mou 500H-1000H/HD, TrapakahoUpe BefaiwBeite 611 01 TUPTTAVOKIVITAPEG
eival TomoBeTnpévol pe TPOTIO TET0I0 WOTe Ta édpava va eival ToToBeTpéva opIZOvTIa N
Kk&BeTa o oxéan e To TTAaialo Tou TaIviodpopou. H eicodog Tou kaAwdiou GTo akpoKIBWTIO [ l
TIPETIEN Val BpioKeTal TTPOG Ta KATw n o€ Béan 900

e ——

AN LN I,/’T : f"‘“«? ;

¥ \__./

NOTICE
= e kaBe oTiyun 6Aoi or TupmravokivnTipeg Rulmeca Trou Trapouaiadoval o’autév Tov karéAoyo, TTpEMEl va
gykaBiaTavral padi ye Tov TaIviodpopo Tpog amoguyv uTEpBEppavong.
= TupTavoKIVITAPES EYKATEGTNPEVOI XWPIG TaIVia TTPETTEl va avagépovTtal oTnv Rulmeca.
= EykardoTaon Kai guvappoAdyian Tou TUNTIavoKIVITAPa g€ GAAN BEon oo TV Teplypagopevn PTropei va
TpokaAéoel goBapi BAGRN T TPOIOV Kal aKUPWVEI TNV eyyUnan KaAAG Aeiroupyi

y) Edpavo. :

= Omwg avagépetal kal aTov Karéhoyo, va xpnaipomololvial Ta kataAnAa édpava Rulmeca ou avtigToixolv aToug
TUPTIQVOKIVATAPES.

= Inpeiwote O ivar Suvarh aAAG pn emTpemTn n aAAayn edpavwv petagi povréAwv. Edpava
oxedIaoPéva yia TUPTTAVOKIVITAPES MIKPOTEPNG SlapéTpou N XapnAoTepng 10xU0g Sev pTopolv va N a T“:E
XPNno1poTroInBoUV yia TUNTIavOKIVNTAPEG HEYOAUTEPNG SIOPETPOU Kai UPNAOTEPNG ITXUOG.

= Ta ¢édpava TPETEI va gival eykaTeaTpéVa OTa TTAQICTIA g TPOTIO TETOIO WATE ) VAo TnG Taiviag va
KOVTpApETal amé To Tiow PéPog n T Baacn Tou edpavou.

= Tupmavokivntpeg T0TTou 80LS ewg 500M éxouv pid Thakéta ouykpamang. H mhakéra aut dev
eival oxediaopévn yid va avTIoTEKETaI TNV évTacon g Taiviag.

Niow pépog Mhakéra ouykpamang Shaft shoulder
—
Frame
m?/%on
| | A
8] [suu;

Bracket
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= O oxediaomig Tpémel va emAéyel Ta KATGANAG pTTouAOvia TTou va aviéXouve TIG SUVANEIG TG Taviag Kai/n 10
Bapog Tou TupTavokivTipa avaloya pe Tnv B¢an eykardoTaong autou. OAol o TUTTON EdPAVWY TTPETTEN var gival
TAfPWG UTTOGTNPIJ6KEVOI AT TO TIAQTIO TOU TAIVIGAPOHOU KAl OTEPWHEVO! O QUTO HE TPOTIO TETOIO WOTE Ta AKPA
Twv agovwy va unv Trapapop@wvovtal. Ta dkpa Twv agévwy TpETel Tavia va eival TAfpwg utroaTnpIfopeva amod
Ta £6pava.

= Omou xpnoipotololvial oTeped édpava T0mou AL kai ALO, Ta édpava Tipémel va guvappoAoyouvTal Kovid ato
THiow PéPog Tou aTpoyyuAol agova. Auté yid va ipacTe BEBalor 611 o TupTTavoKIvnTAPAG BEV £XEI AGOVIKEG AVOXEG

= To £dpavo TUTmou AL epappddeTar e éva n 600 KAIdIG avahoya e To gopTia.
= Ta kAeidit Tpémel va ival ToTroBeTnuéva Pe ao@aAela, ouaTUATIKA EAEYPEVA Kal EV avAYKn ao@aAigpéva.
= Ta édpava TPETE! va eQappOlouV pe TPOTIO TETOI0 WOTE Va Eival O AN pe TO TTiow péPOg Tou K&BE dgova.
= Auté:

1. Oa amokAeiel TV agovikn petakivnan Tou TupTravokivnTpa PETagd Twv edpaviwy. m

2. Oa ouykparioel MV kKapYn Twv agévwv aTo eAdxIoTo.

[ ] [ ]
[sus) [Suu] 1 1

= Zexwpoug euaiobntoug ae BGpuPo, 0 OXedINOTAG Ba TTpETEl va XpnalpoTolei BapUTepn KATAOKEUH
Kal kat@AnAo UAIKG pévwang amé kpadaopols, TTwg aTraiTeital.
= Orav dev xpnoiyotolobvral édpava amé TupTravokivTpes Rulmeca, eivar amapaitmro:
1. 0 gykareoTnuévog e§oTAIopOG va uTTooTnpilel TouhdyioTov 80% Twv eMITESWY TwV GKPWV Tou Ggova.
2. No ouvappoloyeital Xwpig Kapia avoyi peragl Twv edpavwy Kai Tou Trigw pépoug Tou Ggova.
3. Havoyn peragl Twv emmédwy Twv afovwy Kal Twv e5pavwy, va gival KATw Twv 2 mm (avoxn aTpéyng).
= TupmavokivnTiipag pe ouxvég evaAdayég aTnv Asitoupyia n pe TOAAEG ekKIvOEIG/oTAOEIG Bat
Tpémel va eykaBioTaral xwpig kaBoAou afovikn avoxi HETASU Tou GKPOU TwV agovWY Kal TwV ESpAaVWV.
= Hpn mpnon autwv Twv TPo@uAdSewv ptropei va mpokaAéael BAafn aTov TupTravoKIVNTAPA n/kai oTa m
£Bpava Kal akupwvel TV gyyunon kaAng Asiroupyiag Tou mpoiévrog.

8) HAekTpiki eykardoTaon:

= AmeuBUveoTe TAVTOTE O€ TITUXIOUXOUG NAEKTPOAGYOUG YIa TNV EYKATACTACT TOU
mpoi6vTog. H eykardoTaon Kai n nAekTpIkA kKaAwdiwon Ba wpémel va gival cuppatég A DANGER
HE TOV €BVIKO KWBIKA TwV NAEKTPIKWY OTAVTAP. ATTOOUVBEDTE TO pEUHA ATTO TOV Hazardous voltage.
NAEKTPIKO TiVaKa (aUTOPATOG SIAKOTITNG ) KOUTi a0@AAEIWV) Kol KAEIOTE ) Discannact il power befors
TOTTOBETATTE TaIVia OTNV TTOPTA TOU VAKX £T01 WOTE VO PNV UTTOPET KAVEVaG Va :;::’:::L‘m’:""‘
EVEPYOTTOINTEI TO PEUpA EVW ETEIG EPYAJETTE AKOUN GTOV PNXavokivnTo KUAIVEpo, o€ Instrstion will result in

avTiBeTn TEpiTTWON UTAp)E! Kivduvog nAekTpoTrAngiag, TpaupaTIoHOU A Kai BavaTou. SR S g
= Zipowva pe TIg 0dnyieg Tou Eupwraikol ZupBouliou OXETIKEG PE pnxavipaTa, o Tapaywyog Tou
egomAiopol (OEM) mpémer va BeBaiwBei 011 0 TupTravokivnTApag dev Ba Tebei o€ AsiToupyia
TpIV O
o Tnv owaTi eyKaTaoTacH Tou,
o Tnv owaTi gUvdeon Tou pe TV Tpopodoaia pelpaTog,
o Tnv owoTH TPOCTATIO TOU ATTO TTEPIGTPEPOHEVA THNHATA, Earth
= 'Evag €101kGG TIPETTEI VAl TTpaypaTOTIONET TNV NAEKTPIKF) GUVOEDT TOU TUPTIAVOKIVATAPA GUHQWVA PE TOUG connection
nAektpoAoyikoug kavoviaguoUg. Edv umrdpyouv ap@iBoAieg mepi autol, mapakaAolpe 6Twg £pBETe O QR Pe TNV
Rulmeca.
= ‘Eva didypappa ouvdeapohoyiag Siavépetal Tavta pe Ty Tapddoon Tou TUPTIavokIvnTApa. ZUVeXAg avagopd
Tpémel va yiveral oTig odnyieg oUvdeang kai va eival BEBain n oplr alvdean 10X00g KIvnTAPa Kal EAEyxou
KUKAQWUOTOG.
= To diaypaypa cuvdeapohoyiag Bpiokeral aTo ouvodeuTikd BIBAIGPIO Kal péoa aTo akpokiBwrio. av standard, o
TupTTavokivnTipeg Rulmeca Tapadidovral pe Segioatpogn gopd dtav n BEaor) Toug givar amd T PepIa Tou
aKpokiBwriou.
= Zuvexfig avagopd TpETE val yiveTal aTig 0dnyieg ouvdeang eviw TTpéMel va eival Tavia BEBain n owaoTr auvdean
TOU KIVNTHpa 0Tal owaTd anpeia Tpogodoaiag peduaTog.
Qg éTpo 0QAAEIOG, TTAPAKAAEIOTE VO XPNOIUOTIOIETE TV YEIWOT) TTOU UTTAIPXEI OTO OKPOKIBWTIO.
= O aywydg TpoaTaCiag TPETE Va Eival TUVOEDEPEVOG TNV YEiwaT).
= Orav yivera xprion kahwdiwv 10 TPACIVOKITPIVO KAAWSIO TTPETTEN VOl GUVBEETA E TOV TIPOOTATEUTIKG aywyod TG
KUpiag Tpogodoaiag.
‘OAeg 01 ¢ £G agpaeiag, oupTTEPIAANBAVOPEVWY TWV GUVBECEWY TWV I5iWV CUCKEUWY ao@aleiag, Sev
TIPETEI VO TTPOgEVOUV KATOOTACEIG KIVEUVOU.
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Ywep@opTwon KivnTipa Kal TPOoTagia aTrd UTrEPQOPTWON.:

Ta ouomipaTa gAéyxou Tou KIvnTipa TPETEN va TIEPIAaUBAVOUV TIPOCTACIT CTTO TUPTIAVOKIVITIPES O o~
Aermoupyia pe umépBaon Aumép o€ TApeg popTio(FLA.). To cuatua eAéyxou Trpémel emiong va i
mepiAapBavel TpooTaaia amo aigpég Taong kai umepBolikég TaAIVEpopiaeIg Tou KivnTApad. H un ANES
Trapoxr KardAAnANG UTIEPPOPTWANG PEULATOG Kal TIPOaTadia aTmd HeyaAUTEPES TATEIG PTTOpEi VO M \
KOTOTTOVAGE! TOV KIVNTAPA KOl aKUpWVEr TV eyyunon kaAng Asiroupyiag rou mpoiévrog. A
Troixeia oyetikd pe FLA SiatiBevran yidt 6Aoug Toug KIVNTAPES, KATOTTIV OXETIKAG QITAOEWS. ZTOIxEia K
oxetika pe FLA Trapéyovtal emmiong oTnv Tvakida Tou Kivnthpa o KGBE TupTravokivnTipa. -
HAexTpIKr evépyela, EAeyX0g Kal TIpooTaaia yId TOUG TUMTIAVOKIVATAPES TIPETTEI va eival GUPBaTA pe 6Aoug

TOUG OXETIKOUG KAVOVITHOUG.

OspuIKi TPooTATIA:

‘OMol o1 KIVNTIPEG TUPTTAVOKIVITAPWY SiaTiBevTal pe evowpaTwyévn BeppIKA TTpooTacia o€ kaBe paon. Auth
gykemal o€ dlakdTTeg dimAoy peréiAhou euaiabnroug oty BeppdTnTa eykaTeaTUEVOUG O KABE paan TepiEAigng. O1
SIOKOTITEG €ival aXeSIATpEVOI LE TPOTIO TETOI0 WOTE va avoiyouv OTToTe n Beppokpaaia Tou KivnTApa avePaivel o
uTrepPoAIKG eTTiTeda .

Ta Aumép eival To emTpeTopevo pedpa oTig standard exdoxés. H taan eivar 230V

AuToi o1 S1aKOTITEG TIPETTEN Va €ival GUVOESEUEVOI OE KAVOVIKG KAEIOTO KUKAWUA (O€ OEIpd pe payvnTIke peAé
acaleiag kai SIakoT) £101 WOTE va mapapével g€ 1oxU 1) yyunan ToU mpoiovrog.

‘Eva kUkAwpa eAEyXoU TOU TUPTIAVOKIVNTAPA Ba TIPETTEN VOl ATTEVEPYOTTOIE TOV KIVNTHAPA €AV 01 BEPpIKOT

SiakoTTeg ac@aleiag avoiyouv. O1 Bepuikoi diakdmTeg aopaheiag Ba kAeivouv autépara kabuwg o kivntApag Ba
kpuwvel. O xpovog Yutng diapépel avaidoya pe To HovTéAD, To péyeBog kal TV 10U Tou KIvNTrpa. Ze KaBe
mepimwon 30-60 AetrTé eival amrapaimrTa yié Toug TEPICTBTEPOUS KIVTAPES O€ Bepuokpaaia TepiBaAtoviog 20°C.

Tavuon ipavra:

O Taiviedpopiog Sev Ba TTPETEN TTOTE va gival uTrepTavuopévog. Oa TpéTel va eykaBioTaTal yévo e ikavo

gmimedo rdvuoncc wote va mpoAapBavel ohiodnon g Taiviag. MNa v oxeTikn AioTa Tavuong g Taiviag

BAETe geA....

T'é va diatnpeital To akTIvIKG QopTio aTa xapnAdtepa duvard emimeda kal va unv ohigBaivel n Taivia, Ba mpémel va

Xpnoigotoieitar avtiolioBnTikr emévduan.

To péyioTo EMTPETTO AKTIVIKO PopTio yI& kGBE TupTavokivTpa (MP) avagépetal o autév Tov kardAoyo. H

uTooA Tou TUpTIaVOKIVATAPA G€ HeYaAUTEPO TOU ETTITPETITOU OKTIVIKOU QOpTiOU PTTopEi va ipokaAéael BAGRES o€

E0WTEPIKA EGapTAPATA KOl vVa TTEpIopiael TV didpkela {wng Tou TTpoidvTog. Auté akupwvel Tnv gyyinan KaAng

Aeiroupyiag Tou.

T'1a va eAEyXeTal TO aKTIVIKG GOpTio TOU TUNTTAVOKIVATAPA TIPETTEN vVl YiveTal ABpoIon TG OUVIGTAPEVNG TWV QOPTIWV

ToU.

M.x., 6Twg avaypagerail aTo didypaupa, —

1. To akmiviké @oprio eival ioo pe Ta T1+T2. Ti=Fu+Te

2. To T1 (tvuon TAeupdg goprtiou) eival ioo pe Ty Tavuon mg Taviag (Fu), ouv 1o T2.

3. To T2 (rGvuon ipavra emoTpogng) kaBopideral xpnatpotolwvtag Toug standard utoAoyiopoUs
CEMA, n 1o DIN22101 waoTe va apéxeTal IkavoTroinTiko emimedo TpIBig HeTagl Tou TUpTIAvou Kai
NG Taviag, kai €101 va kareuBovetai n idia n Taivia.

O 1Umog Taiviag, To Taxog ™G kai n owaT SIAPETPOS Tou TUPTIAvOU TIpETTEl va kaBopiloval

OUPQWVA LE TIG ATTAITATEIS TOU TTPOUNBeUT TG TaIviag.

EuBuypdppion pdvra: L
O1 TupmmavokIvnTpeg TPETel va eykaBioTavial pe Tov dgova Toug KBeTa ae axéan pe Tov GEova g Taiviag kai
TapdAAnAa e 6Aa Ta pdouha.

O Kevipikég Ggovag g Taiviag péTel va eival eubuypappiopévog kai TapdAAnAog pe Ta aparéra mg Aekavng mg
Taiviag kar kaBetog aTa péoula kal aTa TopTava (améAutn uBuypappion).

H pn eubuypdppion g Taiviag Twv paoUAwv prropei va TpokaAéaer Tpowpn @Bopd autou.

Ekkivnon:

Tpiv TNV apxIKi} EKKivan TOU TUPTTAVOKIVNTAPA:

o Bepaiwbeire 611 Ta gTOIKEIC TG TMIVAKIGOG TOU TUPTTAVOKIVATAPA QVTATIOKPIVOVTAI OTIG TTPOSIAYPAPES TOU TIEAAT.
BeBaiwBeite 611 01 AeKTPIKEG TUVOEDEIG EiVal CWOTES.

BeBaiweite 611 N EPIOTPOPH TOU TUPTIAVOKIVATA PG BEV EUTTOBIZETN e KavEvav TPOTTO.

BeBaiwBeite 611 n T@vuan Tou IpdvTa MOTPOPNG eival Ikavry va TipoAauBdvel v oAioBnan g Taiviag.
BeBaiwBeite 6T n Tawvia Sev eival uTiEpTAVUGHEVN.

BeBaiwBeite yia Tnv Umrapén AiavTikoU aTov TupTIavokivnTipa.

0O 000 O
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k) Emévduon:

= Emévduon Acia ko popBoeidng diatiBetal o paupo kai Acukd ouvBetikd eAaaTiké. H akAnpdnra Tou eAaaTikod
eivai katd Tpoatyyion 65 shore.

= H standard emévduan yivetal pe yuypri auykdMnan atov pavdia.

= Emévduan Beppol Bouhkaviapol TrpoalpeTikd diaTiBetal yia epapuoyEg upnAng 10X0U0G, uwnAig POt Kal uwnAwv
Bepuokpaaitwy, kaBwg kai yia TupTravokivTipeg pe Kivntipeg Class H.

= Emiong SiariBetar guveeTikr eAaaTik UAN avBekTikn o€ Addia kal AT yia ouverkeg Asggupvl’ag O€ XWPOUG HE
puTTOUG OTTd AGdIa KA/ yia GUYKeKpIpévoug TUTIoUS IpdvTa. BeBaiwbeite amd Tov TpounBeuT Taiviwy yia 1o
evOexOpevo UTrapéng TpoBARpaTog oupBardTnTag IpGvTa-emKaAuyng.
Amauteitan n Kmu)\)\n)\q amoBoAr BepudnTag Tou TUPTIAVOKIVATAPA.

I'IPOZOXH 10 TéIY0g Kai T0 WAGTOG TNG EMIKGAUWNG ETTNPEAIOUV ONPAVTIKG TNV IKAVOTNTA aTToBoARS

BeppoTnTag.

= Emkoivwveite Tavta e Tnv Rulmeca Tpiv epappdaeTe 0TTOIAdATIOTE ETEVAUCT OTNV EMPAVEID TOU
TUNTIQVOKIVNTAPA, YIa va 0ag Trapéxovtal aTolxeia TTAATouG kal TTéxoug waTe va diatnpeital ae 10XU n yyonan Tou
TPOIOVTOG.

= To uhiké emévduaong eivar uAiké avahwaolpo kal Ba pémel va avtikabioTaral dtav éxel pBapei. H {wr ouvtripnong
egaprarar amd Ty epapuoyr} . H eyyinon Tou mpoiévTog dev TepiAapBavel kai myv: gBopd Tou eEAaaTikoU.

) Nepiopiopoi o eAaaTiki Emévduon:

Tomog/ioxug TuptravokivTipa. | RL Cold Cold Hot Cold Hot Cold | Hot Partial Partial Ceramic Ceramic /
(mm) bonded | bonded | vulc. | bonded | vulc. | vulc. vulc. hot vulc. | cold vulc. | Moulded- rubber
3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm | 10mm | 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS
Méxpr 0.37kW Am6 400 X X X X X - - - - - -
0.55kW ‘Ewg 599 X - - - - - - - - - -
0.55kW Amo 600 X X - - - - - - - - -
165E/LS
Mexpr 0.75kW X X X X - - - - - - -
1.1 & 1.5kW ‘Ewg 599 X X - - - - - - - - -
1.2 dito Am6 600 X X X - X - - - - - -
220M & 220H
Méxpr 1.5kW Am6 400 X X X X X - - - - X -
2.2 & 3.0kW Ewg 799 - - X - - - - - - X -
dito Am6 800 X X X X X - - - - X -
4.0kW Ewg 699 X X - - - - - - X -
dito Am6 700 X X X - - - - - - X -
5.5kW ‘Ewg 849 X - - - - - - - - X -
dito Ar6 850 X X X - - - - - - X
320L — 320H
Méxpi 5.5kW X X X X X - - - - X X
7.5kW < RL1000 - - X - - - - - - X
7.5kW > RL1000 X X - - - - - - X
4001 B X X X X X X X X X X
400M & 400H
Méxpr 11.0kW - X X - X - - X - X X
15.0kW (< 1.6m/sec.) - - - - X - - X - X -
15.0kW (>=1.6m/sec.) Ewg 1149 - - - - X - - X - X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) Amé 1150 - - X - X - - X X X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) Am6 1600 - - X X X - - X X X
500L & 500M
Méxpr 15.0kW - - - X X - - X X X X
500H
Méxpr 18.5kW - - - X X - - X X X X
22.0kW - X - - X - - X X X Partial
30.0kW Am6 1050 - - - - - - - X - X Partial
630M - - - X X - X X X X X
630H
22.0kwW - - - X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Partial
37.0kwW - - - - - - - X - X Partial
45.0kW Ewg 1299 - - - - - - - X - X Partial
45.0kwW Amé 1300 - - - X X - - X X X
55.0kW - - - - - - - X - X Partial
800M
45.0kW - - - X X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X X
800H
55.0kW Ewg 1299 - - - - - - - X - X Partial
55.0kW Am6 1300 - - - - X - X X X X Partial
75.0kW Ewg 1299 - - - - - - - X - X Partial
75.0kW Am6 1300 - - - - X - - X X X Partial
Méxpr 132.0kW - - - - - - - X - X Partial
1000H/HD - - - - - - - - - X -
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p) Mpayparikn TaYUTNTA TAIVIAG EVAVTI OVOUOOTIKNAG:

Avo aTolyeia-kAId1a yia kaBe TupTravokivnTApa eivai n 10X0G (kw) kal n ovopaaTiki TaxutTa Tou Iuavia (m/sec)
oTwg didovtal OTIG OXETIKEG DIEUKPIVATEIG TOU TIAPOVTOG KATAAdYoU.

H ovopaaTikr Taxitnra Tou 1yavia amoteAei aToixeio aTa TAaioIa Tou OxedIaapuoU Tou TIPOIOVTOG, TTOU TIapEXE!
TANBwpa emAoywv PETagl GAwv Twv HoVTEAWY Kal TNG I0XUO0G QUTWV.

H mpaypatiki TaximnTa Tou 1pévta pe TARPEG goprTio dev Eival axedOV TTOTE aTmoAUTWG ion PE TNV OVOPACTIKN
TaXUTNTA TOU.

H Tpayuarikr Taxumra Tou IndvTa eivar pia guvaptaon Tou apiBpol Twv TOAwV Tou KIVATAPA, TG aXEaNg
ypavagiwv kai Tou goptiou. O kardhoyog Rulmeca avagépel v ovopaaTiki Taxutra ota 50Hz.

InueiwaTe 0TI OAEG 01 TaUTNTES IMAVTa TIOU avagépovTal aTov Katdhoyo Rulmeca agopolv

TULTIAVOKIVTAPEC XWPiG ETTEVEUON eTeld: NOTICE
1. H rax0mTa taiviag yia kGBe povréAo amoteAei pic ouvaptnon g SIaPETPOU TOU TUPTIAVOKIVATAP,

2. O1 TupmavokivnTipeg diatiBevar pe n xwpig emévduan,

3. H emévduan Tpotroolei Tnv IGUETPO TOU TUUTIVOKIVATAPA,

4. AiaTiBetal oe1pd emevOUOEWY O€ DIAPOPETIKA TTAXN.

Mpooégre 611 k&Be TupTIavokivnTpag Rulmeca yia TpIYaciK TpoYodoaia PEUUATOG XPNOIHOTIOIEF AGUYXPOVO
nAektpokivnTpa pe kKAwPO e oAioBnon mepitou 5%. Ze guvlrkeg undevikol gopriou, To RPM eival oxedov igo pe
RPM «auyxpdvou taxitntagy. To moooaTé ohioBnong kabopiletal amd n 100 kal Tov oXedIacpé Tou
TupTavokivntipa. O1 KIVATAPES XapnAfg 10XU0G Exouv HIkpOTEPN OAioBNan O€ oxéan Pe KIvnTHPES UYnAiG 10XU0G.
Me mAApeg goprio, T0 RPM Tou Kivntipa gival Tepimmou 5% AlyoTepo ammd auté Tou alyypovou.

Tpmavo pe TUpTIAvVO, N avagepdpevn aTov kataloyo Rulmeca «ovopaaTiki Taxumra taiviag, Bagiletal ot
TUpTIavVa XWwpig emévduan, e Aemoupyia pe TTARpPeS popTio, ovopaaTikr Taan(t.. 400V) kai 50Hz.

H ovopaaTiki Taxdtnta pe TARPEG OpTio EVOG TUPTTAVOKIVATAPA LE ETTEVBUAN O€ AcIToupyia pe

1. mAApeg goprio,

2. ovopaoTikn Téon (1r.X. 400 BoAT),

3. 50Hz

eival fon pe v ovopaoTIKe TaxumTa Taiviag pe TARPES poprio TTou avagépeTal atov Katdhoyo Rulmeca, 160€g popég
600 n oxéan SiapéTpwv Tou TUPTTavVOU pe/Xwpig ETEVOUOH.

Mapadeypa: Evag tupmavokivypag T0mou 320M, pe 4.0kW pe diduetpo Topmavou Xwpig emévduon 321mm, éxel
OVouaoTIKA TaxumrTa Taiviag 0.8m/sec. H mpayuaikr TaximnTa Taiviag eivai gia ouvaptnon

e g TaxutTag Tou pétopa (RPM),
* G Oxéong ypavadiwy,

o g dlapéTpou Tou pavdia Kal

* TOU QopTiou.

M.x. O mpoavagepbei TuTTog 320M pe ovopaaTikn TaxUtTa Taiviag 0,8m/sec £xel
1.Zxéon ypavadiwy i = 28.6,

2.Tayumta pétopa n = 1440min-t,

3.AiGpetpo pavdta 321mm.

H mpayuaTiki TaxutnTa Taiviag ge TARpEG poprio gival

m=
d=

V(m/sec) = (Ix (d (mm) x RPM (1/min) /60 x i
Pie,
Si1dpeTpog TOpTIavoU,

RPM = otpogég ava Aemro,
i = oxéon ypavagiwv

v =3.14 x 0.321m x 1440min-' / 60 x 28.6 = 0.85m/sec.
Edv 10 ev Adyw TOpTIavo eivar pe emévduon maxoug 10 mm , n TaxUmra Tng Taiviag Tou TOPTIAvOU pE ETTEVOUCT

eival ion pe
0.85m/sec. x (0.341m/0.321m) = 0.90m/sec.
Me Arpeg goprio, ovopaaTiki Téon kai 50Hz.

\)

Ocppokpacia wepiBdAAovrog:

O1 TupmmavokIvnTpeg ouvABwg WxovTal péow amoBoAiig BepudTTag KATOTIV ETAPRG HETAGU TNG ETMIPAVEITG TOU
TUpTIavou kai g Taiviag. Eivar amapaitnto kaBe Topmavo va éxel kataAnAn diagopd Beppokpaciag peTagy Tou
0TATOPA TOU TUPTTAVOKIVATAPA Kal TG Beppokpaaiag mepiBaAovTog.

‘OMol o1 TupTIaVOKIVATAPEG O€ AQUTOV TOV KATAAOYO Eival OXEDIAOEVOI KOl SOKIMAGPEVOI PE TIARPEG YOPTIO Kall

Xwpig ehaaTikr emévduan yia xprion ae TepiBarov péyioTng Beppokpaaiag +40°C.

H eAaaikn emévduon kai n Beppokpacia dvw Twv 40°C (100F) kaBwg kai n peragopd (eaTwv UAIKwv Ba
TiEpIopigouv v WETad00T BEpPOTNTAG ATTG TOV NAEKTPOKIVATAPA, PECT OTT’ TO GWHA TOU TUNTTAVOU aTOV aépa m
Kkai/n amv Tavia. Auté 8a amevepyotrolei avta T TpoaTaaia mepIEAIGNG Tou KivnTAPa Kal evBEXETaI TEAIKG val
kel mv TEpIENIEN.

Napaderypa: Evag Taviodpopog Aeimoupyei ot Beppokpaaia mepiBaroviog 45°C. H Bepuokpaaia Tou KivnTripa dev
umopei va amoPAnBei omwg Ba émpere. H Bepuokpaaia Tou Ba augnbei ot emikivouvo aneio.

- 87 -



GR

Mopaderypa: évag Taviodpopog o Aeitoupyia pe Beppokpacia TepiBaAovTog +240 C, petagépoviag UANIKG o€
Beppokpaaia +70° C, Ba éxel «Bepuokpaaia mepIBaAAovTogy yId Tov TupTIavoKIivnTpa TIou Ba Eival onpavTika
avwtepn Twv +400C. Ze aumrv TV TIEPITITLON N BepHOKPaTia Twv UAIKWV Eival Gvw Tou emTpeTTTol opiou. H Tpnan
auToU Tou Opiou gival aTrapaiTTn yia TNV owoTr amoBoAr Bepudtntag. MpokaAeital €101 MPOBANUa Beppokpaciag
oQeINOpevo 0f guoowpeuon BeppdTnTag petatl Tng KATw em@AveIdg Tou IPAvIa kal Tou OWPATOG TOU
TUPTIQVOKIVATAPA.

Ma ouvenkeg AsiToupyiag TepIBAAAOVTOG KATWTEPES N AVWTEPES TNG EMTPETTAG BEPHOKPATIiag Xwpou (-
25°C éwg 40°C), em ite pe v Rul

Ze MoANég TEPITITWOEIS €ival SUVaTOV Vo XpNaIpoTToINBoUv TUPTTAVOKIVITAPES E15IKG oXESIaopEvOl yia
amodoon ot €IGIKEG EQaPHOYEG — Tr.X. TAAOTIKOUG TUNPATIKOUG INAVTES Kal EAAGTIKOUG INAVTES Yia
TUpTIAVOKIVITAPEG TUTTOU 80LS ka 165E/LS. Mo TéTolEg eQappoyég TTAPOKAAEITOE VO ETIKOIVWVEITE HE
Tnv Rulmeca.

01 epappoyn Twv TupTravoKIvTAPWY Rulmeca o€ Taiviodpopoug pe Beppokpadicg Tépav Twv
TPOBAETTOPEVIWV OKUPWVEI THV EYYUNOT) TOU TTPOIOVTOG.

Emoaveiakn Bagn:

O rupmmavokivnpeg ToTrou 400L éwg 1000H/HD SiariBevrar pe mpoaTareuTiki Bagr Twv 140 microns

avBekTIKr) 010 aApupo vepd. MNa okAnpég auvBrikeg TePIBAANOVTOG, O TUTTavOKIVATAPAG Bot TTIPETEN vl Xl
TIPOOTATEUTIKY Bagr Tréxoug 280um.

T'auTiv TV TIEPITITWOT €ival ammapaiTTo va BeBaiwvopaaTe o1l kavevog eidoug Bagr dev eI0EpYETal aTOV XWPO
peTagy Tou agova kai Tou e§wTepikol KAAUPUATOG, 0UTWG WATE va aTmo@elyeTal vaeXopevn {nuid otnv
oTeyavotoinan Tou dgova. Or TuptravokivnTrApeg T0TTou 220M éwg 320H diatiBevral pe @AGvTCeg ue Bagn

poupvou uynAng aveektikdTnTag. Ta ewTepikd KaAUUpATA Kl Of AEOVEG TTPOTATEJOVTAI HE QVTIOKWPIAKT Bagr.
Tdvuan Taiviag:

O kar@ihoyog avagépel «TpaypaTiki Tavuon Taiviag” yia ke 100, 10X0 kai TaxUtnTa TupTavou. Mpootgre o1l n
avagepOUEVN TIPAyHATIKN TAVUCT TaIViag EMITPETTEI GTOV KIVNTAPA Kal 0TO KIBWTIO TayuTiTwy amédoon 95 — 97%.
Na yiveral mavra emAoyr TG 10XUG TOU TUUTIAVOKIVATAPA PECW TNG GUYKPIGNG TNG «aTTAITOUPEVNG EVIAONG TaIViagy
(F) pe Tv Tpayuarikn éviaan g Taviag kai 6x1 amAd pe Baon v utroAoyi¢opevn 1ox0 (KW).

H évtaon taiviag “F” eivar piéd 66poian 6Awv Twv UTrapXOVTWY SUVALEWY Yia TV HETaopd Tou UAIKOU. T.x.

1. F1 - Abvapn Tou kivel my Taivia, Friction weight (th)

2. F2 - Abvapn Tou emitayOvel Ty petakivnon Tou UAIkou, between belt

3. F3- AGvapn ou aveBadel n XapnAwver 1o HETa@ePOLEVO UAIKO, and Material, BeltPul=1 F(N
4. F4 - d0vayn Tou kaBapidel myv Tavia, oltPull =1 F(N)
5. F5 - dUvapn mou Ba umepkapTTEl TNV TPIBA 0NV avTiaTacon Tou paouAou,

6. F6— AUvapn avrioTaong amv TpIBf o€ aUAAKEG KATT.

Autd iepihapBavel OAeg TIG uTapXouaEg TPIBEG. F=F1+F2+F3+..
Mnxavikd @péva:

O pnxavokivnTol KUAIVOPOI [ MNXAVIKF QVTIEMTTPOQR XPNOIHOTIoIoUVTal O€ KAIVOUTEG Taivieg (avodou) yia

Va aTTOTPEWOUV TNV TIEPIGTPOPH TTPOG T THOW NG TaIviag ot TepITTwan EAEIYPNG NAEKTPIKAG EVEPYEIQG. ﬁCAUTIDN
O1 TUPTTAVOKIVNTAPES PE EVOWHATWHEVO HNXAVIKO GPEVO XPNOIHOTIOI0UVTal O TaIVIGdPOHOUS e KAion yia va
TPOAapBAVOUV ETTIOTPOPI TG POPTWHEVNG TaIViag 6TavV UTTAPKE! DIOKOTT peUpaTOG.

To @pévo eival eVoWATWHEVO GTOV TUPTIAVOKIVATAPG GTOV digova Tou pdTopa.

Edv o Tupmavokivitipag popnBeUETal Pe TTPOQIPETIKG MNXAVIKO GPEVO, N GOPd TIEPIOTPOPIG ONUEILVETAI Le BEAOG
ahoupiviou n TAAOTIKG AUTOKOAANTO AVAPTNEVO OTO KOTTAKI TOU TUMTTIAVOKIVATAPA OTNV TIAEUPA TOU  aKPOKIBwTiou
(n Tou kaAwdiou pedpaTog). AlatiBevTal ppéva SeIOTTPOPA N APICTEPOTTPOPA.

H popd mepiaTpo@iig Tpémel va SieukpIvileTal KaTd TNV TapayyeAia.

H @opd mepioTpopig TPETEl va KaBopileTal oo TNV OTITIKN YWwVia TOU aTOHOU TTOU KOITH TOV
TUHTTAVOKIVITAPQ aTT0 TRV pEPIG TOU aKpokIBwTiou (1 Tou kaAwdiou pedparog).

Eivai Baoiké va kaBopietal n ke pid amd Tig Tpeig GATEIG TIPIV TV GUVOEDN TwV NAEKTPOPOPWY KaAWDiwV yia
va amopedyeTal n Aeimoupyia Tou kivnTpa evavTia ato gpévo. H kdbe pia amod Tig Tpeig pacelg uTodeikvUeTal
kaBapd oTa akpa Twv kaAwdiwv otV TIVaKida Tou akpokiBwTiou, n oTa KaAWdIa.

H Aeiroupyia Tou KivnTipa €vavTia 0TO PNXAVIKO @PEVO PTTOpEi Vo TTPoKaAéoEl JnpIa oTov KIvNTApa Kai/n
OTO (PPEVO KAl AKUPWVEI TRV €YyUNOT) TOU TIPOIGVTOG.

HAexTpopayvnTik6 @pévo:

To nhekTpopayvnTikd @pévo pe eAaTrpIo evvoeiTal yId Xprion oav TaIviGdpopog Je GPEVO Kal Ppévo BEang.
To kUkAwpa eAéyxou yia Tov KIvnTipa Kal T0 GPEVO TOU TUPTIAVOKIVATAPO TIPETTE va OXedIQOTEl €101 WOTE va
OTaATA TOV KIVATAPA TIPIV 01 G1AYWVEG KAEITOUV, Kal va EEKIVE PETA TV aTTOoUVOEDT TOU PPEVOU.
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= Ta nAektpopayvnTiké @péva e eAatrpio eival oxedlaopéva €g TpOTIOV WOTe va ammoguvdéovial dtav To pelpa
EVEPYOTIOIE TNV WTTOpTTiVA TOU Ppévou. AUTO Eival XapakTnpIoTIKG acgaleiag. H alaywva kAeivel 6Tav 1o pedpa Tou
pévou agaipeital (n kard mv SidpKela Kavovikng Aemoupyiag n katd Ty didpkeia aipvidiag amwAEIag 10XU0g OAou
TOU OUGTARATOG).

=  Ta kukAwpata eAéyxou pémel va oxediadovral £T01 WOTE KIVTAPAG Kal GPEVO TTOTE va NV Eival o€
Aerroupyia guyxpovws. To pévo Bev TpEel TTOTE val gival o€ AsiToupyia 6Tav o KIvTAPAG AEIToupyei, HGTICE
€§aIpoUPEvV TEPITITWOEWY KIVEUvou. O KivnTApag Oev TIPETEl TTOTE Vo Eival EVEPYOTTOINUEVOG
(repiAapBavopevou Tou evioAéa SIaKEKOPPEVNG AEITOUPYIDG) EVW TO PPEVO Eivail PE KAEIOTEG TIOYWVES.

= Ta nAektpopayvnTika @péva Aeimoupyolv pe ouvexég pedpa, TrapadidovTal pe avopBwrég pedpaTog evaAAaoaopevo
O€ OUVEXEG, TTOU TOTTOBETOUVTAI O€ OTTOPaKPUOEVO Trivaka (a6 dAhoug). Or avopBwTég TpéTel va TpoaTaTedovTal
amd ao@AAEIEg.

= Ta KukAWpaTa eAEyxou Twv KIVTAPWY TIPETTEI Val Eival OXedIaopéva WaTe va EEOUBETEPWVOUV TNV IOXU TOU KIVRTAPA
o€ TiepiTTwon amwAela g 10x0og Tou gpévou. Av autr n agpahiaTiki TpORAewn dev xel yivel, utrdpyel o Kivduvog
0 KIvTipag va evepyotroinBei e paykwpévo gpévo, Kaiyovtag 1o gpévo n/kal Tov Kivtipa.

= AiariBeran didypappa nAektporoyikig ouvdeapohoyiag pe kGBe Tupavokivntpa. BeBaiwBeite TavTa OTi TO peda
KIVITAPQ Kal Ppévou KaBug Kal 0 EAeyX0G KUKAWHATWY €ival OUVOEDEUEVA TUMPWVA LE TIG 0ONYieg.

= [a v oUvdean Tou avopBwrr Kal 0dnyieg TPOoTaCiag, va avagépeaTe aTa OTOIXEID Tou avopBwrr| Trou didovTal
JIE TOV TUITTQVOKIVATAPA.

Tuxo6v apéAeia aUTWV TOV 08NYIWV PTTOPEi VO TIPOKOAEDE! {NpIG OTOV KIVNTAPA Kai/n OTO PPEVO Kal m
OKUPWVEI TNV £yyUnon Tou TPoiovTog.

o) Taiviodpopol SirAng @opdg:
= Ohor o1 TupmravokIvnTApeg dIMARG opdg yia TPIPaaIKd pelpa eival avaaTpepopevol. Mpoaipean yia pnxavikd
@pévo Bev eival duvarr| yId eQappoyEg ae dITANG POPAG TUNTTIAVOKIVATAPES
= To olomua eAéyyou Tou TaIvIOGPOHOU TIPETEl var Eival OXEDIAOPEVO WOTE va akivnromolei TARPWG Tov
TUHTIQVOKIVATAPO TIPIV QvaoTpagel 1 @opd Tou Taiviodpduou. Avaatpépoviag v karelBuvon Tou m
TaIVIOBPOUOU XWPIG VOl OTANATATE! O TUUTIAVOKIVNTAPAG B KOTACTPAYE] O KIVATAPAS Kal TO KIBWTIO TaXUTATWY,
QKUPWVOVTAG CUVETTLG TV £yYUNaT TOU TIPOIOVTOG.

T) Zuvrnpnon AadioU Kai OTEYAVWTIKWY:

= O 10mOG KaI N oUvBean Tou Aadiol avagépovtal aTnv Tvakida Tou KivnTipa.

= ZTAvTapVT, OUVBETIKA, XaUnAd IEWOES (yia eQappoyEG Ot XaunAég Beppokpaaieg) kal uywnhd 1Ewdeg yid
Teployég evaiobnteg ae BopuPoug eivar diaBéaipa. lNa eykekpipévoug TUTIOUG Kal TTOoGTTEG AITTaVTIKOU, H
TIapakaAoUpE OTTWG GUUBOUAEUETTE TOV ETTITUVATITOHEVO KATAAOYO.

= O TupmavokivnTpeg amaitolv TepIodikéG aAhayég AiravrikoU kai Tpopn@eovial e Sud TamEG
TANPWONG/EKKEVWONG OTO KOTTAKI.

= H mpwm aMayn AimavTikoU yivetal perd amd 20.000 wpeg Aertoupyiag. Autd yivetar Adyw g T
puaioloyIkig PBopag Twv ypavagiwv. '

= Oha 10 pn ouvBeTika AirravTika pémel va aAhadovtar petd amd 20.000 wpeg Asitoupyiag.

= Ta ouvBetika AmavTikd prropei va aAéagovTar peré amé 50.000 wpeg Asitoupyiag.

= O1 payvnrikég Tameg TpéTel va kabapidovral pe kaBe alMayr. Eva kokkivo TAAOTIKG autokoAAnTo deixvel Thv Béon
NG HayVNTIKAG TATTAG Tou AITTavTIKoU.

= OVO EYKEKPILEVA N aywyIpa AITTavTIKG HTTopouv va XpnalpoToinBolv 0TOUG TUUTIAVOKIVITHPES.

= XNUEIOTE OTI T GTEYAVOTIOINTIKA , QVESAPTATWS TOU XPNOIUoTToloUPevou TUTIou AiravTikoU TTpémel va aAhadovTal
peré amé 30.000 wpeg Aermoupyiag. Ztoug TupTavokivntpeg TUTou 320M éwg 1000H/HD ta oTeyavomoinTika
pmopolv va aMayBolv Xwpig va PETAKIVEITAI O TUPTIAVOKIVATAPASG OTTO Tov Taiviedpopo. O TupTIavoKIvnTAPES
otaviapvt TUmou 80LS éwg TM320L amaitodv v amoouvappoAdynon Tou Tupmavou yia Ty ahhayh Twv
oTeyavoTroITIKWy. To TIpoowTTikG eGUTTNPETNONG TG Rulmeca, 1 €§0ua10d0TNWEVO TOTTIKG TIPOCWTTIKG EKTEAET aUTAV
v epyacia. Eidikég mpoguAdtelg pémel va AapBavoviar étav aAAddouv pdpkeg n TUTrol AITTavTIKGV yid TBavég
aoupBatéTnTEG TOU AITavTIKOU. ETTIKOIVWVEITE e TOV TOTTIKG TTPOUNBEUTH AITAVTIKWY 0ag yia UTOOTAPIE.

= T wapaderypa, 6Tav Tpayuaromolgite alayr améd oTaviapvt o€ cuvBeTIkd AravTiko ivar amapaimro:
1. Na otpayyilere teAeiwg 10 TAAIO OTAVTAPVT ANITTAVTIKO. m
2. Na yepiete pepikg Tov TupTravokivnipa e uypd CFL (clean flush lubricate-kaBapd AiravTikd mAuaiparog).
3. Na 1o yupvare yia 20 Aetra.
4. Na oTpayyidete TeAeiwg To CFL kat
5. Na yepidere Tov TupTIAvOKIVATAPA HE TNV KATAANAN TIOadTNTA TOU VEOU GUVBETIKOU AITTavTikoU.

= Mn akoAouBwvTag auTég Tig 0dnyieg yia To AITTAVTIKG Kal Ta oTeyavoTToINTIKG PTropei va pelwdei n Sidpkeia {wiig
TOU TUPTTAVOKIVTAPA KAl OKUPWVEI TNV £Yy0naN TOU TTPoiovTog.
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= DAeg ol mapamdvw odnyies avapépovral yia TUUTTAVOKIVITAPES TOU ASITOUPYOUV QUVEXWC Ug TTAIPEC
Qoprio. X& mepiMTWOT) TUY Tipwv mou v A IpyoUv ouvexwg umd mAipes poprio 0 Xxpévog
ouvripnong avfdverar onuavrikd! Orav eAfyxerai 1o Add1, n kabapérnrd rou givar o kaAurepog 0dnyog yid
o Tnv gBopd kai mapouca kardoraon Twv ypavadiwv Kai Twv pouAudv.
o Tnv evdexbpevn avaykn dueans aAAayig Arravrikod.
o Taro av givan Suvarn n kaBuorépnon otnv aAAayn Arravrikou.

v) Emavahimaivopeva ateyavomoinTiké AaBupiviou:

= 'Ool ol TupTIAVOKIVNTAPEG TG Rulmeca eival epunTika oTeyavomoinpévol. Ta OTAVTapVT OTEYavOTIoINTIKG Eival
oxedlaopéva Pe TPOTIO WAOTE VA guykpaTouv To AadI péoa aTov KIvnTApa Katd v kavovikn Asitoupyia Tou. Eivai
Ikavé va avtégouv pid algnon Tng Tieang Tou TTpokaAeital amd Ty adgnon Tng Beppokpaaiag Tou
TUPTIQVOKIVATAPA.
EmavaAimépeva ateyavotointiké AaBUpiveou eival SiaBéoipa TPOaIPETIKA, YIa va TTPOCTATEUOUV Ta
oTeyavotroinTika Aadiol améd okAnpég auverkeg Aeitoupyiag n auvtrpnong. Kabe ateyavotroinTiké 1dmmou
AaBupivBou mepigxel Eva ppdypa amd péralho kai AITTavTikG yia TTpoaTaaia amé Ty eigodo okovng, AdaTmg Kai
UYPWV PETW TOU OTEYAVOTIOINTIKOU.

= Xe avTiTpIBikéG ouvBnKeS epyaaiag Ta aTeyavotroinTika Tdtou AaBupivBou Trpémel va kabapiovtal TepIodika yid va
QTTopaKPUVETI N AEIAVTIKR OKOVN aTié auTd.

= Ye ouvbrikeg uwnAig uypaaiag kai pitravong, émou gival ouvABng o kabapioudg e§oAIopoU e kaBapiaTikG uTrd
uwnA Tigon, Ta kabapioTika AaBUpivBou Tpémel va emavattAnpolvTal Pe AravTiké Emeita amoé kaBe mAUGIHO.
KaBapiaTikd umd uynAf mriean mapaadpouv 1o AiravTiké amé 1o ateyavotronTikd AaBupivlou, amopakpivovtag
£va ONUAVTIKG PEPOG TOU PPAYHATOG KAT TV €I0050 TOU UYPOU .

= Amareital va BeBaiwvopacte 611 utapyel Tavia AITavTiké aTo kevo Tou AaBupivBou.

= Edv, ut6 opiopéveg GUVBRAKES , N oUXVOTNTA TNG ETTavahimavang eival TOAU uynAr, ouviaTdral n xprion evog

{wikoU AimmavTikoU.
H un ouvtApnon Tou amapaitntou aTteyavomoinTikoU AapupivBou evdéxeTar va guvtopelael Ty {wi Tou Kai m

OUVETIWG AKUPWVEI TNV gyyunarn Tou AaBupivlou.

¢) Aidperpog TupTdvou:

= O 10mog Kkai 1o péyeBog Tng Tawviag Ba kaBopioel TV €AGXIOTN EMITPETT) SIGPETPO TOU TUPTIQVOKIVATAPO.
Xpno1poToIvTag piat oAU pikpry SIGETPO TTou Bev TaIPIGZE! PE TV Taivia, PTopei va TpokaAéael amogAciwan Tg
TOIVIOG, VO KaTaoTPEWE! TIG OTPWOEIG TG TaIviag kal va Pelwael Ty {wh g kabwg kai g emévuong Tou
TUpTIAvou. ETTIKOIVWVEITE TIAVT e TV TIPOpNBEUTR TG TaIviag TpIv kabopiaeTe T SIAUETPO TOU TUPTTAVOU.

X) Akpokifwrio:
= O1 rupmavokivnTpeg G Rulmeca diariBevrar pe akpokiBuwria n nAekTpiké kaAwdia yia v SieukdAuvan Tng
NAEKTPIKAG eykaraoTaong. TupmmavokivnTApeg He NAEKTPIKG KaAwdio diatiBevian ewg 4kW.
= AiariBeviar 300 kUpiol TUTIOl aKpOKIBwTiLv:
1. Zupmayég akpokiBwrio eomAiopévo e akpa TUTTou “WAGO” XpnaILoTIOIEiTaI YIG TUNTIAVOKIVATAPES WG
4.0kW.
2. MeyaAUtepa akpoKIBWTIO PE TTAPABOTIAKA OTIEIPWUATA XTAKOU OTa AKPAL.
= ATIEVEPYOTTOIEITE TOV TUUTIAVOKIVNTAPA KOl Ta KUKAWUOTO EAEYXOU TTPIV QVOIEETE TO OKPOKIBWTIO.
= KdaBe akpokiBwrio £xel évav n TepIoadTepoug paaToUg kal éva Kamrdakl. To KaTdki TIpETTEl va agaipeital yia va
O1eukoAUvel TNV amoAngn Twv kaAwdiwv 10XUG Kal eEAéyxou péaa aTo akpokiBuwrio. Metd Ty alivdeon Twv kaAwdiwv
TIPETTEI VOl ETTAVATOTIORETEITAI TO KATTAKI.
= Ta akpokiBwria dev TPETEI TIOTE va aTTogUVApPHOAOYOUVTaI 1) va aTTopakpdvovTal aTmd 1o dkpo Tou agova yia va
€TTQVOTTPOTAVATONIOTE N BE0N TWV PACTWY. =
Tuyov PETATPOTIEG OTA AKPOKIBWTIO PTTOPOUV Va Yivouv pévov ammd eouaiodoTnuévo KEVTPo eEUTINPETNONG TNG
Rulmeca n karémv amokmaong e§ouaioddtnang kai odnyiwv eyypdewg amé v Rulmeca.
= HAekTpohoyiké didypappa Bpioketal TomoBeTNUéVO TNV TTioW TTAEUPA TOU KATTAKIOU TOU AKPOKIBWTIOU.
Amoouvdéoviag kal €mavaouvdEovTag Ta aKpokIBwria pTropei va TpokAnBei BpaxukUkAwpa oTa
£0WTEPIKA KaAWSIO TToU £Xouv PuBuIaTEI KOl SOKIYAOTEI OTO EPYOOTAOIO, KO OUVETTWG va akupwOei n m
£yyunan Tou mpoibvrog.

y) EvalAdking ouyvétnrag: -
= Eival amapaimro o k&Be evaAAakmg ouxvotnTag va pubpidetal péoa aTov EMTPETOPEVO XWPO AeiToupyiag. Ma ]'.'
Toug TUpTIavoKIVNTAPEG Rulmeca o emTpemopevog xwpog ouxvomrag eival 15 Hz éwg 65 Hz. Aev Ba umdipyel =
TIEPIoOOTEPO a0 5% ATWAEING POTIG O UTO To Tredio. AuTd anuaivel 611 o TupTravokivnTApag Rulmeca eival .
Kupiwg évag KIvnTApag «aTabepng POTIMG» péaa OTO EMITPETITO EUPOG TUXVOTNTAG. S—
= Edv o1 XpnoTeg TpooTradiigouv va odnyRgouv Tov KIVNTAPa E§w a6 TO EMTPETOpEVO Tedio N
amwAela POTTAG YivETal TNUAVTIKA, To pedpa augavetal, n Yogn Tou KIVNTAPA PTTOPE Va Yivel "ﬂ T,c E

TpoBANUATIK Kai 1) EyyUnan Tou KIVTHPA aKUPWVETaL.
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Aev EMTPETIETAI O GUVTOVITIKEG TUXVOTNTEG GTNV YPAuI 10XU0G va TIPOKaAETOUV aixuég Taong pedparog
aTov KivnTApa. Eivar duvardv yid Tov evaAakm ouxvetnTag va dnuioupynoel GUXVOTNTEG GUVTOVIOHOU 0TV
ypapr 10x00g PETagy Tou evaAAGKTN GUXVOTNTAG Kal TOU KIVATAPA av N ypaupn Tpogodoaiag dev eival TToAU
pakpa. MiBavég guvtoviopeveg GUXVOTNTEG PTTOPOUV va amropeuxBolv Le dUo TpATIOUG: N TrEpIopifovtag TV
améoTaan peragy Tou eVaAAAKTN GUXVOTNTAG KaI TOU KIVATAPA (HEPIKOI KATAOKEUAOTEG EVAAADKTWY
ouxvoTnTag cuaTAvoUV prKog kaAwdiou éwg 10M n Aiydtepo) n amAwg ToTroBEeTwVTAG Eval iATpo 0TV £§000
ToU EVaMAKT ouxvotTag (3108010 amd Tov KATAoKEUAOT) Tou EVAAAAKTY GUXVOTNTAG).

= [lpog amoguyr padiomapeuBoAwy, To kaAwdio aTé Tov KIvATAPa 0Tov EVOAAGKTN GUXVOTNTAG TTPETTEN Va €ival
Bwpakigpévo kai karaMnAa aTepewpévo alpgwva pe v 0dnyia Tou Eupwraikol ZupBouAiou

«HAexTpopayvnTik oupBarétnra
- EMC-2004/108/EEC -

= H1ox0g kai To TMedio peUpaTog Tou eVaAAAKTN ouxvoTnTag eIAéyETal GUPGWVA PE TV Eviaan TTAPOUS gopTiou Kai
avagéperal aTNV TAGKETA TOU TUMTTAVOKIVATAPA.

= Mnv oedI4eTe TUPTIAVOKIVATAPA HIKPOTEPO TOU amaitodpevou. BeBaiwbeite 6T 0 TupTravOKIVATAPOG TIaPEXE!
IkavoTroInTIki éviaon Ipdvia oe kGBe anpeio Tg Taxumrag ™ Taviag. Na BupdoaoTte 611 n 10x0g
( kW) eivar avahoyn pe v ougvemra (Hz).

Ma AemrTopepeig TAnpo@opieg avapépeaTe aTIg TEXVIKEG 0dnyieg Tpo@UAagng Tou karaAdyou Tng Rulmeca.

w) Nukvwrég (yi0 HOVOQATIKOUG KIVNTAPES):

= KdaBe povopaaikég Tupmavokivntipag xpeladeral évav karaAnAo mukvwh. Ta toug T0moug 80LS éwg 320L RUN
TIUKVWTEG TIOpadidOVTal JE TOUG TUNTTAVOKIVITAPEG. AETTTOWEPEIG TTANPOQOPIEG TTAPEXOVTAI KATOTTIV aiTnang.
XpNO1HOTIOIWVTAG TIUKVWTEG BlagopeTiKoUg até Toug uTrodeikvudpevoug RUN propei va pokAnBei {npid atov
KIVNTAPA Kall CUVETIWG aKUPWVEI TNV gyyunon.

= O1mukvwrég RUN mpémer va eival ouvexwg ouvdedepévol e Tov KivTipa, 0Tiwg gaiveral ato Sidypappa ouvaeong.

= O1 yovogpaaikoi kivnmpeg Tng RULMECA eivai «kivnTrpeg He poviun mepiéhign».Kabe kivnmpag diatiberar pe duo
mepiehiceig. Eival oxediaopévol €101 woTe évag kataAou peyéBoug TTUKVWTAG OuvdEdEEVOS OE pia aTrd Tig
mepIAiCeIg Ba ekkiviael Tov KivnTpa.

= H pom ekkivnang Tepiopietar oo 70% g TAfpOUG poTImg AeToupyiag.

= Alvarar va augnBei n potm ekkivnang ato 100% mpoabéroviag aTo kukAwpa éva SedTepo kataMRAou peyEBoug
TIUKVWTH (TTUKVWTAG ekkivnong). Na onpeiwdei 611 autd To KUKAwua TTPETTEN va OXEDINOTET €IG TPOTTOV WATE Va
Byader Tov TTUKVWTH EKKIVRONG EKTOG KUKAWUATOG 6TV O KIVATAPAG GOATE! TNV OVOACTIK TOU TaxUmTa.
Emikoivwveire pe v RULMECA yia Trepioo6tepeg TTANPOQPOpiEg GTO TG VA AEITOUPYEITE HOVOPATIKOUG KIVNTPES
¥pnoipomoiwviag START kai RUN Trukvwtég.

aa) Zuvtipnon:

= Kavovikd o1 TupTravokivntipeg Oev Xpeidfovtal guvtpnaon Kai 8ev amaitolv €151 TPoaoyn Katd Tnv Aeitoupyia Toug.
Eivau éto1por yiar Aeitoupyia apéowg peta Ty a0vdean aTo pedpa.

= Ie MEPITTTWON TTOU XPEIGETAN EMOKEVA 1} GUVTAPNGN O PNXavokivnTog KUAIV3poG, Ba Tpémel va
SlaKOWeTe TO NAEKTPIKO PEUA TIPIV AVOIEETE TO KIBWTIO TWV NAEKTPIKWY OUVOETEWY. AlOKOYTE TO
peUpa oToV NAEKTPIKG TivaKa (AUTOHATOG BIOKOTITNG 1} KOUTi a0QAAEIV) Kal KAEioTE 1| BaATE Tawvia v
oTNV TOPTA TOU TivaKA £T01 WOTE VO PNV PTTOPEi KavEVAG va OUVEEDEl TO Pelpa VW EOEIG o s s
€pyadeoTe akopn oTov pnxavokivnto KUAIvEpo. Ze avriBern mepimTwon, umdpxel Kivduvog ==
nAektpomAngiag, TpaupaTiopou 1 Kai Bavdrou.

= Av amaiTeiTal GUVTAPNAN, O TUPTTAVOKIVITAPOG TTPETTE Va aTToouvSeBEi atrd To pelpa pIv avoixBei To
OKpOKIBWTIO.

= Kara tnv S1GipKela Tou TeaT Aeimoupyiag, Ta dkpa Tou Ggova TIpETIEl val eival OwaTa ToTroBempéva oTa
UTIOOTUAWHATA Kall TIPETTEN Vol TTPOPAETTETAN KATAAANAO TIPOGTATEUTIKG YUPW ATTG T TIEPIOTPEPOPEVT
pépn yId TV TTPOCTAGIT TOU TIPOTWTTIKOU.

= TPOZOXH: MHN Badete o€ Aermoupyia Tov punxavokivnro KUAIVEPO Xwpig TIS amraitoUpeveg
TIPOCTATIE. Z€ TIEPITITWOT) TIoU Sev aKoAoUBOETE TWOTA TIG TTAPOUCTES 0dNyieg, UTTAPXE KivOuvog
BavaTou 1} copapwv aTuxnUATWV.

BB) E€urrnpérnon perd Tnv TwAnon

= Emkoivwveite TavtoTe e To TOTTIKO £§ouaiodotnpévo kévipo eEutmpétnong n diavopéa Rulmeca yid petd my
TwAnon/e§utmpéman n pe Tov TAaIEaTepo dlavopéa g Rulmeca, ou avagépetal a1o TEAG Tou KATaAGYoU pag.
EvaMakTiké emkoIvwvAaTe pe To www.rulmeca.com.

aa) HAektpohoyikd Siaypdppar
= Qa mepiExovTal oIS TEAEUTaiEG 3-5 GEAIBEG TOU KATAAGYOU EKTOC TIPOAIPETIKWV E€TPA Kl HOT,.CE

ToTroBETNUEVA PECT OTO OKPOKIBWTIO.

YY) Non-Belt, Partial Belt, Modular Belt
= Special motorized pulley designs are available for “non-belt, V-belt, partial belt, and modular belt” applications.
(BAéme avwrépw «TuApa Beppokpaaiag TepIBAAOVTOGY).
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= Eivar amapaimro kabe eidIkr epappoyn va gival oxediaopévn woTe va agaipei Bepuokpaaia amod Ty emedaveia Tou
TUPTIGVOU.
= XpnaoIhoTIoIwVTag évav OTAVIAPVT TUNTIAVOKIVATAPG € PIG OTTO QUTEG TIG EISIKEG EQAPUOYEG, MTTOpE Va

TIpoKUWEI {npIc aTmd uTTEpBEPUAvaN KIVNTAPA Kal va aKupwaoel Tv gyyunor.
= Emkovwveite pe T(VRULMECA yia uTiooTrpIgn O€ aUTEG TIG EQOPHOYEG. HOTICE
65) AmoBnkeuan TUNTIAVOKIVNTAPWY
Kara v amobrkeuan ol Tupmravokivntipeg RULMECA
= TIPETIEI VO QTTOBNKEUOVTAI € OiKNUa N KAT'EAAYIOTOV KAAUEVOI OTTd Pidl TEVTa.
= [lpémer va TpoaTartelovial amd Tnv am'eubeiag ékBean atov HAI0 WATE va aTro@edyeTal n §fpavon Twv
OTEYQAVOTIOINTIKWY.
= [lpémel va mepioTpé@ovTal kard 180° kaBe £§n urveg waTe va Aimraivoval GAa Ta ECWTEPIKA TRRPATA.
Av 01 TUPTIQVOKIVTAPES €ival aTTOBNKEUPEVOI Yial TIEPICTOTEPO ATTO Eval £T0G, TIPETTEN va dokipadovTal Trpiv TeBolv
o¢ Aeitoupyia. X1a mAaioia autfg Tng SoKIUAG TTPETEI
Na eAeyxBei n TepIENIgn Tou KIvnTAPa pE Eva SOKIMAOTI HOVWONG.
Na eheyxBei n avrioTaon mepiéAIgnG.
Na SokipaoTei 1o Bepuikd TpooTaciag pe SoKINAOT TUVEKEIDS.
Na ouvdebei o TupTTavoKIvVATAPAS OTO PEUMA Kal va yupilel yia 30 AeTrtd karT'eAaxIoTo kal va eAeyxBei 6T dev
umrdpyel diappor} Aadiol.— BePaiwBeite 611 n Beppokpacia Tou TupTTdvou dev utrepPaivel Toug 70 Badpoug °C.
Ta Aéyous aopaleiag, kard v Sidpkeia g Sokipng, BeBaiwbeite 611 o TupmavokivTpag eivar kardAAnAa
OTEPEWNEVOS OTO SOKINAOTIPIO.

€€) AvTiekpnKTIKOi TupTTavokivnTApES (ATEX 95
= H ouvappoAdyion, o0vdean kai aTeyavotroinan Tou kahwdiou yia avTieKpnKTIKOUG TUNTTIAVOKIVATAPES ONHEIWHEVO!

PE TT.X.
@ I 3 D135°C A

TIPETIEN VOl SITTAOEAEYXOVTOI TTPOG OTTOQUYH EKPNENG O EKTAKTEG TEPITITWOEIG.

= BeBaiweite 611 0 aTUTOBAITTING ToU KaAwdiou Tou IP68 Ba gival CwoTé aTEPEWHEVOG TTO AKPOKIBWTIO TOU
QVTIEKPNKTIKOU TUPTIVOKIVATAP.

= BeBaiwBeite 611 T0 KaAWSI0 Ba eival CwaTd aTEYAVOTIOINUEVO PEGT GTOV OTUTTIOBAITITN.

Mnv xpnoipotroigite oTé évav oTuTIoBAITITN pe TpoaTadia XapnAotepn Tou  IP65.
Emegnynoeig Twv cupBoAwv Tou XpnoipotroloGvra:

1. Z0pBoAo kivdUvou. XpnoluoTroleital yia va oag TTPoeIdoTToINaEl OXETIKG e TOUG KIVOUVOUG TPaUaTIoHOU.
AlaBaaTe TPoaeKTIKA TO Keilevo Trou akoAouBei To aUpBoAo auté €101 WOTE va amo@UyETe TpaupaTiopou 1 BavaToug

2. Xuyxapnmpia yia Tv ayopd veg MHXANOKINHTOY KYAINAPOY RULMECA. O Texvikdg autég 0dnyog
Kai 70 GO eyxelpidio TTou guvodeel TO TTPOIOV TIEPIEKOUV GNHAVTIKEG TTANPOPOPiEG TToU Bal TTPETTEN VOl
yvwpidete kai va kataAaBaivere. Mo va katahaBete kaAdTepa TIg TTANPOYOPieg aUTEG, BWOTE TIPOTOXI aTa
akéAouBa aUpBoAa Tou xpnaipotolodvTal.

H ypagr Danger - KivBuvog deixvel pia mpogexn kardataan kivoivou n omoia,
av 5ev amo@euyBei, umopei va pokaAéael Bavato /| goBapd TpaupaTIoHO.

H ypagr) Warning - I8iaitepn wpogoxn Seixver pia kardataon Kivdvou n
oroia, av dev amopeuyBei, uTropei va mpokakéael Bavaro fy coPapd
TPAUHATIOHO.

H ypagr Caution — Mpog@UAagn deixvel pia karaataon kivdivou n omoia av dev
amoeuybei, pTTopei va TpokaAéaer PIKpoUS 1 HETTIOUG TPAUNATIOHOUG.

H ypagr Notice - Mpogidotroinan deixver pia onpavTikr mAnpoeopia, n otoia
." OTICE av dev ™pnBei, popei va dnpioupyRaer {npiég aTo TIPOIGV.

z
J E
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ee) Zaruka

RULMECA poskytuje zaruku v délce 24 mésicli od data fakturace. Zruka se vztahuje na vadu materiélu a dilenské

provedeni. Za datum fakturace je povazovan datum dodani vyrobku. Doba zaruky vychazi z bézné denni 8 hodinové

provozni doby, pokud neni ujednano jinak. Vyrobky které jsou vraceny v ramci zaru€nich podminek a dobé trvani zaruky,

budou zdarma opraveny, nebo vyménény za nové.

RULMECA a jeji zastupci neposkytuji zaruku na vady ¢i posk i vzniklé v dusledku:
Nadmémého napnuti pasu nebo pretizeni. Chybné montaze nebo elektrického zapojeni. Nedodrzeni navodu na
montaz a udrzbu.

b Nedostatetné ochrany motoru proti pietizeni a/nebo nezapojeni tepelné ochrany (pokud je sou¢asti elektrobubnu).

¢ Reverzace chodu bez pouZiti odpovidajiciho mechanizmu zpozdéni tak, aby bylo zajisténo UpIné zastaveni
elektrobubnu pfed reverznich chodem.

d  Pouziti vyrobku mimo rozsah jeho uréeni a omezeni uvedené v katalogu aktualnim v dobé nakupu vyrobku, pokud
neni v nasi nabidce uvedeno jinak.

e Pogumovani bubnu provedené odbératelem.

Zaruka spole¢nosti RULMECA se nevztahuje na:

a vlastnosti elektrobubnu, zviasté tykajici se tinosnosti, rychlosti, hlu¢nosti a ochrany proti nepfiznivému prostfedi,
pokud toto neni stanoveno pisemné s podpisem odpovédného zastupce spolec¢nosti RULMECA.

b Bé&zné opotfebeni ¢i poskozeni pogumovani, nebo jiné povrchové tpravy.

¢ Naklady spojené s demontazi vyrobku ze zafizeni, baleni a dopravu vyrobku k opravé ¢i vyméné v zaruéni Ihuté.

Oprava provedena jinou osobou nez odpovédnym zastupcem spolecnosti RULMECA znamena ztratu zaruky, pokud

neni pisemnou formou stanoveno jinak.

Oprava provedena v zaruéni dobé neznamena prodlouzeni pivodni zaruéni lhty.

ee) Eyyinon

H RULMECA Trapéxel eyyUnon KaTaokeun, yia TIEpITTOEIS EAATTWHATIKWY UAIKWY Kai/n epyaciag. yia 1o Tpoidv TG

péXPI 24 prveg amd Tv nepopnvia ékdoang TioAoyiou. H nuepopnvia ékdoang Tou TipoAoyiou evvoeital wg n

nUepopnvia Tapadoang n nuepopnvia avayyeAiag roiudmTag Tou UAIKOU yia apahaBn/mapadoan. H mepiodog 1oxU0g

NG £yyUnong agopd Ty owaTr AeiToupyia Tou UAIKOU, 8 WPEG TNV NUEPT, EKTOG YPATITWG AVAPEPOHEVWY ECAIPETEWV.

Z1a TAaigla Kai Eviog TG 10XU0G TG eyyunang, 6Aa Ta mpoidvra Tng RULMECA Tou emaTpépovTal aTo EpyooTaaio

Jag eite Ba emokeuadovTal ite Ba avtikabioTavial xwpig emBapuvan Tou TEAAT.

H RULMECA ka1 o1 Siavopeig Tng dev avayvwpifouv kapia euBivn yia Tuxwv BAGBES n agToxia Tou TpoidvTog

OQPEINOpIEVES:

o. e umepBoAikr éviaon Tou Ipava n o€ uTiepROAIKG @opTio. AavBaopévn eykatdataon n nAekTpiki ouvdearn. Mn
TAPNON Kal EKTEAEDT Twv 0dNYIWV EYKATATTAONG.

B. Ze akat@AnAn TpoaTaadia KivTApa Kai/n amotuyia amv alvdean Beppikig TpoaTaaiag (6mmou eqappdlerat).

Y. Ze avTioTpoQr KIvnTpa Xwpig TV XpAan Tou katdAAnAou pnxaviopoU Xpovikig kaBuoTépnang waTé va
e¢aogahileral n TApNg Talon Tou KIVATAPA TIPIV TV QvTIOTPOPN AEIToupyia Tou.

5. Ze xpnon Tou TIPOIBVTOG EKTOG TwV 0PIV Kal XPAKTNPIGTIKWY TTOU avapéPOvVTal GTOV TIApovTa KATaAoyo TG
RULMECA, mv oTiypn Tng ayopdg ekdg 6Trou avagépetal SIa@opeTika aTnv TTPoo@opd ag.

€. Z€ eAaOTIKA €MEVOUON EyKaTETTNPEVN OTTO TOV TEAGTN XWpig Tpoouvvevonon pe Ty RULMECA

H eyyinon tng RULMECA &ev mepihapBaver Ta akoAouba:

a. Eyyonon kahig Aermoupyiag mou agopd €idika goprio, 10U, TaxumTa, emimeda BopUBou n TpoaTaaia améd avTigoeg
OUVBIKEG EKTOG YPOTITWG AVAPEPOUEVWV EEAIPETEWY UTTIOYEYPAULEVWY OTTO £E0UTIOBOTNPEVO AVTITIPOCWTTO
RULMECA.

B. EAaoTiki emévduon n aMeg emgavelakég emegepyaaieg Adyo gualohoyikrig Oopag, OxITiuaTog n KaTaxpnang.

y. Koatog yia agaipean Tou mpoioviog amé Ao e50mAITHO, KOOTOG HETAPOPAG N CUTKEUATIAG TOU TIPOidvTog dTav
QUTO ETTIOTPEPETA VIOt ETTIOKEUR/AVTIKATATTAAN UTIG TOUG 6pOUG TG yyUnang.

Emiokeuég amoé omolodimote Tpoowriké TANV Twv e§ouaiodompévwy avtimpoowwy g RULMECA akupivouv Ty

€yyUNaT €KTOS YPATITWG TTPOCUPQWVNBEVTWY e TNV RULMECA mepimwoewy.

Emokeuég oTa mAaioia Tou xpdvou g Trapoloag eyyunaon Sev emekteivouv TNV apx ki didpkeia e yyinong.
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IGYELEM: Olvassa el és kévesse az sszes biztonséagi utasitést!

Ez a kdnyv a biztonsagra, a hasznélatra, a karbantartasra, a
cserealkatrészekre és a mas miiszaki informaciokra vonatkozé fontos
részeket tartalmaz. Mindig adja at ezt a konyvet is a tengelymotor atadasakor.
ORIZZE MEG, HOGY A JOVOBEN FELLAPOZHASSA EZT A KONYVET.

Felszerelési és karbantartasi Gtmutaté

Tartalom
Felszerelés és karbantartas

FONTOS INFORMACIO!
e Miutén eltavolitotta a csomagolast, figyelmesen nézze
meg a tengelymotort, ellendrizze, hogy a szallités

a) Szdllitas és kezelés
b) Dobmotor beépitési itmutatd

c) Szegmens csapagy kozben nem karodosodott. Ellendrizze, hogy
d) Elektromos csatlakozas valamennyi kiegészit a termékkel egyiitt szerepel
e) Motorvédelem

benne. Ha a biztonsagra, valamint a karosodott vagy
hiényzo részekre vonatkozo kérdése van, forduljon a
RLMECA helyi képviseletéhez, amelynek cimét a kdnyv
végén talalhatja.
o Aszerz6dd fél, az 6sszeszereld, a tulajdonos és a
felhasznalo koteles a konvejornak, alkatrészeinek, az
Osszeszerelt részeinek lizembe helyezésére,
karbantartasara és miikodtetésére oly modon, hogy
megfeleljen:
a Williams-Steiger Occupational Safety and Health Actnek valamint
barmilyen helyi és orszagos jogszabalynak, valamennyi nemzeti és
nemzetkdzi szabvanynak, mint:
o Azegyesiilt konvejorgyartok egyesiilete (CEMA) ANSI
—B20.1 és standardok Biztonsagi kédexe
o ANSI - Z535 figyelmeztet cimkék sorozata
o IS0 3864-2 termékbiztonsagi cimkék

f) Termikus tekercselésvédelem
g) Hevederfeszités

h) Heveder egyenes futésa

i) Uzembehelyezés

j) CsUszoalatét, gumizas

k) Gumirozasi hatasok

|)  Tényleges és névleges sebesség
m) Kémyezeti hémérséklet

n) Korréziovédelem

0) Hevederhuzo-er§

p) Mechanikus visszafutasgatlo
q) Elektromagnetikus fékek

r) Forditott lizem

s) Karbantartas

t)  Kenhetd labirintustomités
Dobmotor — atmérd

)
v) Kapcsolodoboz Amennyiben egy korabban mar meglévé alkatrész cseréjére,

" Erek(;/enc!avélf frissitésére vagy kicserélésére kerill sor, az Uigyfél érdekében all,

X Konb enzat9ro hogy a terméket a legfrissebb szabvényolg szerint frissitse. Kérdés

) Karbantartés esetén kérjiik, hogy forduljon a RULMECAHOZ.

z) Vevbszolgalat
BekStési dbra FIGYELMEZTETES:

aa)
bb) Dobmotor hasznalata heveder nélkil A kézikonyvben hasznalt biztonsagi jelképek magyarazatait a
cc) Dobmotor tarolasa 171. oldal tartalmazza!

dd) Dobmotorok porrobbanassal fenyegetett teriiletekre
ee) Garancialis feltételek

ff) olaj jellegek

gg) Maximalis megengedheté hevederfeszités

Ne telepitse a standard tengelymotort olyan
helyre, ahol esetlegesen robband géz-, gaz,
kod- és porkoncentracié talalhato.

A kovetkezo technikai el6irasok a mérndkoket, gépszereloket és a végfelhasznalokat segiti azon fejlesztési, .
lizemeltetési és karbantartasi hibak elkerilésében melyek a Rulmeca dobmotorok hasznalatakor a nem megfelelé

odafigyelés kovetkeztében léphetnek fel.

Ezen el6irasok figyelmen kivill hagyasa a dobmotor és a berendezései karosodasahoz vezethet és a garancia

érvénytelenné valhat.

A CAUTION

A dob motort nem szabad (izembe helyezni, amig a gép, amelybe bele kell foglalni nyilvanitottak megfeleléen
tajékoztatjak az irdnyelv 2006/42/EEC mddositasokat. Szintén a vizsgélat a motor tengelyt kell régziteni a kerethez
megfeleld miel6tt csatlakozik a tapfesziiltség és a be van kapcsolva. A héj védeni kell a véletlen érintés ellen, mert forog.

Hasznalja ezeket az eldirasokat a Rulmeca 138 — 800 atmérdjli dobmotorok BULK Handling katalogusaval
0Osszefiiggésben. 04
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Szallitas / kezelés

Biztonsagi okokbol olyan textil kétéz6eszkozt kell alkalmazni, amely a motor legnagyobb témegének ACAUTION
megfelel. A tdmeg a tipustablan vagy a katalégusban talalhato. Huarvy cbjecl
A kotdzéanyagot a csapokra kell er6siteni. g
Az 500H - 1000H/HD dobmotor tipusok esetében olyan kotelet kell alkalmazni, amely a fiilescsapagyon | —

1évo fiilescsavarokra erdsithetd. ?

Dobmotor beépitési utmutaté i

Miel6tt a dobmotort beépitik, meg kell vizsgalni, hogy a tipustablan lévo

adatok egyeznek-e a megrendelésben szerepld adatokkal. up

A RULMECA motorokat a kovetkezoképpen kell beszerelni:

1. vizszintesen, ‘

2. avisszaforditogorg6vel parhuzamosan és T

3. aszallitészalagra merdlegesen 1

A 80LS tipustol az 500 M tipusu dobmotorokig arra kell figyelni, hogy a csapon 1évé ,UP"felirat felfele

legyen.

Az 500H-800H tipusokon kiviili dobmotorok esetében a kévetkez abra szerint kell beépiteni. Hﬂﬂ'CE

DICICHO|

Ez az irinymutatés nem vonatkozik az 500H-1000H/HD dobmotor tipusokra. i | Lo
Ha a beépitési sik tobb, mint 5 fokkal eltér a vizszintestdl, kérjiik Iépjen kapcsolatba a RULMECAVAL.

Az 500H-1000H/HD tipusti dobmotorokat a szallitdpalyaba vizszintesen vagy fliggélegesen lehet beépiteni, arra
kell figyelni, hogy a kabel kivezetése lefele, vagy a palyaval parhuzamosan, vizszintesen alljon. | |

(@@ @ (&

A dobmotorok alapvetden szallitdszalagokat hajtanak, a szallitészalagnak legalabb a palast 2/3-at le kell fednie.
Ha szallitészalag nélkiil kivanja tizemeltetni a dobmotort, akkor kérjiik Iépjen kapcsolatba a RULMECAVAL.

Ha a dobmotor beszerelése az itt leirtaktdl eltéréen torténik, akkor a berendezésben vagy a
lobmotorban karok keletkezhetnek. Ezekben az esetekben ezért nem vaéllalunk garanciat.

_Frame

5
A
/

Szegmenscsapagy

csak a dobmotorhoz megadott szegmens csapagyat lehet hasznalni HOTIGE

egyes szegmenscsapagyaknak megegyezék a méretei, de kiilonb6z6 anyaghél vannak,

ezért egymassal nem cserélheték

a szegmenscsapagynak a tartdcsapba pontosan kell illeszkednie, hogy a tengelyiranyu jatékot elkeriljik
a 80LS-500M tipust dobmotoroknal a szegmenscsapagy fedélemezét nem szabad arra hasznalni,
hogy felvegye a szalagfeszités erejét Shaft shoulder

Shoulder Retaining plat
etaining plate «+—— Frame

X

Base

| | i

uu UU Bracket
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= aszegmenscsapagy rogzitésénél a rogzitdcsavarokat Ugy kell kivalasztani, hogy azok a
dobmotor sulyat és a varhatd szalagfeszités erejét fel tudjak venni
= aszegmenscsapagynak teljes felllettel fel kell fekiidnie a szallitopalyara, hogy a
tartocsapok fesziilését és elcsavarodasat megakadalyozza
= ahol ALO szemcsapagy van szerelve, arra kell figyelni, hogy ezek a tartocsapok véllaiba
szintén felfekiidjenek. A tengelyiranyu jaték nem megengedett.
= aszemcsapagyakat a tartocsapokba megfeleld terheléssel egy vagy két orros ékkel rogzitik
= azorros ékek el6kéjét az elemi koriilményeknek és rezgéseknek megfelelden rendszeresen kell, " DT’ GE

hogy ellendrizzék és sziikség esetén ki kell cserélni.

rm]%“m m/ﬁjﬁ\m_‘
- -
Uy U Uy Uy

= ahol nem hasznalnak RULMECA szegmenscsapagyat, ott tigyelni kell, hogy a tartdcsapok 16tydgés- és
feszlilésmentesen legyenek beépitve. Ahol sziikséges egy csekély zajszint, a szallitopalya kifejlesztésénél arra kell
figyelni, hogy a rezgéseket lehetdség szerint minél inkabb bekorlatozzuk, és rezgéscsillapitot hasznaljunk.

= ahol nem hasznalnak RULMECA szegmenscsapagyat, ott a kovetkezékre kell figyelni:
1. azegyes tengelycsap - felvevék a tartocsap legalabb 80%-at le kell, hogy fedjék
2. adobmotorokat tengely iranyu jaték nélkiil kell beszerelni
3. atartdcsap és az egyedi csapfelvevé kozott max. 0,2 mm hézag lehet

= ellentétes iranyu iizem, vagy a katalogusban megadott gyakorisagnal gyakoribb ki-be kapcsolas esetén a
dobmotort hézagmentesen kell beszerelni

= haa dobmotort az itt leirtaktol eltéréen helyezziik iizembe a berendezés vagy a dobmotor Ho-rlc E

megsériilhet, és ebben az esetben semmiféle garanciat nem vallalunk

d) Elektromos csatlakozas
Mindig villanyszerelé szakemberhez forduljon a termék iizembe helyezése végett. Az ) i DANGER
lizembe helyezésnek és az elektromos vezetéknek meg kell felelnie a nemzeti elektromos
szabvanyoknak. Vegye le az aramot az elektromos szekrényrél (automatikus kapcsolérél
vagy biztositékdobozrdl), zarja le azt vagy tegyen az ajtajara ragasztoszalagot tigy, hogy
senki ne tudja az aramot bekapcsolni ben még k a tengelymotoron.
Ellenkez6 esetben elektromos kisiilés, sériilés veszélye vagy életveszély allhat el6.
= agépekre v 6 eurdpai iranyelveknek feleléen a szallitopalya eléallitéjanak
kell figyelni arra, hogy a dobmotort ne helyezzek lizembe azel6tt, miel6tt
o nincs lel6 médon 6 elve
o nincs megfeleléen elektromosan csatlakoztatva
o aforgo részek a véletlen érintésektdl nincsenek megovva
= azelektromos csatlakozas egy arra feljogositott szakembernek, a helyileg megadott elektromos standardoknak
megfelelden kell dsszeszerelni
= miel6tt az elektromos csatlakozast bekdtnék, meg kell vizsgalni, hogy a halézat és a dobmotor feszliltsége
megegyezik-e.
= minden dobmotorhoz szallitunk egy bekétési rajzot. Miutan a dobmotort a bekotési rajznak megfelelden foldelocsatlakozas
csatlakoztattak, meg kell vizsgalni a megfelelé motorvédelmi beallitast
= acsatlakozasi rajz a csatlakozd dobozon, tovabba a beszerelési fiizetben talalhato
= a RULMECA standard dobmotorok jobb oldali forgasirannyal keriilnek szallitasra
= az dramités elleni védelem teljesitéséhez a védévezetéket a csatlakozo dobozon talalhato foldeld csavarhoz
kell csatlakoztatni. A kabelkivezetésnél a z6ld — sarga vezetéket a haldzat védévezetékéhez kell
csatlakoztatni.
Egyik biztonsagi berendezés, beleértve a biztonséagi berendezések csatlakozésait, sem okozhat
veszélyhelyzetet.
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I

Motorvédelem (termikus vagy aramtol fiiggd)

p
= adobmotort vagy egy termikus, vagy egy aramtdl fiiggé motorvédelemmel kell ellatni ? 3
= amotorvédelmet a dobmotor tipuscimkéjén leirtaknak megfeleld aramhoz kell beallitani e il
A hianyzé motorvédelem a garancia elvesztésével jar. i _,.\ ki
-\
W
ke 3

o

= az dram méretét a RULMECATOL meg lehet kérdezni
= adobmotort a valté- és egyenaramu motorokra érvényes elektromossagi szabalyoknak
megfelelden kell bekdtni és védeni

K

= ha haldzati okokbol fesziiltségingadozasok varhatok, akkor a dobmotort ez ellen is védeni kell f I

Termikus tekercselésvédelem
A RULMECA dobmotorok egy termikus tek lésvédelmi kapcsoloval vannak felszerelve. A tekercselésvédelmi
kapcsold egy bimetal kapcsold, amely a tekercselés minden fazisaba be van épitve. A kapcsolo kinyit, ha a tekercselés
hémérséklete olyan mértéket ér el, amely magasabb, mint ahogy az ,F” vagy ,H" védelmi osztaly eldirja
A standard tekercselésvédelmi kapcsolonak a kdvetkezd elektromos értékei vannak:

o maximalis érintési dramer6sség :2,5 A L
o fesziltség: 230 V
= atekercselésvédelmi kapcsolét a 6 védelmi tekerccsel sorban kell kétni, hogy a tilmelegedés esetén a

motor aramellatasat azonnal lekapcsolja
= atekercskapcsold egy bimetal kapcsolo, miutan a motor tekercselése lehdilt, Gjra bekapcsol.
Ez 20 °C-os kornyezeti hdmérséklet esetén 30 és 60 perc kozott van. Az id6 a tekercs méretétdl fiigg.
= ez idd alatt a lekapcsolas okat meg kell allapitani, semmi esetre sem szabad a motort lizembe helyezni, ha a
tilmelegedés vagy tulterhelés okat nem tudjak megallapitani, mivel ez a tekercselés sériiléséhez vezethet.

g) Hevederfeszités
Ha a tekercselésvédelmi kapcsold nem megfeleld médon van bekétve vagy/és nem hasznalnak megfeleld HOTIGE

motorvédelmet, a garancia érvényét veszti.
= tll magas szalagfeszités hasznélata esetén szintén elveszik a garanciaigény
= azerdk geometriai 0sszeadasaval leellendrizhetjiik a szlikséges szalagfeszitést, mint ahogy ez az abran lathato.

Példaul: —av

1. maximalis névleges szalagfeszités: T1+T2 Ti-FutTe

2. T1,feszités a felsé végen= (Fu) plusz T2

3. T2, szikséges feszités az alsd végen, amely a meghajté gorgd és a szalag kozott akkora strlodast
enged meg, hogy a szalag nem cslszik meg. A CEMA Standard vagy a DIN22101 eldirasanak e FU
megfeleléen.

= aszalagtipust, a szalagvastagsagot és a helyes dobatmérét a szalag el6allitd adatainak megfelelé modon
kell alkalmazni

h) A szalag egyenes futasa
= adobmotort a visszforditd dobbal és a gorgokkel parhuzamosan, a széllitoszalagra merdlegesen kell beszerelni
= ameghajt6 vagy visszaforditd gorgék ferde felszerelése vagy a ferdén vagott szallitdszalag megndvelik a surlédasi
ellenallast és ez a motor tllterheléséhez vezethet
= asréhen futd szalagok a dobmotor gumirozasanak er6sebb kopasat eredményezhetik
i) Uzembehelyezés
= (izembehelyezés elétt a berendezést fellll kell vizsgalni
o atipustablat 6ssze kell hasonlitani a megrendelés papirjaival
o az elektromos csatlakozast fellil kell vizsgalni
o meg kell vizsgalni, hogy a dobmotor a szallitopalyaban akadalymentesen tud-e mozogni
o felll kel vizsgalni a szalagfeszitést — megfeleldnek, de nem tulfeszitettnek kell lennie
o felll kel vizsgalni, hogy a motor olajjal fel van-e tolt
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i) Strlédobetst

= sima, rombuszmintas, fekete vagy fehér gumizas all rendelkezésre standard kivitelben. A standard shorekeménység

65.

= astandard gumirozast hidegen ragasztjak fel

= akildnleges igénybevételnek kitett dobmotorokhoz, magas kémyezeti hémérsékleten lizemeld dobmotorokhoz és a
LH” szigeteldosztalyba tartozé dobmotorokhoz opcidként forron vulkanizalt dobbevond is rendelkezésre all

= specidlis lizemelési korilményekhez, ahol olaj, zsir vagy éleimiszeripari savak jatszanak szerepet, szintetikus

gumirozas is rendelkezésre all
= egyes gumirozasokat nem szabad bizonyos szallitdszalagokkal hasznaini a kiildnb6zé alkalmazott lagyitoszerek

miatt. Ezért kapcsolatba kell Iépni a szalag eldallitéjaval, hogy a megfeleldséget megvizsgaljuk.
= haatablazaton megadottol eltérd erossegu gumlrozas szukseges kérjiik Iépjen kapcsolatba a RULMECAVAL

A gumirozasi vastagsag donté a megfel
sajat gumirozas alkalmazasahoz kérjik Iepjen kapcsolatba a RULMECAVAL, hogy a megfelelé gumirozast
valasszak ki
= agumirozas elhasznalddasa nagyban fiigg az lizemelési korilményektdl, ezért arra semmiféle garanciat nem
vallalunk
k) Bevonat korlatozasa
Dobmotor tipusa / RL Cold Cold Hot Cold Hot Cold Hot Partial Partial Ceramic Ceramic /
teljesitménye (mm) bonded | bonded |vulc. | bonded |vulc. | vulc. |vulc. |hotvulc. [coldvulc. | Moulded- rubber
3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm [ 10mm | 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS
0.37kW-ig 400-t6! X X X X X - - - - - -
0.55kW 599-g X - - - - - - - - - -
0.55kW 600-tol X X - - - - - - - - -
165E/LS
0.75kW-ig X X X X - - - - - - -
1.1 & 1.5kW 599-g X X - - - - - - - - -
1.2 szintén 600-t0! X X X - X - - - - - -
220M & 220H
1.5kW-ig 400-tol X X X X X - - - - X -
2.2 & 3.0kW 799-g - - X - - - - - - X -
szintén 800-t0l X X X X X - - - - X -
4.0kW 699-ig X - X - - - - - - X R
szintén 700-to1 X X X - - - - - - X -
5.5kW 849-ig X - - - - - - - - X -
szintén 850-tol X X X - - - - - - X
320L — 320H
5.5kW-ig X X X X - - - - X X
7.5kW < RL1000 - - X - - - - - - X
7.5kW > RL1000 - X X - - - - - - X
400L - X X X X X X X X X X
400M & 400H
11.0kW-ig - X X - X - - X - X X
15.0kW (< 1.6m/sec.) - - - - X - - X - X -
15.0kW (>=1.6m/sec.) 1149-g - - - - X - - X - X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) 1150-t6l - - X - X - - X X X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) 1600-t6l - - X X X - - X X X X
500L & 500M
15.0kW-ig - - - X X - - X X X X
500H
18.5kW-ig - - - X X - - X X X X
22.0kW - X - - X - - X X X Partial
30.0kW 1050-tdl - - - - - - - X - X Partial
630M - - - X X - X X X X X
630H
22.0kW - - - X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Partial
37.0kW - - - - - - - X - X Partial
45.0kw 1299-g - - - - - - - X - X Partial
45.0kw 13006l - - - X X - - X X X
55.0kW - - - - - - - X - X Partial
8ooM
45.0kW - - - X X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X X
800H
55.0kW 1299-g - - - - - - - X - X Partial
55.0kW 1300-t6l - - - - X - X X X X Partial
75.0kW 1299-ig - - - - - - - X - X Partial
75.0kW 1300-tol - - - - X - - X X X Partial
132.0kW-ig - - - - - - - X - X Partial
1000H/HD - - - - - - - - - X -




A pontos sebesség és a névleges sebességq

a dobmotorokra két kulcsérték vonatkozik: a teljiesitmény (kW) és a névieges sebesség (m/s). Ezek az értékek a
katalogusban talalhatok.

a névleges sebesség egy szmitasi érték, amely egy toleranciat is magaban foglal. A valdsagos sebesség ezért a
névleges sebességtdl eltér

a tényleges sebesség a motor pélusanak szamatol, a hajtomi attételétdl, a dobatmérétol és a terheléstdl fiigg.
Ebben a katalégusban a névleges sebesség 50 Hz érték mellett szerepel

HU

f’igyelje”n ra, hogy ebben a katalégusban talalhaté minden sebesség gumirozas nélkiili palastra HnTICE

értendd

1. Aszalagsebesség fligg a dobatmérétol

2. adobmotorokat gumizassal és gumirozas nélkil is szallitjak

3. agumirozas megvaltoztatja a palast atmérdjét

4. nagy szamu gumirozasi vastagsag és tipus all rendelkezésre

A RULMECA dobmotorok egy rovidre zart forgérész(i 3 fazisu motorral vannak felszerelve. A rotor és forgd mezok
kozotti csuszamlas kb. 5%-ot tesz ki. Abszolut Ures futés esetén a motor fordulatszdma megegyezik a forgotér
szinkronfordulatszdméval. A csuszamlas nagységa a teljesitménytél és a motor kialakitasatol fiigg.

a kisebb teljesitmény(i motoroknak csekélyebb a csuszamlasa, mint a nagyobb teljesitmény( motoroknak. Teljes
terhelésnél a csuszamlas kb. 5%-kal kisebb, mint a szinkronfutasnal

az ebben a kataldgusban megadott névleges sebességek, gumirozas nélkiili, névieges teljesitményen és 50 Hz-en
(izemel6 motorokra vonatkoznak.

a dobmotor névleges sebessége a kovetkezd képpen szamitandd

1. névleges lizem

2. fesziiltség

3. frekvencia

4. dobpalastatméré

Pl. egy 4,0 kW-os, 320M tipust gumirozés nélkiili dobmotornak 321 mm-es paléstatmérével 0,8 m/sec névleges
sebessége van.

A fent megnevezett 320M dobmotor 0,8 m/sec névleges sebességgel a ko

6 valos

éggel

rendelkezik:

attételi tényez6 1=28,6
rotorfordulatszam n=1440 (1/min)
palastatméré d=0,321 m
aranyszam =3,14

o

v= 3,14 x 0,321 m x 1440 (1/min) / 60 x 28,6 = 0,85 m/sec

Ha a dobmotor 10 mm vastag gumirozassal rendelkezik, az Uj tényleges sebesség a kovetkezd képpen alakul:

0,85 m/sec x (0,341m/ 0,321 m)= 0,90 m/sec

m) Kornyezeti hémérséklet

a motor melegedését dobmotorok esetében a dobpalast és a szallitoszalag vezeti el. Hogy a héelvezetést javitsak,
a RULMECA dobmotorokat olajjal téltik fel. A megfelel hitéshez mindig megfelelé hémérsékletkiildnbség kell,
hogy legyen a motor hémérséklete és a kdrnyezeti hdmérséklet kozott.

a RULMECA dobmotorok névleges teljesitményét +40°C-os kérnyezeti hdmérsékletig fejlesztették ki és tesztelték.
A teszt mindig gumirozas nélkiili dobbal torténik.

Gumirozott dobbal és/vagy +40°C-nal magasabb kérnyezeti hdmérséklettel vagy forro termékek szallitasa
esetén romlik a helvezetés. Ezekben az esetekben egy jol kivalasztott és beallitott motorvedelem a motort
folyamatosan lekapcsolja. Ha ebben az esetben nem tesznek fel é
érdekében, akkor a motor tekercselése a fol tos tilmelegedés miatt ateg

ha pl. szallitészalag folyamatos 45°C-os kornyezetl hémérsékleten, névleges teljesitményen lizemel, a szikséges
héelvezetés mar nem teljesiil.

vagy ha egy szallitopalya +24-os kdrnyezeti hdmérsékleten egy +70°C-os targyat szallit, a dobmotor szaméra egy
+40°C-nal magasabb kornyezeti hémérséklet keletkezik, és a sziikséges hdelvezetés mar nem teljesil.

ahé j

A dobpalast és a szallitott aru kozétt egy hddugo keletkezik.

-25°C alatti és +40°C feletti kornyezeti hémérséklet esetén kérjiik Iépjen kapcsolatba a RULMECAVAL
sok esetben specialis koriilményekhez specialis megoldasok tartoznak. P1. a 80LS és 165E/LS tipusu
dobmotorokat ékszijjal vagy miianyag szijjal lehet meghajtani. Kérjiik Iépjen kapcsolatba a RULMECAVAL
ha RULMECA dobmotorokat a megadott kdrnyezeti hémérséklet tartomanyon kiviil iizemeltetik, akkor
elesnek garanciatol
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n) Korrézidvédelem

= a400L és 800H kozotti dobmotorokat 60um sozottvizallo festékbevonattal latjak el

= agressziv komyezeti kdriilmények kozott a festékbevonatot 120um -re kell megnévelni

= afestékbevonat felvitelekor arra kell igyelni, hogy a csap és a végfedél kozti résbe ne keriiljon festékanyag,
mivel ez a tengelytémitéseket rongalhatja.

= 2 138E-320H tipusii dobmotorok esetében a végfedél porbevonattal van ellatva. A csapok és a dobpalast
rozsdavédelmi mosassal kezeltek

o) Szalaghuzo eré

= akatalégusban minden dobmotorhoz a maximalis szalaghuzé erét adjak meg. A motor és a hajtémi veszteségeit
ugy kell figyelembe venni, hogy az a dobmotor 6sszhatasfokanak 95-97%-anal legyen.

= adobmotor kivalasztasanal nem csak a teljesitményre (kW) kell figyelni, hanem azt a szikséges és meglévo erével
(F) is 0ssze kell hasonlitani

= aszalaghtzo erd (F) azoknak az egyes eréknek az 6sszeadasabol szarmazik, amelyek ahhoz szikségesek, hogy a
széllitdszalagot szallitsak.

PL: Friction between weight (t/h)
. o o al . . s S belt and Material
1. F1-a szallitdszalag a tartogérgok és a visszfordité dobok meghajtasahoz .
szikséges eré Belt Pull =1 F (N)

2. F2- aszallitott aru gyorsitasahoz sziikséges eré
3. F3-aszallitott &ru magasabb szintre emeléséhez sziikséges eré
(emelkedd szalagok)
. F4- a szalagtisztito kefe strlodasanak lekiizdéséhez sziikséges eré
. F5- az arunak a cstiszdlemezre torténd atadasanal a srlodas lekiizdéséhez sziikséges erd
. F6- az aru cstiszasanal keletkezo surlodas lekiizdéséhez szikséges erd, stb
Ez minden csUszasi ellenallast magaban foglal.

F=F1+F2+F3+...

oo

p) Mechanikus visszafutasgatld
= A hanikai vi érésgatloval rendelkezé tengelymotorokat lejtds (emelked) konvejorokon _
t aljak annak megel6zésére, hogy aramhiany esetén a szalag hatrafelé forogjon. Acnm
= avisszafutasgatlokat emelkedd szallitdszalagoknal hasznaljak, hogy aramkimaradas esetén a szallitott &ru
terhelésénél fogva ne forduljon meg a szallitasi irany
= avisszafutasgatld féket kdzvetleniil a rotor tengelyére szerelik
= azon dobmotorok esetében, amelyek visszafutasgatlé fékkel vannak felszerelve, a csatlakozasi oldalon Iévé
végfedélen egy forgasi iranyt jelz6 nyilat tiintetnek fel. Jobb vagy bal oldali forgasirany motor szallithato.
= kérjiik megrendeléskor a kivant forgasiranyt adjak meg
= aforgasirany a dobmotor csatlakozasi oldalara nézve definialhatd
= keérjik tigyelien a kdvetkezékre: Miel6tt a dobmotort a halézatba kdtnénk, a haldzatnak megfeleld forgasi tér forgasi
iranyat egy forgd tér mérd berendezéssel meg kell llapitani, azért hogy a motort forgasiranynak megfelelé
fazissorba kdssék be. Az L1, L2, L3 fazissorral a dobmotoron megadott forgasirany érheté el, ha halézat forgé tere
ezt a fazissort koveti
Ha a motort a visszafutasgatld fék ellen jératjak, mind a motor, mind a visszafutasgatlé fék megrongélodhat, és ezzel
érvényét veszti a garanciaigény.

q) Elektromagnetikus fékek

= az elektromagnetikus rugonyomas fék megallité- és pozicionald fékként mikadik

= az elektromagnetikus rugonyomas fékek akkor nyilnak ki, ha aramot kapnak. Ez azt jelenti, hogy ez egy biztonsagi
fék. Az aram kikapcsolasa vagy aramkimaradas esetén a fék mikodésbe 1ép, és a motor lefékezédik

= avezérlést ugy kell beallitani, hogy a motor soh futh. 1 a fékkel ellenté maskiilénben ez egy

veszélyforrast jelenthet. A féknek ki kell nyitnia, miel6tt a motor elindul. Pillanatmozgésos lizem esetén
biztositani kell, hogy a fék kinyisson, miel6tt a motor elindul NOTICE

= ahasznalt elektromagnetikus rugonyomas fékek egyenaramu tekerccsel mitkddnek, ezért ennek megfeleld
egyeniranyitot kell alkalmazni. A megfelel6 koriilményeket a helyszinen a kapcsoldszekrényben vagy egy kiilonallo
hazban a dobmotor mellett kell biztositani. Az egyeniranyitét a gyarto eldirasai szerint egy finom biztositékkal kell
védeni

= avezeérlést Ugy kell felszerelni, hogy az egyeniranyité és a fék (bemeneti vagy kimeneti oldall) aramellatasanak
megszakadasa esetén, a dobmotor f6 dramellatasa azonnal le kell kapcsolddjon. Ha ez nem torténik meg, a motor
az lizemben 1évo fék ellen fog futni. Ez a tdl nagy surlddés kévetkeztében fellépd magas hémérséklettel jar és a
fékek tonkremeneteléhez vezethet.

= csatlakozasi és felszerelési Gtmutatot adunk minden egyes dobmotorhoz, amire figyelemmel kell lenni.

= Ha aleirast nem veszik figyelembe, az motor és a fék meghibasodasahoz vezethet és a garancia igény is
érvénytelenné valik.

= Amennyiben ezeket az utasitasokat figyelmen kiviil hagyjak, a motorban és/vagy a fékben kar
keletkezhet és a szavatossag megsz(inhet. H ﬂ'ﬂ GE
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r) Hatrameneti lizem

= gltalaban minden dobmotort lehet hatrameneti izemben mikodtetni, ezt azonban a megrendelésnél meg kell adni,
mivel ilyen esetekben kiilénleges csavarbiztositasi intézkedéseket kell tenni. Hatrameneti (izemben is lizemeld
motorokhoz visszafutasgatlo féket nem szerelnek fel

= avezérlést ugy kell felszerelni, ha az ellenkez6 menetiranyu indulas eldtt a dobmotornak meg kell &llnia.

Ha ellenkezé menetiranyu indulas el6tt a dobmotor nem all meg, az a motor és a hajtémii hibajat okozhatja,
és ebben az esetben nem érvényes az eldallitéi garancia. " DT’ GE

s) Az olaj és tomitérendszer karbantartasa

= ahasznalandd olaj tipusa és mennyisége a tipustablan van feltiintetve

= afelhasznalastol fiiggéen asvanyi, szintetikus vagy élelmiszeriparban hasznéalhaté olajak kerlilnek
alkalmazasra. Alacsonyabb kdrnyezeti hémérséklet esetén kisebb viszkozitasu, magasabb kormyezeti
hémérsékleten, vagy olyan esetekben, ahol alacsony zajszint kételezd, magas viszkozitast olajat valasztunk.
A pontos adatokat a mellékelt listaban talalja

= ahosszu élettartamhoz az olaj rendszeres cseréje sziikséges. Ehhez a dobmotor végfedelén olajleereszté csavar
talalhato

= az elsd olajcserét normal lizemi kériilmények esetén 20000 izeméra utan kell megejteni

= astandard asvanyi olajat 20000 (izeméranként kell cserélni

szintetikus olajat normal izemi kdrilmények esetén 50000 iizemoéra utén kell cserélni
amagneses sziirével ellatott olajleereszté csavart minden olajcsere utan meg kell tisztitani, ezt a végfedélen piros
ponttal jel8ljiik

= ha a katalégusban szereploktél eltérd olajat hasznalnak, ezeknek az olajaknak semmiféle olyan vezetanyagot vagy
kémiai alkotorészt nem szabad tartalmazniuk, amelyek a szigetel6anyagot vagy tengelytomitéseket
megtamadhatjak. A hasznalhatosagat az olajszallitotol kell megkérdezni

= atengelytdmitéseket a hasznalt olajminéségtdl fiiggetlenil alapvetéen 30000 izemoéra utan kell cserélni. A
320M-800H dobmotortipusok esetében a tengelytémitéseket a dobmotor teljes ki- és beszerelése nélkiil ki NOTICE
lehet cserélni. 80LS-320L dobmotorok esetében a motort ki kell szerelni az olajcseréhez.

a régi olajat teljesen tavolitsuk el

a tisztitoolajat ontsiik be

a dobmotort mozgassuk (6blités) kb. 20 percig

a tisztitoolajat teljesen tavolitsuk el

a dobmotort az Uj szintetikus olajjal toltsik fel

. knek az irany knak figyell kiviil hagyasa az élettartam megrovidiilésével jar és hajtomii -
hibasodasah het a megadott itasok folyamatos névleges iizem esetén alkalmazandok. HnT'ICE

. az , ahol a ki ben vagy nem foly névleges ii
miikddik, annak megfeleléen ndvekszik a

Az olajmindség ellendrzése j6 iranymutatés a dob

o afogazas és a csapagy elkopasi szintje

o azolajat cserélni kell-e

o azolajcserét el lehet —e halasztani

RN =

Arakh takh Anhmat, h

r

Aahmat

élettartama.
tor allapotara nézve, figy

| a kov e:

t) Utankenhetd labirintustomitések
= minden RULMECA dobmotor hermetikusan témitve van. A felhasznalt tomitéseket (hullamtomités, lapos témitések,
stb.) ugy valasztottuk ki, hogy normal izemi kériilmények kdzott a motor kiviilrél és beliilrél is témitve van. Ehhez
figyelembe vettilk a h6mérséklet-emelkedéssel jaré belsé nyomas névekedését.
= opcioként utankenhetd labirintustomitések is szallithatok. A labirintustdmitések védik a beliil fekvd hullamtémitéseket
a kiils behatasoktol, mint pl. a nagynyomast tisztitas, agressziv por, éles élii szallitott aru, stb.
= alabirintustomitéseket az uralkodd tizemi és kornyezeti kdriilmények figyelembe vételével rendszeresen utan kell
kenni, hogy a labirintusba ne keriljon szennyezddés
= ahol nagynyomast tisztitast alkalmaznak, a labirintus tdmitéseket minden egyes tisztitas utan utan kell kenni, mivel a
nagy nyomas és a hasznalt tisztité anyag a labirintusokat kitisztitja, és igy szennyezddés kerilhet a labirintusba.
= biztositani kell, hogy a zsir a labirintusbol mindig kilépjen
= ha egyes felnasznalasok esetén az utankenés gyakorisaganak sziikségessége til magas, automatikus NOTICE
uténkend rendszereket alkalmazhatunk
= ezeknek a leirasoknak a figyelmen kiviil hagyasa t6
garanciaja nem érvényes

¢ ccanat nkarhat
J

th

ebben az az el6allitd

u) Dobmotor atmérdé

= adobmotor atmérdjét a szallitdszalag tipusa és vastagsaga hatarozza meg. Ha a szallitoszalaghoz képest tdl kicsi
dobatmérét valasztanak, akkor a szalag és a dobmotor gumirozasa ténkremehet. A szalag kivalasztasahoz mindig a
szalag szallitojanal kell érdekl6dni
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Kapcsolédobozok

a RULMECA dobmotorokat kapcsolodobozzal vagy kabelkivezetéssel szallitjak. A kabelkivezetéses

dobmotorok standard esetben 4,0 kW teljesitményig szallithatok.

két fajta kapcsolédoboz keril hasznalatra

1. kompakt kapcsolédoboz WAGO kivezetd sarokkal felszerelve, amely 4 kW teljesitményig hasznalhato

2. hagyomanyos kapcsolédoboz sérgaréz csatlakozé csavarokkal, a motor teljesitményéhez igazodé
méretben

miel6tt a kapcsolodobozt kinyitnank, a dobmotor aramellatasat fesziltségmentesre kell kapcsolni

minden dobmotor egy vagy tobb kabelkivezetéssel van ellatva, melyet a csatlakozokabel csatlakozasa utan

az IP66/67 védelmi foknak megfeleloen szigetelni kell - nem szigetelt vagy laza kabelbevezetés nem

teljesiti a dob hoz ges védelmi fokot

a kapcsolédobozt nem szabad a kapcsolasi pozicié megvaltoztatasanak céljaval a csapokrdl eltavolitani. A

kapcsolodoboz leszerelése csak a RULMECA engedélyével torténhet. Ezzel ellentétes cselekedet a

garancia elvesztésével jar.

minden kapcsolédobozban talalhaté egy speciélisan ahhoz a motorhoz tartozé kapcsolési bra.

Mlnden dobmotornal széllitas el6tt egy szigetelési tesztet végziink. A kapcsolédoboz hézilagos

1 PSP thot

a szigetelés megséril amely a bels6 csatlakozo vezetékeknél Iép fel, és ez a

garancia elvesztésével jar.

w) Frekvenciaszabalyzé

X]

fontos, hogy a frekvenciaszabalyzot a dobmotor megadott elektronikai adatainak megfelelden valasszak ki
és szereljék fel

a RULMECA standard dobmotorjai 15 Hz és 65 Hz kdz6tti frekvenciatartomanyban lizemelhetnek. A
nyomatékveszteség foszabaly szerlnt nem nagyobb, mint 5%

ha a dobmotort ezen frek tomanyon kiviil i Itetik, a ny ék drasztikusan csokken, az
aramer6sség és a hémérséklet nd, és a dobmotor hiitése nem megfelel6. A gyartéi garancia igy nem
érvényes.

a frekvenciaszabalyzé mikodése rovid fesziiltségndvekedést eredményezhet a motorkabelben, ez rongélhatja a

motor szigetelését. Egy motorfilter frekvenciaszabalyzéhoz szerelése megakadalyozhatja ezt
frekvenciaszabalyzokat egy maximali motorkabel-hosszhoz és egy meghatarozott kabelkeresztmetszethez
készitik. Ezeket az adatokat a frekveciaszabalyzé gyartéja adja meg. Szabaly szerint a kabelhossz nem
haladhatja meg a 10 métert. A frekvenciaszabalyz6 hétermelése novekszik a motorkabel hosszaval. A kabel
kapacitiv ellenallasa ndvekszik, ezzel egyiitt a veszteség is né a kabelben. Ha a frekvenciaszabalyz6
kimeneti aramat nem csékkentjik, a frekvenciaszabalyzo hibaiizenetet fog mutatni, és lekapcsolja a
meghajtast. Nagyobb atmérdvel vagy rovidebb kabelhosszal lehet a probléman segiteni

elektromos berendezések vagy vezetékek egymast befolyasolhatjak. Ezen esetekben a vezetéshez vagy a
sugarzashoz kapcsolodo zavarokrol lehet sz6. Ezek az ugynevezett csatolasok. A frekvenciaszabalyzo

“X

felszerelésénél és szerelésénél arra kell tigyelni, hogy nem szigetelt vezetéket vagy vezetéknyalabot ne helyezzenek

el, mivel az igy keletkezd kapacitiv aram més elektromos alkatrészt vagy berendezést (pl. szamitogépet)
befolyasolhat mikédésében. Az EMV szerint ezekhez a gépez a tokozatlan frekvenciaszabalyzét megfeleld
allapotban kell szerelni vagy pedig tokozni kell.

A sugarzasi zavarokat kizarandd a frekvenciaszabalyzétél a dobmotorhoz vezeté motorvezetékeket le kell amyékolni

az EMV .
(Elektromagnetikus Osszeegyeztethetéségrol szol0)
EMV-2004/108/EWG iranyelv szerint

a frekvenciaszabalyzét a meghajtandé dobmotor elektronikai adatainak megfelelen (teljesitmény, aram) kell
kivalasztani. Az elektronikai adatokat a dobmotor tipustablajarol kell leolvasni.
a frekvenciaszabalyzoval szabalyozott lizemhez kivalasztott dobmotor teljesitményét nem szabad til kicsire

vélasztani, azért, hogy a kivant sebességtartomanyban mindig elegendd szalaghizé er6 élljon rendelkezésre.Ezért

arra kell figyelni, hogy a teljesitmény (kW) a frekvenciahoz (Hz) egyenesen aranyos legyen

Kondenzatorok egyfazisu valtéaramu motorokhoz

minden egy fazisi motorhoz sziikség van egy megfeleld kondenzétorra. A 80LS és 320L dobmotorokhoz a szdllitasi
egységbe beletartozik az Gizemi kondenzator is. Tovabbi informacitért kérjlik Iépjen kapcsolatba a RULMECAVAL. A

RULMECA alatal megadottol eltéré kondenzator hasznalata esetén az eldallitéi garancia elvész.

az lizem idején az lizemi kondenzatornak mindig bekapcsolva kell lennie, gy ahogy az a kapcsolasi rajzon fel van

tlintetve
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= a RULMECA dobmotoroknak két vezetékagbdl alld tekercse van, egy fétekercs, és melléktekercs. Az egyfazisu
dobmotor csak egy tizemi kondenzator segitségével hajthaté meg

= akondenzatorral sszekotve a motor 70%-os inditasi forgatonyomatékot ad.

= Abban az esetben, ha 100 %-os inditasi nyomatékra van sziikség, az inditas idejére a motortekercset egy
startkondenzatorhoz kell csatolni. A startkondenzatort le kell kapcsolni, amikor a motor a névleges sebességét
(motornyomatékot) elérte. Tovabbi informaciokeért kérjiik Iépjen kapcsolatba a RULMECAVAL.

y) Karbantartas )
= normél esetben a RULMECA dobmotorok karbantartast nem igényelnek. Uzemkészek kdzvetleniil azutan, hogy
beépitették és megfeleléen csatlakoztattak cket.
= Amennyiben a tengelymotor javitasara vagy karbantartaséra van sziikség, le kell kapcsolni a
halozati aramot a kapcsololéc kinyitasa el6tt. Vegye le az aramot az elektromos szekrényrél
( tikus kapcsolordl vagy biztositékdobozrol), zarja le azt vagy tegyen az ajtajara
ragasztdszalagot ugy, hogy senki ne tudja az aramot bekapcsolni, mikdzben még dolgoznak a
tengelymotoron. Ellenkezé esetben elektromos kisiilés, sériilés veszélye vagy életveszély
allhat el6.
= ha karbantartasi munkalatokra van sziikség, a dobmotor aramellatasat le kell kapcsolni a kapcsolddoboz kinyitasa
elétt
= a tesztfutashoz biztositani kell, hogy a dobmotor egy szilard keretben keriljon rogzitésre, és a forgo
dobpalast az érintéstél mechanikusan védve legyen — H
FIGYELEM: NE miikodtesse a tengelymotort megfelel6 biztonsagi berendezések nélkiil Ezeknek
az itasoknak figyel kiviil hagyasa halalt vagy komoly balesetet okozhat. e
z) Ugyfélszolgalat
Ha ligyfélszolgalatra van sziiksége, kérjik 1épjen kapcsolatba a legkdzelebbi RULMECA képviselettel vagy jogositott
lgynokkel. A cimeket megtaldlia a katalogus hatoldalan. Lehetdség van a RULMECA internetes oldalan
(www.rulmeca.com) a meglévé képviseletekrdl tajékoztatast kapni.
aa) Kapcsolasi rajzok
a RULMECA katalogus 98-100 oldalan talalhatok NOTICE
bb) Szalag nélkiili izem ékszijas, miianyag elemes hevederekkel valo lizem, stb.
= specialis RULMECA dobmotorok szallitdszalag nélkil ékszijjal vagy mlanyag elemes hevederrel Gizemelnek. Lasd a
kornyezeti hdmérsékletrél sz6l6 pont.
= ezen felhasznalasokhoz hasznélt dobmotorokat Ugy fejlesztették ki, hogy megfeleld legyen a hovezetésiik
= standard dobmotorok hasznalata ezen specidlis felhasznalasokhoz a dobmotor sériilésével és a
berendezés sérilésével jarhat, ezért ebben az esetben semmilyen elGallitoi garancia nem nydjthaté HGTIGE
= ilyen esetekben kérjiik Iépjen kapcsolatba a RULMECAVAL
cc) A dobmotorok tarolasa
A dobmotorok hosszabb ideig torténd tarolasanal a kovetkezokre kell figyelni:
= a dobmotorokban egy épiletben, vagy legalabbis tetd alatt, szaraz helyen és direkt napsiitéstdl védve kell tarolni,
azért, hogy a hullamtémitések ne szaradjanak ki, ne kezdjen el rozsdasodni, ne keletkezzen tdl sok kondenzatum a
dobban
= fél évente meg kell forgatni 8ket, hogy a belsd részeken mindig legyen olajréteg. Ha a dobmotorokat 1 évnél tovabb
raktarozzak, akkor egy tesztnek kell alavetni 6ket, mely a kovetkezoket tartalmazza
o amotortekercselés szigetelési mérése
o atekercselési ellendllés feliilvizsgalata
o atermikus tekercsvédelem atmenési vizsgalata
o 30 perces Uresfutdas a halozatban, ahhoz, hogy minden rész megfeleld kenést kapjon, és annak a
megallapitasara, hogy az olajslrliség megfelel. Biztositani kell, hogy a testhdmérséklet a 70°C-ot ne Iépje
at.
A munkavédelmi el6irasok betartasanak érdekében biztositanunk kell, hogy a dobmotor a tesztfutas alatt egy
szilard tesztkeretbe legyen szerelve.
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dd) Dobmotorok porrobbanassal fenyegetett teriiletekre (ATEX 95
= pl. az alabbi jelekkel ellatot dobmotorok esetében a szerelés a csatlakozas és a szigetelés kétszeres
felllvizsgalatanak kell megtorténnie, minden robbanasveszélyt ki kell zami

@ '3 D135°C

= biztositani kell, hogy az IP68 kabelcsavarozas megfelelé modon van felszerelve és szigetelve, hogy a csatlakozasi
kébel a csavarozasba megfelelen szigetelt

Nem szabad csavarozast hasznalni, ha a védelmi fok kisebb, mit IP65.

Az alkalmazott jelképek magyarazata:
1. Figyelmezetd jelzés. Lehetséges sériilés veszélyére figyelmeztet.
Kovesse szorol széra az ilyen jelet kdvetd széveget, hogy a sérillés vagy a halél elkeriilhetd legyen.

2. Gratulalunk, hogy RULMECA TENGELYMOTORT vasérolt. Ez a miszaki leiras és a terméket kisérd
kézikdnyv fontos, megismemni és megérteni valé informaciokat tartalmaz. Az informaciok jobb megértése
végett figyeljen az alabbi felhasznalt jelképekre.

A Danger - Veszély felirat olyan helyzetet jeldl, amely azonnal bekdvetkezik és
kockézatos, ha nem kerilik el, halalt vagy stlyos sériilést okozhat.

A Warning - Fontos figyelmeztetés felirat olyan helyzetet jeldl, amely esetleg
m veszélyes, és ha nem keriilik el, halalt vagy sulyos sérilést okozhat.

IE
5

A Caution — Ovatosan felirat olyan helyzetet jeldl, amely esetleg veszélyes, és
ACAUTION Narssten seritest koot

ha nem kerdilik el, kisebb vagy mérsékelt sériilést okozhat.

A Notice - Felhivas felirat olyan fontos tajékoztatast jeldl, amelyet ha nem
." ﬂT.f CE kévetnek, a termék karosodasat eredményezheti.
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UWAGA: Nalezy uwaznie przeczyta¢ i przestrzega¢ wszystkich instrukcji bezpieczenstwa!
Niniejsza instrukcja zawiera wazne informacje dotyczace bezpieczenistwa, uzytkowania,
konserwaciji, czgsci zamiennych i innych aspektow technicznych. Nalezy zawsze zatacza¢

niniejsza instrukcje przy spedycii silnikéw bebnowych.

ZACHOWAJCIE NINIEJSZA INSTRUKCJE DO PRZYSZtYCH KONSULTACJI!

Polska Instalacja i uzytkowanie

Spis tresci:
Instalacja i Uzytkowanie

SETToSceoeooT

sce=oLzTveos3

=

z)

aa)
bb)
cc)
dd)
ee)
ff)

99)

Ponizsze ostrzezenia umozliwig inzynierom przeno$nikéw, integratorom systeméw, oraz uzytkownikom
koncowym prawidlowe zaprojektowanie, instalacje, prace oraz konserwacje systeméw przenosnika przy
wykorzystaniu elektrobebnéw Rulmeca. Zignorowanie ktdrejkolwiek z instrukcji moze spowodowac uszkodzenie
elektrobgbna i spowoduje uniewaznienie gwarancji produktu.

Prosimy o zastosowanie tych technicznych $rodkéw ostroznosci zawartych w katalogu Rulmeca Bulk

Transport/obstuga

Sposéb mocowania elektrobebna

Uchwyty montazowe

Instalacja elektryczna

Zabezpieczenia przepigciowe i nadpradowe
Wytacznik termiczny

Naprezenie tasmy

Utozenie tadmy

Poczatek pracy

Otulina

Ograniczenia dla powtok gumowych
Rzeczywista predko$¢ tasmy a znamionowa
predko$¢ tasmy

Temperatury otoczenia

Pokrycie powierzchni

Sita ciagu tasmy

Hamulec mechaniczny

Hamulec elektromagnetyczny

Przeno$niki nawrotne

Olej i uszczelnienie

Smarowe uszczelnienia labiryntowe
Srednica elektrobebna

Puszka przytaczeniowa

Przemiennik czgstotliwosci

Kondensatory

Konserwacja

Serwis po sprzedazowy

Schematy uzwojenia

Brak tasmy, tasma czastkowa, taSma modutowa
Przechowywanie elektrobebnow
Elektrobebny odporne na wybuch pytu (ATEX 95)
Gwarancja

Rodzaje i skfad olejow

Maksymalne dopuszczalne napiecie tasmy

WAZNE INFORMACJE!
= Po $ciggnieciu opakowania nalezy doktadnie
obejrze¢ silnik bebnowy, aby sprawdzi¢ czy
podczas transportu nie zostat przypadkiem
uszkodzony. Nalezy sprawdzi¢ czy wszystkie
akcesoria zostaly dotaczone do produktu. W
razie pytan zwigzanych z bezpieczenstwem, z
uszkodzonymi lub  brakujacymi cze$ciami,
nalezy skontaktowa¢ sie z firma RULMECA,
ktorej adres znajdziecie na koncu instrukciji.
= Kontrahent, instalator, wtasciciel i uzytkownik
sg odpowiedzialni za instalacje, obstuge i
konserwacje przenosnika i jego komponentow
zgodnie z:
Aktem dla Bezpieczenstwa i Zdrowia operatorow Williams-Steiger
i pozostatymi przepisami prawa lokalnego, krajowego
oraz normami krajowymi i miedzynarodowymi, takimi jak:
o Kodeks Bezpieczenstwa ANS| —B20.11i
normy zwigzku producentéw
przeno$nikow (CEMA)
o Seria tabliczek ostrzegawczych ANS| -
7535
o Etykiety: bezpieczny produkt ISO 3864-2

Kiedy jeden z komponentéw zostaje wymieniony, unowoczes$niony
lub zmieniony, klient powinien zadba¢ o aktualizacje produktu do
najnowszych norm. W razie pytan nalezy skontaktowac sie z firma,
RULMECA.

OSTRZEZENIE:
Symbole uzyte w niniejszej instrukcji opisane sa na stronie 171!

Nie instalowa¢ standardowych silnikéw bebnowych
w strefach potencjalnie zagrozonych wybuchem
oparéw, gazu, mgly i pytu.

zatytulowanej “Elektrobeben — Transport Sypkich Materiatéw Srednica 138 - 800,”.

ACAUTION

Uwaga!

Elektrobeben nie moze podlegac serwisowi w przypadku gdy uzadzenie w ktérym on pracuje nie spetnia norm
Derektywy 2006/42/EEC ze zmianami. Podczas testow przed uruchomieniem nalezy by¢ pewnym, ze wat
elektrobebna jest wiasciwie przytwierdziny do ramy przenosnika a plaszcz elektrobebna jest wlasciwie ostoniety

h

1

y przed wypdaki
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a) Transport/Obstuga:

= W celu zapewnienia bezpieczeristwa w trakcie transportu i montazu nalezy korzystac z liny dzwigowej o A CAUTION
maksymalnym udzwigu. Cigzar elektrobebna wsteplowany jest na tabliczce zawierajacej dane iflub Hutrvy cbjeci.
N i WPEng devioe
umieszczony w katalogu. ]

Lina musi by¢ zamocowana na koricach watu.

W przypadku elektrobebnow typu 500H — 1000H/HD, do $rub oczkowych umiejscowionych na wspornikach '
montazowych powinna by¢ przymocowana stalowa lina lub fancuchy. i ’

b) Utozenie elektrobebna przy instalacji:
= Przed zainstalowaniem elektrobebna prosimy upewnic sig, ze informacje zawarte na tabliczce
= znamionowej odpowiadaja Panistwa specyfikacji. up
= W przypadku montazu wszystkich elektrobebnéw Rulmeca, powinny one by¢ montowane:
1. w pozycji poziomej,
2. rownolegle do bebna zwrotnego, oraz
3. prostopadte do linii osiowej tasmy przeno$nika.
= W przypadku elektrobebnéw typu 80LS do 500M “Goéra” jest oznaczona stowem “UP” wstemplowanym na wat
elektrobgbna.

ey
|
= Wszystkie elektrobebny zmontowane sg w sposob pokazany na rysunku ponizej. m

@ GLEX

= Tainstrukcja nie dotyczy typéw TM 500H - 1000H/HD. - frame
= W przypadku instalacji innej niz pozit o nachyleniu ponad +/-5 stopnia, prosimy o skonsultowanie 90°

sie z firma Rulmeca.

= W przypadku elektrobgbnéw typu 500H - 1000H/HD prosimy o upewnienie sig, ze Elektrobebny sa w pozycji
takiej, ze wsporniki mocujace sa w potozeniu poziomym lub pionowym do ramy przeno$nika. Wlot kablowa
puszki przytaczeniowej powinien by¢ umiejscowiony na dole lub w pozycji 90°.

(@ (@) & @
Pr:v;;i;;z;wo P?e:\:;ilt:;owo -rZ'II‘(:l ’ " Z:I

= Wszystkie Elektrobebny Rulmeca zaprezentowane w tym katalogu musza pracowac z tasma przenosnika w
celu uniemozliwienia przegrzewania sig.
Nalezy poinformowac firme Rulmeca o elektrobebnach nie pracujacych z !asmg

ja i montaz ebna w innym p niz opi moze sp ¢ powazne uszkodzenie
produktu oraz uniewaznienie gwarancji produktu.

c) Wspornik mocujacy:

= Jak wspomniano w katalogu, prosimy stosowa¢ odpowiednie wsporniki mocujace Rulmeca pasujace do danych
typow elektrobebnow. H l‘JTl' GE

= Uwaga. Wymienianie wspornikow h ied: delami jest fizycznie mozliwe, lecz

niedopuszczalne. Wsporniki jace zaproj dla mniejszych srednic lub elektrobebnow o
nizszej mocy nie moga by¢ uzywane dla elektrobebnow o wigkszej rednicy czy o wigkszej mocy.

= Wspomiki mocujace muszg by¢ zamontowane do ramy w taki sposob, zeby napiecie tasmy zostalo
utrzymane przez ramig lub podstawe wspornika mocujacego. Elektrobebny typu 80LS do 500M posiadajg
gorna plyte zabezpieczajaca wat. Ta plyta nie jest zaprojektowana, aby wytrzyma¢ naprezenie tasmy.

Shaft shoulder

Ramie Ptyta zabezpieczajaca

‘——  Frame

ann odstawa

* Bracket
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Projektant musi wybra¢ odpowiednie $ruby do montazu, aby wytrzymaly sity tasmy i/lub ciezar elektrobebna

w zaleznosci od potozenia montazowego elektrobgbna.

Wszystkie typy wspornikéw musza by¢ catkowicie oparte i przymocowane do ramy przeno$nika w sposéb
uniemozliwiajacy deformacje zakoriczen watu. Korice watu musza zawsze by¢ podparte wspornikami.

W przypadku uzycia solidnych wspornikéw montazowych typu AL oraz ALO, wsporniki musza by¢ zamontowane
blisko ramienia okragtego watu. W ten sposéb mozna upewnic sie, ze elektrobgben nie ma luzu osiowego.

Wspornik typu AL jest wyposazony w jeden lub dwa klucze w zaleznosci od obciazenia.

Klucze musza by¢ bezpiecznie umocowane i sprawdzane regularnie i dokrecane, jezeli zajdzie koniecznos¢.
Wsporniki musza by¢ zamontowane w taki sposéb, aby dotykaty kotnierza kazdego watu. W ten sposdb:

1. Zostanie wyeliminowany luz osiowy elektrobgbna pomigdzy wspornikami. HOTIGE
2. Zminimalizuje odchylenie watu.

oS

N

o [uuE; U] .

W miejscach wrazliwych na hatas projektant powinien zastosowa¢ ciezsza konstrukcje podtrzymujacq oraz
odpowiedni materiat izolujacy przed wibracjami, jesli zajdzie koniecznosc.

Jezeli wsporniki tozyska NIE zostang zastosowane w elektrobebnach Rulmeca, wazne jest, aby:

1. Uchwyt montazowy podtrzymat przynajmniej 80% powierzchni watu.

2. Musi by¢ zamocowany bez zadnego przeswitu pomlgdzy podstawa i kotnierzem watu.

3. Przeswit pomiedzy powierzchnig watu a podstawa p by¢ mniejsza niz 0. 2mm (luz skrgtny)
Elektrobebny z czesto odwracanym klerunklem pracy, wiel uruchomieniami / zatrzy i powinny
by¢ zamontowane tak, aby nie byto luzu osiowego pomigdzy powierzchnia watu a wspornikami

Nie stosowanie si¢ do tych $rodkéw ostroznosc| moze spowodowaé uszkodzenie elektrobebna i/lub
wspornika jacego oraz spowod znienie gwarancji produktu. HnT’cE

Instalacja elektryczna:

Przy instalacji produktu nalezy zawsze korzysta¢ z ustug dypl ych elektrykow. Instalacja i
okablowanie elektryczne musza by¢ zgodne z Krajowym Kodeksem Elektrycznym. Nalezy odcia¢
napiecie na rozdzielnicy elektrycznej (wytacznik automatyczny lub skrzynka bezpiecznikéw) i
zamkna¢ lub zabezpieczy¢ tasma drzwi rozdzielnicy tak, aby nikt nie mégt przywréci¢ napiecia,
podczas gdy pracuje si¢ jeszcze przy silniku bgbnowym. W przeciwnym razie moze zaistnie¢
zagrozenie porazenia pradem, zranienia lub $mierci.

Zgodnie z Rozporzadzeniami Rady Europejskiej odnoszacych si¢ do maszyn, producent
oryginalnego sprzetu musi upewnic sie, ze elektrobeben jest dopuszczony do dziatania po jego:

o Odpowiednim zainstalowaniu,

o Odpowiednim podtaczeniu do sieci,

o Odpowiednim zabezpieczeniu czesci wirujacych,

Podtaczenie zasilania elektrycznego elektrobgbna musi by¢ wykowane przez specjaliste zgodnie z regulacjami

dotyczacymi elektrycznosci. W przypadku watpliwosci prosimy o skontaktowanie sie z firmg Rulmeca.

Schemat montazowy potaczen jest zawsze dotaczony do elektrobebna. Prosimy zawsze odwotywac sie do instrukcji

dotyczacej potaczen oraz upewnic sie, ze zasilanie silnika i obwdd sterowniczy sa prawidtowo podtaczone.

Schemat montazowy jest zamieszczony w dotaczonej broszurze i w puszcze przytaczeniowej. Standardowo

dostarczane Elektrobebny Rulmeca majg obrot zgodny z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara, kiedy patrzy si¢ na .
nie od strony puszki przytaczeniowej Elektrobebna. Earth connection
Prosimy zawsze odwotywac sie do instrukcji podigczenia i upewni¢ sig, ze silnik jest podiaczony w odpowiedni

sposob do odpowiedniej sieci zasilajace;.

Ze wzgleddw bezpieczenistwa prosimy o korzystanie ze $ruby uziemienia umieszczonej w puszcze przytaczeniowe.

Do $ruby uziemienia nalezy podtaczy¢ przewod zabezpieczajacy.

Przy stosowaniu opcji kablowych zielono / zotty przewdd musi by¢ podiaczony do przewodu zabezpieczajacego

gtéwnego zasilania.

tkie urzad bezpieczajace, wraz z ich potaczeniami nie powinny stwarza¢

Y
warunkéw zagrozenia.
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Przeciazenie pradowe silnika oraz Zabezpieczenie Nadpradowe:

W sktad systemow kontrolnych silnika musza wchodzi¢ zabezpieczenia przed praca elektrobgbnéw w
warunkach przekraczajacych Peine Natezenie Amperowe (FLA). System kontrolny powinien rowniez
zawierac zabezpieczenie przeciwko skokom napigcia oraz nadmiernemu wigczaniu i wytaczaniu silnika.
Nie zapewnienie odpowiedniego zabezpieczenia przepigciowego oraz nadpradowego moze spowodowac

przeciazenie silnika i uniewazni¢ gwarancje produktu.

s g

PEN

Dane dotyczace FLA dla wszystkich silnikéw dostepne sa na zyczenie. Dane FLA sg réwniez
umieszczone na nalepce na wszystkich elektrobgbnach.

Zasilanie, sterowanie i zabezpieczenia elektrobgbnéw musza by¢ zgodne ze wszystkimi
odpowiednimi przepisami prawa.

Zabezpieczenie termiczne silnika:

Wszystkie elektrobebny d s3 z wbud termicznym dla kazdej fazy.
Zabezpieczenie sktada sie z czutych na ciepto, b|meta||cznych przetqcznlkow wbudowanych dla kazdej fazy
uzwojenia silnika. Przetaczniki zaprojektowane s tak, aby otwieraly sie, jesli temperatura silnika wzrasta do
niewtasciwie wysokiego poziomu. 2.5 Ampera jest dopuszczalnym natezeniem standardowych wersji. Napiecie
wynosi 230V.

Przetaczniki te musza by¢ podiaczone do normalnie zamknigtego obwodu sterowania (w seriach z magnetycznym
urzadzeniem do nawijania cewka magnetyczna / przekaznikiem i stycznikiem), pod rygorem uniewaznienia
gwarancji produktu.

Uktad sterowania silnika powinien sttumi¢ moc silnika, kiedy otworzy sie przetacznik termiczny. Przetaczniki
termiczne automatycznie zamkna sie, kiedy silnik bedzie sie ochtadzat. Czas stygniecia rézni si¢ w zaleznosci od
modelu elektrobebna, mocy i wielkosci. Jednakze dla wigkszosci silnikéw przy temperaturze otoczenia 20°C
zazwyczaj jest to 30 do 60 minut.

h

Naprezenie tasmy:

Tasma przeno$nika nigdy nie powinna by¢ za bardzo naprezona. Powinna by¢ zainstalowana wyfacznie przy

wystarczajacym naprezeniem, aby zapobiec ze$lizgiwaniu sie tasmy. Patrz kolejne strony, aby zapoznaé

sie z wykazem naprezen tasmy!

W celu utrzymania obcigzenia radialnego na mozliwie najnizszym poziomie, aby ta$ma poruszata si¢ bez

zedlizgiwania, nalezy zastosowac oktadzine anty-poslizgowa.

Maksymalne dopuszczalne obciazenie radialne kazdego elektrobebna jest okreslone w katalogu. Poddanie

elektrobebna wyzszemu niz okre$lone maksymalne obcigzenie radialne moze uszkodzi¢ wewnetrzne elementy i

skroci¢ czas uzytkowania produktu a zatem spowodowac uniewaznienie gwarancji.

Aby sprawdzic¢ obcigzenie radialne elektrobebna prosimy zsumowa¢ wektory fadunkéw na elektrobebnie.

Przyktadowo tak, jak zostato pokazane na rysunku,

1. Obcigzenie radialne réwna si¢ T1 + T2.

2. T1, naprezenie ciggna czynnego jest réwne Napieciu Tasmy (Fu) plus T2.

3. T2, naprezenie ciegna biernego jest okreslone przez zastosowanie standardowych kalkulacji CEMA lub DIN
22101, aby spowodowac wystarczajace tarcie pomigdzy elektrobebnem a tasma w celu poruszania tasmy.

Musi by¢ wybrany typ tasmy, grubos¢ tasmy, odpowiednia $rednica elektrobebna zgodne z Wymogami Dostawcy

Tasmy.

T‘ FutTz

0.

Ustawienie tasmy:

Elektrobebny musza by¢ zainstalowane prostopadle do linii osiowej tasmy i rownolegle do bebna zwrotnego

Linia osiowa tasmy musi by¢ prosta i réwnolegta do $cian bocznych prowadnicy (jesli jest) oraz prostopadle do
bebna zwrotnego i elektrobgbna.

Zte ustawienie tasmy i/lub walca moze spowodowa¢ duze tarcie i przecigzy¢ silnik poruszajacy tasma przenosnika.
Zte ustawienie tasmy moze spowodowac przedwczesne zuzycie otuliny elektrobebna.

i) Uruchomienie:

Przed pierwszym ur elektrobeb

e Sprawdz, czy dane zawarte w tabliczce znamionowej elektrobebna sq takie same jak w specyfikacji dla klienta.
Upewnij sie, ze podiaczenia elektryczne sa prawidtowe.

Sprawdz, czy elektrobeben moze sig obracac.

Sprawdz, czy naprezenie tasmy jest wiasciwe, aby zapobiec zeslizgiwaniu tasmy.

Sprawdz czy taéma nie jest za bardzo naprezona.

Upewnij sig, ze w elektrobebnie jest olej.
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j) Otulina:

= Gfadka otulina i z wzorem diamentu dostepna jest w wersji z czamej gumy syntetycznej i biatej gumy syntetycznej.
Przyblizona twardo$¢ gumy wynosi 65 stopni (twardos$c brzegowa A).

= Standardowa otulina jest spajana na zimno do powioki elektrobgbna.

= Opcjonalna otulina wulkanizowana na goraco jest dostepna do zastosowar o wysokiej mocy / wysokim momencie
obrotowym / wysokiej temperaturze i dla elektrobgbnéw z silnikami Klasy H.

= Guma syntetyczna odporna na olej i thuszcz jest rowniez dostepna do zastosowar w olejowych warunkach pracy illub
dla pewnych rodzajéw materiatu, z ktérego wykonany jest pas. Prosimy o sprawdzenie z dostawca tasmy czy
kompatybilno$¢ materiatu tasmy/otuliny moze stanowi¢ problem.

= Konieczne jest odpowiednie odprowadzanie ciepta elektrobgbna

Grubo$¢ otuliny oraz szeroko$¢ maja ogromny w na wlasciwosci rozproszenia ciepta elektrobebna!

= Prosimy skontaktowac sig z firma Rulmeca przed zastosowaniem jakiejkolwiek otuliny na powierzchnie elektrobgbna
w celu uzyskania specyfikacji dotyczacych grubosci i szerokosci i utrzymania gwarancii elektrobgbna.

= Materiat otuliny zuzywa si¢ i kiedy nastapi jego zuzycie powinien by¢ wymieniony. Okres uzytkowania zalezy od
zastosowania. Gwarancja produktu nie obejmuje zuzycia otuliny.

k) Ograniczenia dotczace otuliny:
Typ Silnikowego Elektrobgbna/ | RL Cold Cold Hot | Cold Hot | Cold [Hot Partial Partial Ceramic Ceramic /
moc (mm) bonded | bonded |vulc. | bonded | vulc. |vulc. |wvulc. | hotvulc. |coldvulc. | Moulded- rubber
3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm | 10mm | 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS
Do 0.37kW 0d 400 X X X X X - - - - - -
0.55kW Do 599 X - - - - - - - - - -
0.55kW 0d 600 X X - - - - - - - - -
165E/LS
Do 0.75kW X X X X - - - - - - -
1.1 & 1.5kW Do 599 X X - - - - - - - - -
1.2 jak powyzej 0d 600 X X - X - - - - - -
220M & 220H
Do 1.5kW 0d 400 X X X X X - - - - X -
2.2 & 3.0kW Do 799 - - X - - - - - - X -
jak powyzej 0d 800 X X X X X - - - - X -
4.0kw Do 699 X - X - - - - - - X -
jak powyzej 0d 700 X X X - - - - - - X -
5.5kW Do 849 X - - - - - - - - X -
jak powyzej 0d 850 X X X - - - - - - X
320L — 320H
Do 5.5kW X X X X X - - - - X X
7.5kW < RL1000 - X - - - - - - X
7.5kW > RL1000 - X X - - - - X
400L - X X X X X X X X X X
400M & 400H
Do 11.0kW - X X - X - - X - X X
15.0kW (< 1.6m/sek.) - - - - X - - X - X -
15.0kW (>=1.6m/sek.) Do 1149 - - - - X - - X - X Partial
15.0kW (>=1.6m/sek.) 0d 1150 - - X - X - - X X X Partial
15.0kW (>=1.6m/sek.) 0d 1600 - - X X X - - X X X X
500L & 500M
Do 15.0kW - - - X X - - X X X X
500H
Do 18.5kW - - - X X - - X X X X
22.0kW - X - - X - - X X X Partial
30.0kW 0d 1050 - - - - - - - - - X Partial
630M - - - X X - X X X X X
630H
22.0kW - - - X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/sek.) - - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/sek.) - - - - X - X X X X Partial
37.0kW - - - - - - - X - X Partial
45.0kW Do 1299 - - - - - - - X - X Partial
45.0kW 0d 1300 - - - X X - - X X X
55.0kW - - - - - - - X - X Partial
800M
45.0kW - - - X X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X X
800H
55.0kW Do 1299 - - - - - - - X - X Partial
55.0kW 0d 1300 - - - - X - X X X X Partial
75.0kW Do 1299 - - - - - - - X - X Partial
75.0kW 0d 1300 - - - - X - - X X X Partial
Do 132.0kW - - - - - - - X - X Partial
1000H/HD - - - - - - - - - X
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1) Rzeczywista predkos$c¢ taSmy a znamionowa predkos¢ tasmy:

= Dwie kluczowe specyfikacje dla kazdego elektrobgbna to: Moc (kW) oraz znamionowa predkos$c tasmy (m/s), jak
zostato podane w odpowiednich wykazach w tym katalogu

= Znamionowa predko$¢ tasmy jest celem projektowym, zapewniajacym odpowiedni wybor wsrod wszystkich modeli i
mocy.

= Rzeczywista predkosc tasmy z petnym tadunkiem prawie nigdy nie jest doktadnie rowna znamionowej predkosci
tasmy.

= Rzeczywista predko$¢ tasmy to funkcja biegundw silnika, przetozenia przektadni zgbatej i tadunku. Katalog firmy
Rulmeca pokazuje znamionowa predkos$¢ tasmy przy 50Hz.

= Nalezy zaznaczy¢, ze wszystkie predkosci tasmy pok w katalogu firmy Rul d 3 si¢ do HnT’cE
elektrobebnéw bez otuliny, poniewaz:
1. Predko$c¢ tasmy dla kazdego modelu to funkcja $rednicy elektrobebna,
2. Elektrobebny dostepne sq z otuling i bez,
3. Otulina zmienia $rednice elektrobebna,
4. Dostepne sg rézne grubosci otulin.

= Nalezy pamieta¢, ze kazdy elektrobeben firmy Rulmeca zasilany pradem tréjfazowym wykorzystuje silnik indukcyjny
z asynchronicznym wirnikiem z okoto 5% poslizgiem. Podczas pracy bez obcigzenia liczba obrotéw na minute silnika
jest prawie réwna “predkosci synchronicznej” RPM. Stopien poslizgu jest uzalezniony od mocy i projektu silnika.
Silniki z niska moca maja nizszy stopien poslizgu niz silniki o wysokiej mocy. Przy petnym obciazeniu, liczba obrotow
silnika na minute jest okoto 5% mniejsza niz synchroniczna liczba.

= “Znamionowa predkos$¢ tasmy” elektrobebna przedstawiona w katalogu firmy Rulmeca jest oparta na elektrobebnach
bez otuliny pracujacych przy petnym obcigzeniu, znamionowym napieciu (np. 400V) oraz 50Hz.

= Znamionowa predko$¢ tasmy przy petnym obciazeniu elektrobgbna z otuling pracujacym przy
1. Pelnym obcigzeniu,
2. Znamionowym napieciu (np. 400 wolt),
3. 50Hz

Jest réwna znamionowej predkosci tasmy z petnym obciazeniem okreslonym w katalogu firmy Rulmeca, pomnozonym

przez wskaznik $rednicy elektrobebna z otuling / bez otuliny.

Przykfad: Elektrobeben 320M z napedem o napieciu 4.0kW ze $rednicg elektrobebna bez otuliny wynoszacg 321mm

ma znamionowg predkos¢ tasmy wynoszacg 0.8m/s Rzeczywista predko$¢ tasmy to funkcja
o Predkosci wirnika (obr./min.),
e Przetozenia przektadni zebatej,
o Srednicy powtoki oraz
o tadunku.

Np. Wspomniany powyzej model 320M o znamionowej predkosci tasmy wynoszacej 0.8m/s ma
1. Przelozenie przekiadni zgbatej wynoszace i = 28.6,
2. Predko$¢ wirnika n = 1440min-t,
3. Srednice powloki 0.321m.

Rzeczywista predkos¢ tasmy przy petnym obciazeniu wynosi

V(m/s) = Ix (d (mm) x obr./min. (1/min) / 60 x i

m =Pi,

d = $rednica elektrobebna,

RPM = obroty na minute,

i = przelozenie przektadni zebatej (wskaznik skrzyni biegow)

v =3.14 x 0.321m x 1440min-'/ 60 x 28.6 = 0.85m/s

Jedli to elektrobeben jest wyposazone w otuling grubosci 10mm, predko$¢ tasmy elektrobebna z otuling jest réwna sie
0.85m/s x (0.341m/0.321m) = 0.90m/s przy peinym zatadowaniu, znamionowym napieciu oraz 50Hz.

m) Temperatura otoczenia:
= Elektrobebny sa zwykle chtodzone przez rozpraszanie ciepta przez kontakt pomigdzy powierzchnig
elektrobgbna i tasmy przenosnika. Istotnym jest, aby kazdy elektrobeben miat odpowiedni gradient
temperatury pomiedzy stojanem elektrobebna a jego temperatura otoczenia, w ktérej pracuje.
= Wszystkie elektrobgbny w tym katalogu zostaty zaprojektowane i przetestowane przy petnym zatadowaniu
bez otuliny gumowej dla dziatania w maksymalnej temperaturze otoczenia wynoszacej+40°C.
= Otulina gumowa i/lub wyzsza temperatura otoczenia niz +40°C (100F) jak réwniez przenoszenie goracych
materiatow zredukuje przeptyw ciepta z silnika elektrycznego przez elektrobeben do powietrza iflub do HOT.'GE
tasmy przenosnika. To zawsze spowoduje wytaczenie zabezpieczenia uzwojenia silnika i moze skorczy¢
sie spaleniem uzwojenia silnika.
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= Przykfad: Przeno$nik pracuje w obiekcie, w ktdrym temperatura otoczenia wynosi 45°C. Temperatura silnika nie moze
by¢ rozproszona tak, jak by¢ powinna. Temperatura silnika wzro$nie do niebezpiecznego poziomu.
Przyktad: tasma przenosnika przy zastosowaniu w temperaturze otoczenia +24° C, przenoszaca przetworzony
materiat o temperaturze +70° C, bedzie miat temperature elektrobgbna, ktéra bedzie znacznie wyzsza niz +40°C. W
tym przypadku temperatura materiatu jest wyzsza niz maksymalnie dopuszczalna temperatura otoczenia, ktore jest
konieczne dla odpowiedniego rozproszenia ciepta. Wtedy powstaje sytuacja spowodowana kumulacja ciepta
pomigdzy dolna powierzchnia tasmy a korpusem elektrobebna.

= Przy warunkach otoczenia, w ktorych pracuje urzadzenie nizszych lub wyzszych niz dopuszczalna temperatura
otoczenia (- 25°C do 40°C), prosimy o kontakt z firma Rulmeca.

= W wielu przypadkach jest mozliwe wykorzystanie specjalnie zaproj ych elektrobebnow do

wykonywania zadan dla specjalnych zastosowar - np. modularne plastikowe tasmy i pasy klinowe dla

elektrobebnow typow 80LS - 165E/LS. Prosimy o kontakt zfirmag Rulmeca po takie zastosowanla HﬂT’cE
= Dziatanie elektrobebnéw Rull w celu do naped; tasmy 1 go pr poza

dopuszczalnym zakresem temp Y ot ia uni g >je produktu.

n) Powloka powierzchni:

= Elektrobebny typu 400L do 1000H/HD dostarczane sa z 140 mikronowg powloka farby pierwotnej odporng na
stong wode. W agresywnych warunkach pracy elektrobeben powinien by¢ pomalowane do grubosci 280um.

= W takim przypadku istotne jest, aby upewnic sig, ze farba nie dostata sig w luke pomigdzy watem a ostone
czolowa, aby zapobiec mozliwemu uszkodzeniu uszczelnienia watu. Elektrobebny typu 220M do 320H
wyposazone sa W wysoce wytrzymate obudowy czotowe o powloce proszkowej. Obudowy i waly pokryte sg
woskiem przeciw rdzy.

°

Sita ciggu tasmy:
= Katalog okresla “Wiasciwy ciag tasmy” dla kazdego modelu, mocy i szybkosci elektrobgbna. Prosimy zwréci¢ uwage,
ze okreslony rzeczywisty ciag ta$my uwzglednia straty wydajnosci silnika i skrzyni przektadniowej (95 — 97%).
= Prosimy zawsze wybiera¢ moc elektrobgbna poréwnujac wyliczony “Wymagany ciag tasmy (F)” z “Rzeczywistym
Ciagiem Tasmy” a nie jedynie na podstawie wliczonej Mocy (kW).
= Ciag tasmy “F” jest suma wszystkich istniejacych sit do przeniesienia materiatu. Np. _ _
F1 - sita potrzebna do poruszenia tasmy, Emggn el weight (th)
F2 - sita do przyspieszenia materiatu, and Material
F3- sita do podnoszenia lub opuszczania przenoszonego materiatu, *,
F4 - sita do oczyszczania tasmy,
F5 - sita do przezwycigzania tar¢ listwy przysciennej lub oporu bebna zwrotnego,
F6 - sita oporu tarcia ptugéw, itp.
awane tu sq wszystkie istniejace tarcia.

BeltPull =1 F (N)

NooswNd =

F=F1+F2+F3+...

Tarcie pomiedzy Waga Ciag tasmy = F (N)
tadmy i materiatem (t/godz.)

p) Hamulec mechaniczny: _
Silniki bebnowe z blokada mechaniczng uzywane sa na przeno$nikach nachylonych (pod goére), aby zapobiec ﬁc'ﬁm

cofnigciu tasmy w przypadku odciecia energii

= Elektrobgben wyposazony jest w hamulec mechaniczny wykorzystywany w przypadku pochylych przeno$nikéw, aby
zapobiec cofaniu sig zatadowanej tasmy po wytaczeniu mocy.

= Hamulec jest wbudowany w elektrobeben i jest zamontowany na wale wirnika.

= Jesli elektrobeben wyposazone jest w alternatywny hamulec mechaniczny, kierunek wiasciwego ruchu obrotowego
elektrobgbna wskazany jest za pomocq aluminiowej strzatki lub plastikowej nalepki przytwierdzonej do czotowej
obudowy od strony puszki przytaczeniowej (lub kabla zasilajacego) elektrobebna. Dostepne sg hamulce zgodne z
ruchem wskazéwek zegara lub przeciwne do ruchu wskazéwek zegara.

= Kierunek obrotu powinien by¢ okreslony przy sktadaniu zaméwienia.

= Obroty elektrobebna okreslane s z punktu widzenia osoby patrzacej na elektrobeben od strony puszki
przylaczeniowe;j (lub kabla zasilajacego) elektrobebna.

= |stotne jest okreslenie danych dotyczacych kazdej z trzech faz zasilania mocy przed podtaczeniem kabli
dostarczajacych moc do elektrobgbna, aby zapobiec uruchomieniu silnika pomimo hamulca. Dane kazdej z trzech
faz silnika sa dobrze widoczne na nalepce znajdujacej sie na puszce przytaczeniowej, lub kablach (przy typie
wyposazonym w kabel).

. Uruchamlame silnika przy wiaczonym hamul hanicznym moze uszkodzi¢ silnik i/lub hamulec i

¢ gwarancje produktu.
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q) Hamulec elektromagnetyczny:
Sprezynowy hamulec elektromagnetyczny jest przeznaczony do uzycia jako hamulec tasmy przenosnika i hamulec
pozycyjny.

= Obwadd sterowniczy elektrobgbna i hamulca musi by¢ tak zaprojektowany, aby zatrzymywat silnik elektrobebna zanim
zamkna sie szczeki hamulca i uruchomit silnik elektrobebna, kiedy zwolniony jest hamulec.

= Sprezynowe elektromagnetyczne hamulce sa zaprojektowane tak, aby ich zwolnienie nastepowato w momencie
doptywu mocy do zwoju hamulcowego. Jest to cecha systemu “bezpieczny w razie uszkodzenia”. Szczgka zamyka
sig, w momencie odcigcia mocy hamulca (albo w trakcie normalnego dziatania lub podczas awaryjnego odcigcia
catkowitego systemu mocy.)

= Obwody sterowania nalezy zaprojektowac tak, aby silnik i hamulec nigdy nie dziataty przeciwk
sobie ajem. Szczeki h Ica nigdy nie powinny by¢ kniete, kiedy silnik jest wlqczony za H ﬂTl GE
wyjatkiem sytuacji “zatrzymania awaryjnego”. Silnik nigdy nie powinien by¢ wia y (wha z
poleceniem “jog”), kiedy szczeki hamulca sq zamknigte.

= Hamulce elektromagnetyczne sq zasilane pradem statym. Dostarczane sg z prostownikiem pradu przemiennego na
prad staty. Prostowniki muszq mie¢ bezpieczniki.

= Obwody sterowania silnika musza by¢ tak zaprojektowane, aby zatrzymywaé moc silnika w przypadku utraty mocy hamulca.
W przypadku niedostosowania sig do tego zastrzezenia mozliwa jest sytuacja, ze silnik elektrobebna zostanie
uruchomiony pomimo zamknietych szczek hamulca, nastapi spalenie hamulca i/lub silnika.

= Schemat okablowania dotaczony jest do kazdego elektrobgbna. Nalezy zawsze sig upewnic, ze obwody sterowania
silnika i hamulca potaczone sg zgodnie z instrukcja.

= Instrukcje dotyczace potaczenia prostownika oraz instrukcje dotyczace zabezpieczen patrz arkusz danych
prostownika dostarczonego wraz z elektrobgbnem.

= Niestosowanie sig do tych instrukcji moze spowodowa¢ uszkodzenie silnika i/lub hamulca i uniewazni¢ gwarancje
produktu.

= Jesli instrukcje zostalyby zignorowane, mogtoby dojé¢ do uszkodzenia silnika i/lub hamulca oraz do -
wygasnigecia gwarancji. H ﬂTl CE

r) Przenos$niki nawrotne:

= Wszystkie elektrobebny zasilane pradem trojfazowym sa nawrotne. Przy stosowaniu przeno$nika nawrotnego nie
jest mozliwa opcja mechanicznego Stopu.

= System sterowania napedu musi by¢ zaprojektowany tak, aby zupetnie zatrzymywat elektrobgben zanim nastapi
odwrécenie kierunku tasmy przenosnika.

Odwrdcenie kierunku tasmy przenosnika bez zatrzymania pracy silnika uszkodzi silnik i skrzynig
przektadni i uniewazni gwarancje produktu. H nT’ GE

Olej i konserwacja uszczelnienia olejowego:

= Typoleju i jego sktad podane sg na tabliczce z nazwa silnika.

= Dostepne sg wszystkie standardowe, syntetyczne, klasy spozywczej, o niskiej lepkosci (przy
zastosowaniach w niskiej temperaturze,) oraz wysokiej lepkosci (przy zastosowaniach na obszarach
wrazliwych na hatas). W celu zapoznania sig z zatwierdzonymi typami i ilosciami, patrz zataczona lista

= Elektrobgbny wymagajg okresowej wymiany oleju i sq wyposazone w dwa korki wlewowe/spustowe na czole
obudowy.

= Pierwsza wymiana oleju powinna nastapi¢ po 20.000 godzinach pracy. Jest to spowodowane normalnym
zuzyciem przektadni.

= Wszystkie niesyntetyczne oleje powinny by¢ wymieniane po kazdych 20.000 godzinach pracy.

= Oleje syntetyczne moga by¢ wymieniane po kazdych 50.000 godzinach pracy.

= Magnetyczne wlewy olejowe powinny by¢ czyszczone podczas kazdej wymiany oleju. Plastikowa nalepka w ksztalcie
czerwonej kropki wskazuje umiejscowienie magnetycznego wlewu oleju.

= Jedynie zatwierdzone nie przewodzace oleje moga by¢ uzywane do elektrobgbnow.

= Prosimy zwréci¢ uwage, ze uszczelki olejowe, niezaleznie od uzywanego typu oleju, powinny by¢ wymieniane po
20.000 godzinach pracy. W przypadku elektrobebndw typu 320M do 1000H/HD uszczelki olejowe moga by¢
wymieniane bez zdejmowania elektrobebna z przenosnika. Standardowe elektrobgbny typu 80LS do TM320L
wymagajg demontazu elektrobebna w celu wymiany uszczelek olejowych. Obstuga serwisowa firmy Rulmeca
osobiscie lub autoryzowany serwis lokalny mozw wykonac te prace.
Prosimy o zastosowanie specjalnych Srodkéw ostroznosci przy wymienianiu marek olejow czy typow Hn-r'c E
olejéw z powodu mozliwego niedostosowania olejéw. Prosimy o kontakt z Pafistwa lokalnym
dostawca oleju w celu uzyskania asysty.

= Przyktadowo, przy zmianie oleju standard na syntetyczny konieczne jest:

1. Kompletne usuniecie starego oleju standardowego;

2. Stopniowe napetnienie elektrobebna ptynem typu ,Wyczys$¢ — Sptucz — Nasmaruj” (CFL);

3. Uruchomienie elektrobgbna na 20 minut;

4. Kompletne usunigcie ptynnego CFL; a nastepnie

5. Napetnienie elektrobgbna odpowiednig iloscig nowego oleju syntetycznego.

-112-

@




PL

= Niestosowanie sie do tych srodkow ostroznosci dotyczacych oleju i uszczelek olejowych moze

skrocic okres uzytkowania elektrobebna oraz uniewazni¢ gwarancje produktu. H DT’ GE
= Wszystkie powyzsze instrukcje dotycza elektrobebnéw STALE pracujacych przy PELNYM

OBCIAZENIU. W przypadku, kiedy elektrobeben NIE pracuje stale przy petnym obciazeniu, diugosé jego

uzytkowania znacznie wzrosnie! W momencie sprawdzania oleju, czystos¢ oleju jest zawsze najlepszym

wskaznikiem

o Stopnia zuzycia i obecnej kondycji pr i oraz fozysk

o Koni Sci natychmi 2f wymiany oleju

o Mozliwosci pozniejszej wymiany oleju.

t) Uszczelnienia labiryntowe smarujace sie:

= Wszystkie elektrobebny firmy Rulmeca sa hermetycznie uszczelnione. Standardowe uszczelki olejowe
zaprojektowane sg, aby utrzymywaty olej w elektrobgbnie w normalnych warunkach pracy. Sg one zdolne wytrzymaé
wzrost wewnetrznego cidnienia wynikajacego ze wzrostu temperatury silnika elektrobgbna.

= Opcjonalne labiryntowe uszczelnienia samo-smarujace sa dostepne w celu zabezpieczenia uszczelek olejowych
przed szkodliwymi warunkami dziatania lub konserwacji. Kazda uszczelka labiryntowa stanowi bariere ze stali i
smaru, aby zapobiec wnikaniu pytu i ptynu przez uszczelka olejowa.

= W warunkach pracy powodujacych Scieranie uszczelki labiryntowe powinny by¢ co pewien czas oczyszczane
smarowo, aby sptukac tracy pyt z uszczelki olejowe;.

= W wilgotnych warunkach pracy lub na wypadek brudu, gdy jest ogélnie stosowane mycie sprzetu detergentem pod
wysokim ci$nieniem uszczelnienia labiryntowe powinny byé napeinione smarem po kazdym sptukaniu. Natryski o
wysokim ci$nieniu usuwaja smar z uszczelki labiryntowej, usuwajac znaczng czes¢ bariery przed wnikaniem ptynu.

= Nalezy zapewni¢ obecno$¢ smaru w szczelinie labiryntu.

= Jezeli w pewnych okoliczno$ciach czestotliwos¢ ponownego smarowania jest za wysoka polecany

jest tak zwany “Grease Man”. NOTICE
= Niestosowanie koniecznych zasad konserwacji uszczelki labiryntowej moze skrdci¢ diugosé

uzytkowania i uniewazni¢ gwarancje produktu.

u) Srednica elektrobebna:

= Typiwielkos¢ tasmy przenosnika bedzie okre$lata najmniejsza dopuszczalna $rednica elektrobebna. Stosowanie
zbyt matej $rednicy elektrobgbna, ktory nie bedzie pasowat do tasmy, moze spowodowac rozwarstwienie tasmy,
uszkodzenie splotu tasmy oraz skrocenie okresu uzytkowania zaréwno tasmy jak i otuliny elektrobgbna. Prosimy
zawsze kontaktowac sie z Panstwa dostawca tasm przed okre$leniem $rednicy elektrobgbna.

v) Puszka przytaczeniowa:

= Elektrobebny firmy Rulmeca dostepne sq ze puszkami elektrycznymi lub kablami zasilania w celu utatwienia
instalacji elektrycznej. Elektrobebny dostepne sa z kablami zasilania do 4kW.

= Stosowane sg dwa gtéwne typy puszek przytaczeniowych:
1. Puszka przytaczeniowa kompaktowa wyposazona w skrzynki zaciskowe “WAGO” stosowane do typow

elektrobgbnow do 4.0kW

2. Wiel puszki przyta i z tradycyjnymi gwintowanymi miedzianymi zaciskami.

= Wytacznik doptywu mocy do elektrobebna i obwodu (6w) sterowania przed otworzeniem puszki przytaczeniowe;.

= Wytgcznik doptywu mocy do elektrobebna i obwodu (6w) sterowania przed otworzeniem puszki przytaczeniowe;.

= Kazda puszka przylaczeniowa posiada jedno lub wigcej ztaczek kablowych oraz pokrywe. Pokrywa powinna zosta¢
usunieta, aby umozliwi¢ wylaczenie mocy i kontrole kabli w puszce przytaczeniowej. Po zrobieniu potaczen
kablowych pokrywa powinna wrdci¢ na miejsce.

= Puszki przytaczeniowe nigdy nie powinny by¢ demontowane lub usuwane ze szczytu watu, aby orientowac sig w
umiejscowieniu zlgczki kablowej. r

= Modyfikacje puszki przytaczeniowej powinny by¢ przeprowadzane jedynie przez autoryzowane centrum serwisowe
firmy Rulmeca lub po uzyskaniu pisemnej zgody i instrukcji od firmy Rulmeca -

= Schemat okablowania umieszczony jest wewnatrz puszki przytaczeniowej z tytu pokrywy zaciskowej.

Demontaz i ponowne zmc ie puszki przyta j moze spowodowac zwarcia w wewnetrznym
okablowaniu, ktore jest fabrycznie zatozone (| przetestowane) i uniewaznic g >je produkti HﬂTlCE

w) Przemiennik czestotliwosci:

= |stotne jest, aby kazdy Przemiennik czestotliwosci byt ustawiony w ramach dopuszczalnego zakresu pracy =
silnika. Dla elektrobgbnéw firmy Rulmeca dopuszczalne zakresy czestotliwosci wynosza 15 Hz do 65 Hz. Nie il

nastapi wigksza niz 5% strata momentu obrotowego w ramach tego zakresu. Oznacza to, ze elektrobgben
Rulmeca jest istotnie napgdem tasmy przeno$nika “o stalym momencie obrotowym” w ramach dopuszczalnego ==
zakresu czestotliwosci.
= Jezeli operatorzy bgda probowac uruchamiac silnik poza dopuszczalnym zakresem, wtedy strata
tu obr go bedzie pobor mocy silnika wzrasta, chtodzenie silnika moze sta¢ sig H ﬂT.l GE
problematyczne, a gwarancja na produkt zostaje uniewazniona.
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Czestotliwo$c rezonansowa zasilania nie moze powodowa¢ skokéw napiecia w silniku. Mozliwe jest

ustawienie czestotliwosci rezonansowych zasilania w Przemienniku Czestotliwoéci w przewodzie taczacym

Przemiennik Czestotliwosci z silnikiem, jesli przewdd zasilania nie jest zbyt diugi. Potencjalne czestotliwosci /\
rezonansowe moga by¢ wyeliminowane na dwa sposoby. Poprzez zmniejszenie odlegtosci pomigdzy
Przemiennikiem Czestotliwosci a silnikiem (niektorzy producenci Przemiennikéw Czestotliwosci zalecaja,
przewodu diugo$ci 10 m lub mniejszej) lub poprzez zainstalowanie filtra na wyjsciu Przemiennika

Czestotliwosci (dostepnego u producenta Przemiennika Czestotliwosci).

Aby uniknaé wszelkich zaktdcen radiowych przewéd taczacy silnik oraz Przemiennik Czgstotliwosci powinien by¢
ekranowany oraz odpowiednio zamocowany zgodnie z Dyrektywa Rady Europy

,Zgodnos¢ elektromagnetyczna”
— EMC-2004/108/EEC —

Zasilanie oraz zakres natezenia Przemiennika Czestotliwosci powinien by¢ dobrany odpowiednio do zakresu
natezenia przy petnym obcigzeniu podanym na tabliczce znamionowej elektrobebna.

Zabrania sig instalacji zbyt matego napedu przenosnika. Nalezy upewnic sig, ze naped przeno$nika zapewnia
wystarczajacy ciag tasmy przy wymaganych skrajnych predkosciach tasmy. Nalezy pamietac, ze moc (kW) jest
wprost proporcjonalna do czestotliwosci (Hz).

Szczegotowe informacje na temat technicznych srodkow ostroz
Rulmeca.

Uwaga: ,Teoria punktu” opisana w przykfadzie $rodkéw ostroznosci w katalogu na stronie 85 nie zostata
wykorzystana w niniejszym podreczniku instalaciji!

Kondensatory (silniki jednofazowe):

Kazdy jednofazowy elektrobeben wymaga odpowiedniego kondensatora. Dla modeli 80LS do 320L kondensatory
biegowe sg dostarczane wraz z elektrobgbnem. Szczegétowe informacije udostepniamy na Zyczenie. Zastosowanie
innych niz okreslone kondensatory biegowe moze spowodowac uszkodzenie silnika oraz uniewaznienie gwarancji
produktu.

Kondensatory biegowe musza by¢ na state podtaczone do silnika, jak przedstawiono na schematach potaczen.
Silniki jednofazowe RULMECA sg ,silnikami o stale rozdzielonej fazie”. Kazdy silnik jest dostarczany z dwoma
uzwojeniami. Zostaty one zaprojektowane tak, aby odpowiedniej wielkosci kondensator podtaczony do jednego
uzwojenia umozliwiat obracanie silnika.

Poczatkowy moment obrotowy jest ograniczony do 70% petnego momentu obrotowego.

Jest mozliwe zwigkszenie poczatkowe momentu obrotowego do 100% poprzez dodanie drugiego kondensatora
odpowiedniej wielkosci (kondensator rozruchu) do obwodu. Nalezy pamietac, ze obwad ten powinien by¢
zaprojektowany w taki sposdb, aby kondensator rozruchu byly wigczany z obwodu w momencie osiagnigcia
predkosci nominalnej przez silnik. Prosimy o kontakt z RULMECA w celu uzyskania dalszych informacji na temat
eksploatacji silnikow jednofazowych wraz z kondensatorami rozruchowymi i biegowymi.

i zostaty pr w katalogu

Konserwacja:

Zwykle elektrobebny podlegajq tylko okresowej konserwacji i nie wymagajq szczegélnej uwagi podczas eksploatacii.

Elektrobebny sa gotowe do uzycia w momencie podiaczenia do zasilania.

Jesli konieczna jest naprawa lub konserwacja silnika bgbnowego, nalezy odcia¢ napie

przed otwarciem listwy zaciskowej. Wquczyc prad na rozdzielnicy elektrycznej (wytacznik

automatyczny lub skrzynka bezpi )i kna¢ lub zabezpieczy¢ tasma drzwi re

tak, aby nikt nie mogt przywroclc napleua podczas gdy pracuje sie Jeszcze przy silniku benowym

W przeciwnym razie moze zai ie porazenia pradem, zranienia lub $mierci.

w przypadku koniecznosci naprawy lub konserwacji Elektrobgben nalezy odtaczy¢ od

przed otwarciem puszki przylaczeniowe;j.

W trakcie rozruchu prébnego, korice watu powinny by¢ prawidtowo przymocowane do ramy, a odpowiednie

ostony powinny by¢ zamontowane wokot obracajacych sig czesci, aby zapewni¢ bezpieczenstwo catego

personelu.

UWAGA: NIE wiacza¢ silnika bebnowego bez odp
I ia moze ¢ powazne wypadki lub $mier¢.

adnich 7ah,

pi n. Nieprzestrzeganie tego

p

Serwis po sprzedazowy
Zawsze kontaktuj sie z lokalnym autoryzowanym serwisem Rulmeca lub dystrybutorem w celu uzyskania
serwisu po sprzedazowego lub skontaktuj sie z najblizszym dystrybutorem Rulmeca podanym na ostatniej stronie

aa) Schematy potaczen

Zostang podane na ostatnich 3-5 stronach katalogu - przed dziatem DODATKOWE AKCESORIA i wiozone
do puszki przytaczeniowej.

naszego katalogu. Informacje znajdziesz réwniez na stronie www.rulmeca.com.
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bb) Brak tasmy, czeSciowa tasma, taSma modutowa
Specjalne projekty elektrobgbndw sa dostepne dla zastosowan ,beztasmowych, V-tasmowych, czesciowych tasmy
oraz tasm modutowych”. Patrz ,dziat temperatura otoczenia” powyzej.

= Niezwykle wazne jest, aby kazde specjalne zastosowanie zostato zaprojektowane z zachowaniem odpowiedniego
odprowadzania ciepta z powierzchni elektrobebna.

= Zastosowanie standardowego elektrobebna w przypadku tych specjalnych zastosowarn moze spowodowaé

przegrzanie silnika i uni -
= Prosimy o kontakt z RULMECA w celu uzyskama wsparcia dla tych zastosowan. H oT’ cE

cc) Przechowywanie elektrobebnow
Elektrobebny RULMECA:
powinny by¢ przechowywane w budynku lub przynajmniej pod namiotem.
= muszg by¢ zabezpieczone przed bezposrednim dziataniem promieni stonecznych w celu zabezpieczenia systemu
uszczelniajacego przed wyschnigciem!
= musza by¢ obracane o 180° kazdego roku, aby zapewni¢ nasmarowanie wszystkich wewnetrznych elementow.
Jesli elektrobebny byly przechowywane przez okres diuzszy niz 1 rok, powinny zostaé poddane testom przed
rozpoczeciem eksploatacji. Takie testy powinny obejmowac
sprawdzenie uzwojenia silnika przy pomocy testera izolacji
Sprawdzenie oporu uzwojenia
Sprawdzenie ostony cieplnej przy pomocy testera ciggtosci
Elektrobeben powinien zosta¢ podigczony do zasilania i pracowac przez minimum 30 minut w celu sprawdzenia, czy
NIE ma zadnych wyciekéw oleju — nalezy upewnic sie, ze temperatura elektrobebna NIE przekracza 70°C.
Dla potrzeb bezpi istwa nalezy uf ic, sie czy elektrobeben zostat odpowiednio zamocowany na
ramie testowej podczas testow.

dd) Elektrobebny odporne na wybuch pytu (ATEX 95)
= Montaz, podiaczenie oraz uszczelnienie przewodu w przypadku elektrobgbnéw odpornych na wybuch pyly
oznaczonych np.

113D 135 °C A
powinny by¢ dwukrotnie sprawdzone w celu unikniecia wybuchu w przypadku sytuacji awaryjnej.
= Nalezy upewnic sig, ze dtawik przewodu IP68 jest prawidtowo zamocowany do puszki przytaczeniowej elektrobebna
odpornego na wybuch pylu.
= Nalezy upewnit sig, czy przewod bedzie odpowiednio uszczelniony wewnatrz diawika przewodu.

Zabrania si¢ korzystania z dfawika przewodu o oznaczeniu ochronnym nizszym niz IP65.
Legenda wykorzystanych symboli:

1. Symbol ostrzegawczy. Wykorzystywany przy ostrzezeniach o potencjalnym ryzyku
Nalezy zawsze przestrzega¢ instrukcji znajdujacych sie przy tym symbolu, aby unikna¢ zranien lub $mierci
zranienia ' .

2. Dziekujemy za zakup SILNIKA BEBNOWEGO RULMECA. Ninigjsza instrukcja oraz dodatkowa dokumentacja
towarzyszaca produktowi zawiera wazne informacje, z ktérymi nalezy sie doktadnie zapozna¢. Aby lepiej zrozumie¢
podane informacje, nalezy zwrdci¢ uwage na wykorzystywane symbole.

Napis Danger - Niebezpieczenstwo wskazuje sytuacje ryzykowng i
niebezpieczng, ktéra moze spowodowa¢ powazne zranienia lub $mier¢.

Napis Warning - Uwaga wazne wskazuje sytuacje potencjalnie niebezpieczna,
ktéra moze spowodowa¢ powazne zranienia lub $mier¢.

3
EE
z
5

UTION Napis Caution — Ostrzezenie wskazuje sytuacje potencjalnie niebezpieczna, ktora
A‘:ﬁ moze spowodowac wypadki i lekkie zranienia.

Napis Notice — Nota wskazuje wazng informacje, ktora, jesli nie jest wzieta pod
NOTICE p * 2Uj 3r N J J glap

uwage, moze spowodowa¢ uszkodzenie produktu.
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ee) GARANCIA

A garancia feltételei:

A RULMECA a szamla datumatol szamitott 24 honapos el6allitéi garanciat nyujt az anyaghibakra és/vagy eldallitasi
hibakra. A szamla datumanak a szallitds datumat, vagy a szallitasra valo készenlétbe helyezés datumat kell tekinteni. A
garancia ideje napi 8 ¢ras lizemi idén alapul, ha csak irasban mast nem kétottek ki.

A garanicaiddn beliil a RULMECANAK visszaadott termékeket ingyenesen megjavitjak vagy kicserélik, ha a garancia
feltételeinek megfeleld garanciaesetrdl van sz6.

A RULMECA és az 6 képviseldi a kovetkezo esetekben nem nyujtanak garanciat a sériilésekre vagy hibakra:
a) tUl magas huzoer6 vagy tulterhelés, rossz 6sszeszerelés vagy helytelen elektromos csatlakoztatas, hibasan
kivitelezett felszerelés vagy a szerelési Gtmutatasok figyelembe nem vétele.

nem megfeleld motorvédelem, vagy hibasan csatlakoztatott hékapcsold (ha csak ez van beépitve)

a motor hatramenetbe kapcsolasa, anélkiil, hogy a megallasat megvarjak

az érvényes katalogusban megadott technikai adatok és lizemelési feltételek figyelmen kiviil hagyasaval hasznalt
termék esetén

A RULMECA garancia nem érvényes:

a) kiildnleges kivitelezések esetén a killonleges terhelés, teljesitmény, sebesség, zajszint vagy kedvezétlen
kortlmények elleni védelem vonatkozasaban, kivéve, ha errél valamelyik RULMECA képviselettel megegyezés
szilletett

a hullamtémitések, gumirozasok normalis elhasznalddasara vagy erészakos megrongalasara

azok a felmerll6 kéltségek, amelyek a garancia idén beliil a terméknek méas berendezéssel vald cseréjekor,
csomagolasakor vagy szallitasakor valamint a szerelés céljabél vald kiszerelésekor vagy szerelésekor meriilnek fel.
Hacsak a RULMECAVAL mésképp nem egyeztek meg, azok a szerelések, amelyeket nem a RULMECA éltal
elfogadott és mindsitett képviseletek végeznek el, megsziintetik a garanciat. Ezen garanciafeltételekkel elvégzett
szerelések nem hosszabbitjak meg a termék garanciaidejét.

b

ez

d

ez
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ee) Gwarancja

RULMECA udziela gwarancji na produkt RULMECA do 24 miesiecy od dnia wystawienia faktury, na wadliwe materialy i/lub jako$¢

wykonania. Za date wystawienia faktury uwazana jest data dostawy lub gotowo$¢ do dostarczenia/odbioru towaru. Okres

gwarancji jest oparty o normalng eksploatacjg produktu 8 godzin dziennie, jezeli nie zostato inaczej uzgodnione na pismie. W

okresie waznosci tej gwarancji wszystkie produkty RULMECA oddane do naszej fabryki beda albo naprawione lub wymienione

klientowi bezpfatnie.

RULMECA i jej dystrybutorzy nie przyjmuja odpowiedzialnosci za uszkodzenie lub awarie produktu spowodowana:

a Nadmierym naciggiem tamy lub przeciazeniem. Nieprawidtowym zamontowaniem lub podtaczeniem elektrycznym.
Niestosowaniem sig do instrukcji dotyczacych instalacji i konserwacji.

b Nieodpowiednim zabezpieczeniem silnika i/lub nie podtaczeniem ostony cieplnej (jesli w wyposazeniu).

¢ Odwréceniem pracy silnika bez zastosowania odpowiedniego mechanizmu opézniajacego, aby upewnic sie, Ze silnik zupetnie
sig zatrzymat przed odwrotng operacja.

d  Wykorzystaniem produktu w sposob niezgodny ze specyfikacjami i ograniczeniami okreslonymi w aktualnym katalogu firmy
RULMECA w momencie zakupu, o ile nasza oferta nie stanowi inaczej.

e Samodzielnym zatozeniem oktadziny gumowej bez uzgodnienia z firmg RULMECA.

Gwarancja firmy RULMECA nie obejmuje:

a  Gwarancji parametréw pracy szczegolnie w odniesieniu do fadownosci, mocy, szybkosci, pozioméw hatasu lub
zabezpieczenia przed szkodliwymi warunkami o ile nie uzgodniono inaczej na piémie i podpisano przez uprawnionego
przedstawiciela firmy RULMECA.

b Okfadziny gumowej lub innej wykoriczonej powierzchni z powodéw normalnego zuzycia czy rozdarcia czy uzywania.

¢ Kosztow wymontowania produktu z innego sprzetu, kosztow opakowania czy transportu produktu oddawanego do naprawy /
wymiany zgodnie z warunkami gwaranciji.

Naprawy przeprowadzane przez osobeg inng niz uprawniony przedstawiciel firmy RULMECA spowodujg uniewaznienie gwarancji

chyba, ze zostato to wyraznie uzgodnione na pi$mie przez firme RULMECA.

Naprawy przeprowadzane w ramach tej gwarancji nie przedtuzaja pierwotnego okresu gwarancji.
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ATENGAO: Leia e siga todas as instrugdes de seguranga ! .

Este manual contém secgdes importantes relativas a seguranga. A utilizagao,
a manuteng&o, as pegas sobresselentes e outras informagges técnicas.
Anexe sempre este manual no momento da expedi¢&o do mototambor.
SALVE ESTE MANUAL PARA FUTURAS CONSULTAS.

AWARNING
o

Instalag&o e Instrugdo de Manutengéo

Conteudos:

A |
Instalago & Manutengao INFORMAGAO IMPORTANTE!

= Apos ter retirado a embalagem, inspeccione com atengéo o
mototambor para verificar eventuais danos que possam ter sido
causados durante a transporte. Controle que todos os acessérios
tenham sido incluidos junto com o produto. Se possui perguntas

a) Transporte e Manobra
b) Orientagéo para Montagem de Rolos Motorizados

) Montagem de Chavetas
d) Instalagéo Eléctrica
e) Sobrecarga da Corrente do Motor e protegéo da
Sobrecarga da Corrente
f) Protecao Térmica
g) Tens&o do cinto
h) Alinhamento do cinto
i) Comego
j) Revestimento
k) Limitagdo em revestimento de borracha
1) Velocidade de Cinto Actual vs Velocidade de Cinto nominal
m) Temperatura Ambiente
n) Camada de Superficie
o) Puxador de Cinto
p) Paragens Mecanicas

relativas a seguranga ou a pegas danificadas ou que faltem,

contacte a sociedade local RULMECA, da qual encontra o

enderego no final do manual.

= E responsabilidade do contraente, instalador, proprietrio e

utilizador instalar, fazer a manutengéo e fazer funcionar o

transportador, os componentes do mesmo, as pecas montadas

em modo tal que estejam em conformidade com:

Apto para a Seguranga e a Salde dos operadores Williams-

Steiger e qualquer outra norma ou lei local e estatal e todos os

standards nacionais e internacionais, tais como:

o (Cadigo de Seguranga ANSI - B20.1 e standards da
associagao dos produtores de transportadores associados
(CEMA)

o Série de etiquetas para as adverténcias ANSI - 2535

o Etiquetas para a seguranga do produto ISO 3864-2

q) Travéo Eletromagnético
1) Invertendo Transportadores
s) Oleo e Manutengao do selo de Oleo
t) Pré-lubrificagdo dos selos do labirinto
u) Didmetro do rolo
v) Caixa Terminal
w) Frequéncia Variavel da energia
) Condensador
y) Manutengéo
z) Servigo de pos-venda
aa) Diagramas Sinuosos
bb) Sem cinto, Cinto Parcial, Cinto Modular,
cc) Armazenamento de rolos Motorizados
dd) Exploséo de P6 prova rolos motorizados (ATEX 95)
ee) Garantia
ff) Tipos de Oleo e lista de Contetidos
gg) Max. Tensdes de Cinto permissiveis

Quando um componente preexistente é substituido, actualizado ou
mudado, é do préprio interesse do cliente actualizar o produto
dentro dos standards mais actuais. Em caso de perguntas, por
favor contacte a RULMECA.

ADVERTENCIA:
Tenha como referéncia a pagina 171 para as notas sobre os
simbolos de seguranca utilizados neste manual!

VAN

As precaugdes em baixo disponibilizardo engenheiros de transportadores , integradores de sistema, e utilizadores finais
para projetar corretamente, instalar, operar, e fazer a manutengdo dos transportadores usando rolos motorizados
Rulmeca. Ignorando qualquer destas instrugdes podera resultar num rolo danificado e anular a garantia do produto. Use
estas precaugdes técnicas com o catalogo Rulmeca Bulk intitulado " Bulk Handlind Diameter o 138 - 800, " vers&o.

Atengao!

0 mototambor nao deve ser posto em servigo até que a maquinaria na qual sera incorporado estiver declarado
em conformidade com a provisao da Diretivo 2006/42/EEC & emendas.

Também para testar o motor o veio deve ser fixo corretamente a uma armagao antes de ser conectado a
corrente de energia e ser ligado. O tubo tem que ser protegido contra contacto acidental por causa da rotagéo.

Nao instale mototambores standards
em zonas com concentragdes
potencialmente explosivas de

vapor, gas, neblina e poeira.
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a) Transporte e Manobra

= Por razbes de seguranga durante o transporte, uma corda de levantamento de acordo com o peso
max. dos rolos deve ser usada. O peso dos rolos € timbrado no prato de dados e / ou cedido no Haavy chject
A Line mm
catalogo. mhan resscving

= A corda tem que ser fixada nas pontas do veio.

= Como para os rolos motorizados para tipo 500H - 1000H/HD , uma corda de ago ou cadeias devem ser fixas
a parafusos os quais estao localizados na montagem de chavetas.

=

Orientacédo para Montagem de Rolos Motorizados

= Antes de instalar os rolos motorizados, por favor assegure que os dados chapeados que estao
correctos a sua especificagao.

= Aqualquer hora, os rolos motorizados Rulmeca devem ser sempre montados de forma os veios estejam
1. horizontal,
2. paralelo aos cilindros, e
3. perpendicular a linha de centro da correia de transportadore.

= como rolos motorizados do tipo 80LS a 500M " é indicado com a palavra " PARA CIMA " estampado

|
no veio dos rolos.
= Todos os rolos motorizados deverdo ser montados como mostra o esbogo abaixo.
frame
90°

EP”

OIOICH

= esta instrugdo_nao aplica aos tipos TM 500H - 1000H/HD.
= no caso de uma instalagdo nao-horizontal, de mais de 5 graus, por favor consultem a |
Rulmeca. i

posicionados de forma as chavetas estejam localizadas horizontal ou verticalmente na extrutura do |
transportador. Na entrada de cabo da caixa terminal devera localizada em declive ou numa posi¢ao | i
a90°. '

R N
'\@g,f’ &) CF) '\"

e W

= Em qualquer momento os rolos motorizados Rulmeca mostrados neste catalogo devem estar providas com uma
correia de transporte para prevenir sobre-aquecimento.

Rolos motorizados provido sem um cinto tem que se referir a ao e montagem dos rolos

motorizados em outra posi¢do como antes descrito podera danificar serlamente o produto e anular a garantia

do produto.

c) Montagem de Chavetas m

Como descrito no catélogo, use corretamente a montagem de chavetas Rulmeca colocando-as nos
respectivos tipos de rolos motorizados.
Nota de - que ¢ fisicamente possivel, mas ndo permissivel, intercambiar montando chavetas entre modelos.
Montando chavetas projectadas para didmetros menores ou rolos com baixa poténcia, podem néo ser usados para
didmetros maiores ou rolos alta poténcia.

= A montagem das chavetas deve ser feita para ajustar de tal um modo que o puxador de cinto é resistido pelo ombro
ou base da chaveta de ascens&o. Os tipos de rolos motorizados 80LS a 500M tém uma veio de topo que retém o
prato. Este prato ndo é projectado para resistir ao puxar do cinto.

Shoulder Retaining plate Shaft shoulder

Bracket
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= O desenhador tem que selecionar parafusos de ascenséo apropriados para fazer resistir o cinto a forga e/ou o peso
dos rolos que depende da posigao de ascensao dos rolos.

= Todos os tipos de chavetas de ascensdo devem ser apoiadas completamente por e devem ser firmadas pela
armagao do transportador de tal um modo que as pontas do veio ndo deformem. As pontas do veio devem sempre
ser apoiadas completamente pelas chavetas.

= Onde o tipo de chavetas de ascens&o solido AL e ALO s&o usados, as chavetas tém
sido ajuntado perto do ombro do veio redondo. Este assegura que o motor de tambor ndo tem nenhuma liberagéo
axial.

= OAL tipo de chavetas ¢ provido com uma ou duas chaves que dependem da carga.
As chaves devem ser fixadas com firmeza e devem ser conferidas regularmente e fechadas se necessario.

= A montagem de chavetas deveria ser provida de tal um modo que elas estdo em contacto com o ombro de cada

veio. O que sera:
1. elimine rolos motorizados num jogo axial entre montagem de chavetas. "n 'c

2. mantenha o desvio do veio para um minimo.
]
0 uJ 8] LD

= Em éreas sensiveis em ruido, o desenhador devera usar uma estrutura de apoio de medida mais pesada e material

de isolamento da vibragao como necessario.
= Quando nos rolos motorizados Rul a t: de chavetas néo é usada, é essencial que:

1. o equipamento de ascenséo apoia pelo menos 80% do veio achatado.

2. tem que ser junto sem qualquer liberagéo entre o apoio e o ombro do veio.

3. aliberagao entre o veio achatado e o apoio deveria ser menos que 0.2 mm ( jogo de torgao ).
= Um rolo motorizado com operagdes reversiveis fi tes ou muitos cos / paragens
deveria ser montado sem liberagéo axial entre o apartamento de veio e as chavetas.

Nao seguindo estas precaugoes podera danificar o rolo e/ ou a montagem de chavetas
e anular a garantia do produto.

d) Instalacéo Eléctrica
= Dirija-se sempre aos electricistas diplomados para instalar o produto. A instalagao e a

cablagem eléctrica devem estar de acordo com o cddigo nacional dos standards
eléctricos. Desactive o quadro eléctrico (interruptor automatico ou da caixa dos fusiveis)
e feche ou coloque fita na porta do quadro, de modo que ninguém possa activar o mesmo
enquanto esta ainda trabalhando no mototambor, caso contrario podem vir a ocorrer
riscos de descargas eléctricas, de feridas ou de morte.

= de acordo com as directivas do Conselho Europeu relacionadas a maquinaria, o fabricante do equipamento
( OEM ) tem que assegurar que os rolos motorizados ndo é posta em operagao antes que seja:
o - Correctamente instalado ,
o - Correctamente conectado a fonte de energia,
o - Correctamente protegida contra partes giratorias,

Um especialista devera que executar a conexao eléctrica dos rolos motorizados conforme regulamentos
eléctricos. Em caso de duvida, contacte Rulmeca.
= Um diagrama de instalagéo eléctrica € sempre provido com os rolos motorizados. Refira-se as instrugdes de
conexao e assegure que a energia do motor e circuitos controlo estéo corretamente conectados. Earth connection
= O diagrama de instalagéo eléctrica é inserido na caixa terminal acompanhando a brochura. Como standard, os rolos
motorizados Rulmeca sdo entregues com a rotagdo direita quando vistos do fim de caixa terminal dos rolos
motorizados.
= Sempre se refere as instrugdes de conexdo e assegurem que o motor é conectado como exigido para a sua
provis&o correta.
= Como medida de seguranca, por favor use o parafuso de terra localizado na caixa terminal.
= O condutor protector tem que ser conectado ao parafuso de terra.
= Quando usando opgdes do cabo verde / amarelo tem que ser conectado ao condutor protector da provis&o principal.
Todos os dispositivos de seguranga, inclusive as ligagdes dos mesmos, ndo devem causar condigdes de risco.
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e) Sobrecarga da Corrente do Motor e protecéo da Sobrecarga da Corrente

= O sistema de controlo do Motor tém que incluir protecéo contra motores de rolos operacionais mais
de Amperagem de Carga Cheia (FLA.). O sistema de controle também deveria incluir protegéo PEN
contra voltagem excessivo de motores. N&o provendo sobrecarga actual adequada e em cima de
protecdo actual poderiam acentuar o motor e anular a garantia do produto.

= Dados de FLA esta disponivel para todos os motores em pedido. Dados de FLA também é
provido em etiqueta de motor para cada rolos motorizados.

= Energia Elétrico, controle, e protegdo para rolos motorizados devem aderir a todos os
regulamentos pertinentes.

L1213 Py

f) Proteccao Térmica do motor

= Todos os rolos motorizados estéo providos de um protector térmico embutido em cada fase. A Protecgdo
consiste em interruptores calor-sensiveis, bi-metalicos construidos em cada bobine na fase de motor. Os
interruptores s&o projetados para abrir se temperatura do motor se eleva a um nivel alto. 2.5 ampéres sao
a corrente permissivel de versdes standards. A voltagem é 230V.

= Estes interruptores devem ser conectados a um circuito de controlo normalmente fechado (em série com um
dispositivo magnético) para validar a garantia de produto.
Um circuito de controle de motor deveria para a corrente do motor se o interruptor térmico abre. Os
Interruptores térmicos fechardo automaticamente quando o motor arrefece. Tempos refrescantes variam
com modelo de rolos, poténcia, e tamanho. Porém, 30 a 60 minutos sdo comuns com a maioria dos
motores numa temperatura ambiente de 20°C.

g) Tenséo de Cinto
= A correia de transporte nunca deveria estar sob tengéo. S6 deveria ser instalado com tensdo de cinto m

suficiente para prevenir um deslize do cinto.Refire-se para pagina ... para a lista de tenséo de cinto!
= Para manter a carga radial baixa o quanto possivel sem fazer deslizar o cinto deveria ser usado o anti-deslize.
= O maximo de carga radial permissivel de cada rolo motorizado (MP) é especificado neste catalogo. Sujeitando os
rolos motorizados a um maximo de carga radial pode danificar componentes internos e pode encurtar vida do
produto e, entdo, anular a garantia do produto.
= para conferir a carga radial dos rolos, faga uma adigao de vector das cargas nos rolos.
= por exemplo, como mostra o diagrama:

= v
Ti=Fu+T

1. carga radial igual a T1 + T2. B
2. T1, tenséo lateral apertada, igual a Puxador Cinto (FU) mais T2.
3. T2, tensdo lateral frouxa, é determinado pelo CEMA usando célculos standards ou ATROAM
22101 para prover bastante fricgao entre os rolos e o cinto. e Fu

= Tipo de cinto, densidades de cinto e o didmetro certo dos rolos tém que ser selecionados de
acordo com as Exigéncias do Provedor.

= Os cintos da linha central devem ser directos e paralelos para o lado das paredes do deslizador cama tém que
comparar para apoiar na base das paredes ( se existente) e perpendicular aos cilindros e rolos
= Um incorrecto alinhamento do Cinto e / ou rolos pode causar uma alta fricgao e sobrecargar a correia de transporte.

h) Alinhamento do Cinto
= Os Rolos motorizados devem ser instalados com o veio perpendicular a cingir a linha central de todos os cilindros.
= Um incorrecto alinhamento do Cinto pode causar uso prematuro de movimento lento de rolos.

i) Comeco
A iniciagao dos rolos motorizados:
o Verificar nos rolos motorizados a especificagéo dos dados do cliente.
o Assegurar que as conexdes eléctricas estdo correctas.
o Verificar que o rolo motorizado esta livre para girar.
o Verificar se a tensdo do cinto lateral é adequada para prevenir o deslize do cinto.
o Verificar que cinto ndo esta em sob tengéo.
o Verificar se o 6leo esta presente nos rolos motorizados.
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Revestimento

O padréo suave e diamante esta disponivel em borracha sintética preta e borracha sintética branca. A dureza de
borracha aproximada é 65 durometer (dureza de orla UM).

O revestimento Standard do tubo rolos é frio-unido.

O revestimento vulcanizado opcional esta disponivel para a alta poténcia / alta temperatura, e para rolos
motorizados com motores classe H.

Oleo & graxa resistente borracha sintética resistente também esta disponivel para condigdes oleosas operacionais
elou para certos tipos de materiais de cinto. A Compatibilidade do revestimento / Cinto pode ser um problema.

E necessario adequar a dissipagao do calor dos rolos motorizados.

do e largura afectam a dissipagao do calor nos rolos!
Contacte Rulmeca antes de aplicar qualquer revestimento & superficie do rolo para obter as densidades e
especificagdes de largura e manter a garantia da cobertura dos rolos motorizados.
O Material de revestimento é um artigo de uso e deveria ser substituido quando se deita fora. O tempo de vida de
servigo depende da aplicagéo. Garantia de produto ndo inclui o uso revestimento.

k) Limitagées do Revestimento:

PT

Tipos de rolos motorizados / RL Cold Cold Hot Cold Hot Cold | Hot Partial Partial Ceramic | Ceramic /
poténcia (mm) bonded | bonded |vulc. | bonded | vulc. |vulc. [wvulc. | hotvulc. |cold vulc. | Moulded- | rubber
3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm | 10mm [ 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS
acima de 0.37kW desde 400 X X X X X - - - - - -
0.55kW acima de 599 X - - - - - - - - - -
0.55kW desde 600 X X - - - - - - - - -
165E/LS
acima de 0.75kW X X X - - - - - - -
1.1 & 1.5kW acima de 599 X X - - - - - - - - -
1.2 dito desde 600 X X X - X - - - - - -
220M & 220H
acima de 1.5kW desde 400 X X X X X - - - - X -
2.2 & 3.0kW acima de 799 - - X - - - - - - X -
dito desde 800 X X X X X - - - - X -
4.0kW acima de 699 X - X - - - - - - X -
dito desde 700 X X X - - - - - - X -
5.5kW acima de 849 X N . - - - - - - X -
dito desde 850 X X X - - - - - - X
320L — 320H
acima de 5.5kW X X X X X N - - N X X
7.5kW < RL1000 - - X - - - - - - X
7.5kW > RL1000 - X X - - - - X
400L - X X X X X X X X X
400M & 400H
acima de 11.0kW - X X - X - - X - X X
15.0kW (< 1.6m/sec.) - - - - X - - X - X -
15.0kW (>=1.6m/sec.) acima de 1149 - - - - X - - X - X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) desde 1150 - - X - X - - X X X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) desde 1600 - - X X X - - X X X X
500L & 500M
acima de 15.0kW - - - X X - - X X X X
500H
acima de 18.5kW - - - X X - - X X X X
22.0kW - X - - X - - X X X Partial
30.0kW desde 1050 - - - - - - - X - X Partial
630M - - - X X - X X X X X
630H
22.0kW - - - X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Partial
37.0kW - - - - - - - X - X Partial
45.0kW acima de 1299 - - - - - - - X - X Partial
45.0kW desde 1300 - - - X X - - X X X
55.0kW - - - - - - - X - X Partial
goom
45.0kW - - - X X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X X
800H
55.0kW acima de 1299 - N N N - - - X - X Partial
55.0kW desde 1300 - - - - X N X X X X Partial
75.0kW acima de 1299 - - - - - - - X - X Partial
75.0kW desde 1300 - - - - X - - X X X Partial
acima de 132.0kW - - - - - - - X - X Partial
1000H/HD - - - - - - - - - X -
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Velocidade de Cinto Actual vs Velocidade de Cinto nominal

Duas especificagées de chave para cada rolo motorizado é a poténcia (kW) e velocidade de cinto nominal (m/sec.),

como cedido nas respectivas especificagdes neste catalogo.

= velocidade do cinto nominal & um objetivo de designio e prové escolhas consistentes entre todos os modelos e
poderes.

= A velocidade actual do cinto de carga quase nunca é precisamente igual & velocidade de cinto nominal.

= Avelocidade do cinto é uma fungao dos nimeros de péle do motor, engrenagem relacionada e carga. O catélogo da

Rulmeca disponibiliza a velocidade nominal do cinto a 50Hz.

= Anote que todas as velocidades do cinto exebido no catalogo da Rull refere ao sem timent:
porque: NOTICE

1. velocidade de cinto para cada modelo € uma fungéo de didmetro de rolos,
2. rolos estdo disponiveis com e sem se revestimento,
3. orevestimento muda o didmetro dos rolos,
4. varias espessuras de movimento lento estéo disponiveis.
= Anote que cada rolo motorizado Rulmeca tem uma proviséo de poder de trés-fase e uma indugéo ao motor
assincrono com aproximadamente 5% deslize. Em uma néo condi¢&o de carga,o motor RPM é quase iguala "
velocidade " sincrona RPM. A taxa de deslize é dependente da poténcia e designio do motor. Baixo poder de
motores temm uma mais baixa taxa de deslize que o alto poder de motores. A carga cheia do motor RPM é
aproximadamente 5% menos que sincrono.
= a"velocidade " através de rolos de cinto nominal exibida no catalogo da Rulmeca esté baseada em rolos que
correm a carga cheia, voltagem nominal (por exemplo 400V) e 50Hz.
= A velocidade de cinto de carga cheia nominal de rolos revestidos que corre a
1. carga cheia,
2. voltagem nominal (por exemplo 400 volts),
3. 50 Hz
Iguala a velocidade de cinto de carga cheia nominal especificada no catélogo de Rulmeca, tempos a relagéo dos
diametros de rolos revestidos/ sem revestimentos.
Exemplo: Um rolo motorizado 320M com 4.0kW com um didmetro de 321mm e com uma velocidade de cinto nominal
de 0.8m/sec. A velocidade de cinto actual é uma fungdo de
o Avelocidade de rotor (RPM),
o engranagem relacionada,
o o diédmetro do tubo
o cargar.
E. g. 0 acima mencionado 320M com uma velocidade de cinto nominal de 0.8m/sec. tem
1. uma relagéo de engrenagem de i = 28.6,
2. uma velocidade de rotor de n = 1440min-1,
3. um didmetro de tubo de 0.321m.
A velocidade de cinto actual a carga cheia é
V(m/sec) = lix (d (mm)x RPM (1/min) /60 x i

™=pi
d = didmetro de rolos,
RPM = rotagdes por minuto,
i = relagdo de engrenagem
v =3.14 x 0.321m x 1440min-'/ 60 x 28.6 = 0.85m/sec
Se estes rolos sao providos com 10mm movimento lento espesso, a velocidade do cinto dos rolos revestidos iguala
0.85m/sec. x (0.341m/0.321m) = 0.90m/sec. a carga cheia, voltagem nominal e 50Hz.

m) Temperatura Ambiente
= Os rolos motorizados séo normalmente esfriados dissipando o calor por contacto entre a superficie dos rolos e a

correia de transporte. E essencial que cada rolo tenha um declive térmico adequado entre um motor do rolo e a sua
temperatura operacional ambiente.
= Tudo rolos motorizados roloss neste catalogo foram desenhados e testados debaixo de carga cheia sem borracha
para um uso em uma max. temperatura ambiente de +40°C. graus.
Revestimento da Borracha e ou temp as ambi levadas +40°C (100F) como também
carregando material quente reduzirao a transferéncia de calor do motor eléctrico pelo corpo dos rolos " ﬂ'r.f GE
para e ou do ar da correia de transporte. Isto sempre apagara o interruptor motor de protegéo sinuoso e
podera possivelmente acabar num motor queimado.
Exemplo de -: Um transportador esté correr com uma temperatura ambiente de 45°C. A temperatura do motor néo
pode ser dissipada como deveria ser. A temperatura de motor aumentara a um nivel perigoso.
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Exemplo de -: uma correia de transporte em uma aplicagdo com uma temperatura ambiente de +240 C leva material
a uma temperatura de +700 C e tera um rolo motorizado numa temperatura ambiente significativo mais alta que
+400C. Neste caso, a temperatura do material € mais alta que o max. temperatura ambiente permitida que é
necessario para uma dissipagao do calor. Uma situagéo é criada entdo devido a acumulagéo de calor
(armazenamento de calor) entre o

fundo do cinto e o corpo de rolos motorizados.

Para condigdes operacionais ambientes baixas ou mais alto que temperatura ambiente permissivel
(- 25°C a 40°C), contacte Rulmeca. HUTTCE

Em muitos casos é possivel usar rolos motorizados especialmente proj para tar tarefas
para aplicagd peciais - por plo modular plastico cinge e v-cintos para rolos motorizada digitam
80LS - 165E/LS. Por favor contacte Rul para tais aplicag

Rulmeca Operacional motorizou rolos motorizados para dirigir correias de transporte standards fora da
temperatura alcance anula a garantia do produto.

Camada de Superficie
Os rolos motorizados tipo 400L a 1000H/HD estéo fornecidos com uma &gua salgada e estéo providosde um 2
casaco de pintura primario resistente de 140 micrones. Para condicdes ambientais agressivas os rolos

motorizados deveriam ser pintados a uma espessura de 280pum. ‘7:"
Neste caso é essencial assegurar que nenhum material de pintura entra no buraco entre a veio e o fim que "
aloja para prevenir possiveis danos para o veio lacrado. Rolos motorizados g‘
tipo 220M a 320H s&o providos com po resistente . Sao tratadas os tubos e veios com cera de anti-ferrugem. O
Puxador de Cinto
O catélogo especifica " Puxador de cinto " para cada modelo, poténcia, e velocidade dos rolos. Anota que o cinto
actual especificado permite ao motor perdas de eficiéncia da caixa de engrenagem (95 - 97%).
Selecionam sempre a poténcia de rolos motorizados comparando o cinto exigido calculado " puxador (F) com "
Actual Puxador de Cinto " e ndo simplesmente em base de Poder calculado (kW).
Puxador de cinto " F " é um resumo de todas das forgas existentes para carregar o material. Por exemplo
. i Friction weight (t/h)
IE; - ;g:gg Eg:: :ancoe\ga? (c)”r]r:(z)i'terial between belt
g and Materia)
F3 - forga para erguer ou abaixar o material carregado, ‘e BeltPull=1 F (N)

F4 - forga para limpar o cinto,

F5 - forga para superar a friccéo de tabua de saia ou resisténcia de cilindro,
F6 - forca para resisténcia de frictional de ara, etc.

Isto inclui todo tipo de fricgdes.

SOk wN =

F=F1+F2+F3+...

Paragens Mecanicas

Os mototambores com anti-retorno mecénico sdo usados em transportadores inclinados
(em subida) para prevenir a rotacao para tras do cinto, no caso de falta de energia.

Rolos Motorizados provido com as paragens mecénicas é usado em transportadores propensos para prevenir
quando n&o ha energia.

As paragens mecanicas sé&o construidas nos rolos motorizados e estdo montadas no veio do rotor.

Se os rolos sao providos com paragens mecanicas opcionaias, a diregao de rotagao formal dos rolos é indicada por
um veio de aluminio ou adesivo de plastico na caixa terminal (ou corda de poder) lado dosrolos. As paragens
mecanicass estdo disponiveis & esquerda e & direita.

A direccao da rotagao sera especificado quando fazem o pedido.

A rotagéo dos Rolos ¢ especificada do ponto de vista de uma pessoa que olha o rolo da caixa terminal (ou corda de
poder) lado dos rolos.

E essencial que a identidade de cada das trés fases da provisdo de poténcia seja determinada antes de dar energia
ao rolo para prevenir uma paragem do motor. A identidade de cada das trés fases do motor & claramente
etiquetada na tabua terminal, tira terminal, ou arames (em tipo de corda de poténcia).

Conduzindo o motor contra as paragens mecanicas pode danificar o motor e anular a garantia do produto.

Travéo Electromagnético

O travéo eletromagnético carregado ¢ intencional para uso como uma correia de transporte que segura o travéo e
um travéo de posicionamento.

O circuito de controle para o motor do rolo motorizado e travéo deve ser projetado para parar o motor dos rolos
antes de bragadeira do travdo fechar e comegar o motor dos rolos apos a libertagéo do travéo.

Os travéos eletromagnéticos carregados pela fonte sdo designados para libertar energia pelo rolo de travao. Esta é
uma " falta caracteristica segura ". A bragadeira fecha quando energia do travao é removido (ou durante operagao
normal ou durante uma perda de emergéncia de eregia do sistema global.)
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= Os circuitos Control devem ser projetados de forma que motor e travdo nunca trabalhe um
contra outro. O travdo nunca devera estar fechado quando o motor estiver em excegéo de " HOTIGE
condigdo de paragem de emergéncia ". O motor nunca devera ser ligado (inclusive "
comando de jog ") quando o travéo é estiver em modo de seguranga.
= Os travaos Eletromagnéticos sao energia de dados DC. Sao fornecidos com retificador de AC até DC num painel de
remoto control (através de outros). Os rectificadores devem ser protegidos com um fusivel.
= Os circuitos de control devem ser projetados para cortar a energia do motor no caso de uma perda geral de energia.
Se esta medida de seguranga néo for tomada é possivel que o motor do rolo seja fornecido com energia através do
travéo de seguranca.
= Um diagrama de instalagdo eléctrica é fornecido com todos rolos motorizados. assegure sempre que a energia do
motor e do travdo e os circuitos de controlo estéo ligados de acordo com as instrugdes.
= Para retificar as instrugéo e conexao de protegao, refira-se & folha de dados de fornecida com rolos motorizados.
Negligencialmente estas instrucées podem danificar o motor ou travéo e anular a garantia do produto.

= Se estas instrugoes forem ignoradas, pode vir a ser causado um dano ao motor e/ou travao e Hn'r’c E

anular a garantia.

r) Invertendo Transportadores

= Todos os rolos motorizados de trés fases s&oreversiveis. A opgdo de paragens mecanicas ndo é possivel para
aplicagdes de transportadores reversiveis.

= O transportador com o sistema de controle deve ser projetado para trazer os rolos motorizadados a uma completa

paragem antes de inverter a direcgao da correia de transporte. Invertendo a direcgéo do

transportadore sem parar o motor de passeio danificara motor a caixa de engrenagem e HDT’G E

anular a garantia de produto.

Oleo e Manutencéo do selo de Oleo
= Otipo de dleo e contetdos sdo determinados na placa do motor. Padréo , sintético, grau de

energia, baixa viscosidade (para baixas aplicagdes de temperatura,) e viscosidade alta (para areas
ruido-sensiveis) estéo todo disponiveis. Para tipos de 6leo e quantidades aprovados, veja lista
anexa.
= Rolos motorized requerem mudangas de 6leo periédicas e s&o providos com dois filtros éleo.
= A primeira mudanga de 6leo deveria ser mudada depois de 20.000 horas operacionais. Isto esta devido a uso
normal de engrenagens.
= Deveriam ser mudados ¢leos todos os ndo-sintéticos depois de cada 20,000 horas operacionais. -I_ op
= Os dleos Sintéticos podem ser mudados depois de cada 50,000 horas operacionais. .
Cada tomada de 6leo Magnético devera ser limpa durante cada mudanca de 6leo. Um adesivo de plastico de ponto
vermelho indica a posicao da tomada de dleo magnética.
= Apenas sao aprovados ndo-condutivo podem ser utilizados em rolos motorizados.
Anote no selo do 6leo, o tipo de 6leo usado, deveria ser mudado depois de 30,000 horas operacionais. Em rolos
motorizados tipo 320M a 1000H/HD o selo do 6leo deveria ser mudado sem remover os rolos motorizadados do
transportador. Os rolos motorizadados standard tipo 80LS a TM320L exigem para a mudanga do selos de 6leo. Os
servigo personallzado Rulmeca local provencia para executar este trabalho.
tenha p ¢ quando muda de marcas de 6leo e tipos de 6leo por causa de
|ncompat|b|||dade de o6leo de potencial. Contacte seu provedor de 6leo local para ajuda. HOT’cE
= por exemplo, quando muda do padrao a dleo sintético, é necessario para:
1. completamente dreno dleo standard velho;
2. parcialmente encha rolos com " Limpar-rubor-lubrifique " (CFL) fluido;
3. corra rolos durante 20 minutos;
4. dreno fluido de CFL completamente; entéo
5. encha rolos de quantia apropriada de 6leo sintético novo.
= A néo observagao destas observagdes pode incurtar a vida do rolo e anular a garantia do produto.
= Todas as instrugdes acima referem-se a rolos motorizados que CONSTANTEMENTE
trabalham debaixo de CARGA CHEIA. No caso de rolos motorizados que néo trabalham Hnr’cE
continuamente debaixo de carga cheia, aumentara a vida de servigo consideravelmente!
Quando conferindo o 6leo, a limpeza do 6leo sempre é a melhor diretriz de
o Ouso e posigao p te das engrenagens e portes
o Se mudar o 6leo imediatamente
o Se é possivel demorar a mudanga de dleo.

(A
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t) Pré-lubrificacdo dos selos do labirinto
= Todos os rolos motorizados Rulmeca estdo hermeticamente fechados. Os selos de dleo sdo projectados para conter
6leo dentro dos rolos motorizadados durante condigdes operacionais normais. Eles s&o capazes de resistir uma
subida de press&o interna que acontece como os aumentos da temeratura do motor.
= Os selos da Pré-lubrificagao estdo disponiveis proteger os selos de éleo de operagdes severos ou condigdes de
manutengdo. Cada selo de labirinto provém uma barreira de ago e engraxa para prevenir entrada de p6 e fluido pelo
selo de 6leo.
= Em condigdes operacionais abrasivas, os selos deveréo ser periodicamente limpos do p6 abrasivo longe do selo de
dleo.
= Em condigdes humidas ou sujas onde é comum a lavagem do equipamento com spray de detergente de alto-
press&o, deveriam ser reenchidos selos de labirinto com graxa depois de cada lavagem. O spray de pressao remove
a graxa do selo de labirinto e remove uma parte importante da barreira para a entrada de fluido.
= tem que ser afiancado que sempre € vista graxa ao buraco de labirinto.
= Seemalg cir ancias de frequéncia de ré-graxa for muito alta é denominado “ homem da graxa “ é
recomendado.
Nao tando esta tengdo do selo de labirinto necessaria podera encurtar a vida de
servigo e garantia de produto.
u) Diametro de Rolos
= O tipo e tamanho de correia de transporte determinardo o minimo didmetro dos rolos motorizados permissivel.
Usando um didmetro dos rolos muito pequeno ndo emparelha o cinto e podem causar laminagéo do cinto, pode
causar danos e pode encurtar a vida dos cintos e dos rolos. Contacte sempre o seu fornecedor antes de especificar
o diametro dos rolos.
v) Caixa Terminal
= Os rolols motorizados Rulmeca estéo disponiveis com caixas terminais ou cordas de energia para facilitar a
instalagdo elétrica. Roloss motorizados com cordas de energia estdo disponiveis até 4kW.
= Dois tipos principais de caixas terminais s&o usados:
1. uma caixa terminal compacta equipada com términais " de bragadeira ( WAGO ) " usodos para tipos de rolos :
motorizados até 4.0kW EIM!
2. caixas terminais maiores com términais de metal tradicionais. "
= Ligar a energia dos rolos motorizados e os circuitos de controlo antes de abrir a caixa terminal. e
= Cada caixa terminal tem uma ou mais ligagdes de canal e um prato de cobertura. O prato de cobertura devera ser A
removido para facilitar a sua determinagéo de energia de controle dentro da caixa terminal. Depois que sejam
feitas conexdes do fio, o prato devera ser substituido. 1]
= Nunca deveriam ser desmontadas caixas Terminais ou ser removidas do fim do veio para reorientar a
localizagéo da conexao do canal. .
Modificagbes para caixas terminais s6 deveriam ser feitas por alguém autorizado Rulmeca e depois de obter i
permissao e instrugdes, em % &
= escrevendo, de Rulmeca. _—
= e um diagrama de instalagéo eléctrica é colocado dentro da caixa terminal na parte de tras da cobertura de caixa
terminal.
D telando e reajuntando caixas terminais poderéo causar curto circuito pequenos dentro da

instalagdo eléctrica interna e iria anular garantia de produto.

w) Convertedor de Frequéncia

E essencial que cada Convertedor de Frequéncia seja fixado dentro do espectro operacional permissivel do
motor. Para rolos motorizarados Rulmeca o espectro de frequéncia permissivel € 15 Hz a 65 Hz. N&o havera
mais de 5% de perda dentro deste alcance. Isto significa que os rolos motorizarados Rulmeca estéo

constantemente dentro do alcance de frequéncia permissivel.

Se os operadores tentam dirigir o motor fora do alcance permissivel, entao a perda é significativa, a
corrente do motor eleva e pode ficar problematico e anular a garantia do produto.

Néo permitem frequéncias ressonantes na linha de energia e causar alteragdes de voltagem no motor. E
possivel para o Convertedor de Frequéncia montar frequéncias ressonantes na linha de energia

entre o Convertedor de Frequéncia e o motor que se a linha de energia ndo é muita longa. Podem

ser eliminadas frequéncias ressonantes potenciais de dois modos. Ou limitando a distancia entre o
Convertedor de Frequéncia e o motor (alguns fabricantes de Convertedor de Frequéncia

recomendam duragdes de cabo de 10m ou menos) ou simplesmente instala um filtro na produgéo

de Convertedor de Frequéncia (disponivel de fabricante de Convertedor de Freqiiéncia.)

para evitar qualquer radio-interferéncia o cabo de Motor para o Convertedor de Frequéncia tem que

ser filtrado e correctamente fixado abaixo de acordo com o Conselho europeu Diretivo

Compatibilidade " " Electro-magnética

- EMC-2004/108/EEC -
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= Aenergia e alcance actual do Convertedor de Frequéncia tém que ser seleccionados de acordo com a amperagem
de cheio-carga dado no prato de dados dos rolos motorizados.

= Nao baixe o transportador. Lembrese que a energia ( kw) € linearmente proporcional a frequéncia (Hz).
Para informag&o de detalhada refira~-se as precaucdes técnicas no catalogo Rulmeca.

x) Condensador

= (Cada fase dos rolos motorizadados requer para um condensador apropriado. Para os modelos s 80LS a 320L o
condensador é provido com os rolos. Informagéo delhadada esta disponivel no pedido. Usando outra diferente da
especificada no condensador de corrente podera danificar o motor e enular a garantia do produto.

= O condensador de corrente deve ser conectados permanentemente ao motor, como mostrado nos diagramas de
conex&o.

= O motor com uma Unica fase RULMECA é uma fenda permanente nos motores faseados. Cada motor é provido
com duas bobines. Elas s&o projetados de forma a que um condensador apropriadamente de tamanho conectado a
uma das bobines fara o motor girar.

= E possivel um aumentar de 100% adicionado um segundo condensador apropriadamente de tamanho para o
circuito. Anote que este circuito deve ser projetado para derrubar o condensador comegando fora do circuito depois
do motor alcangar a sua velocidade nominal. Contacte RULMECA para mais informagdes acerca do motor usado no
condensador.

Manutencéao:

= Os rolos motorizados normalmente tém uma manuteng&o livre e ndo requerem nenhuma atencéo especificada
durante a operagao. Eles estao prontos imediatamente para operagao apds conex&o 4 energia.

= Se for necessaria uma reparagao ou manutengao no mototambor, desactive a corrente de
rede antes da abertura da caixa terminal. Desligue a corrente no quadro eléctrico (interruptor
automatico ou caixa dos fusiveis) e feche ou coloque fita na porta do quadro, de modo que
ninguém possa acender o mesmo enquanto esta ainda trabalhando no mototambor, caso
contrario podem vir a ocorrer riscos de descargas eléctricas, de feridas ou de morte.

= Se a manutengao ou reparagéo é requerida, Os rolos motorizadados tem que ser desconectados
antes da caixa terminal poder ser aberto.

= Durante uma corrida de teste, os fins do veio devem ser fixados corretamente & armac&o de apoio, e
devem ser providos guardando satisfatérios ao redor das partes giratérias, para a protegéo de todo
0 pessoal.

ATENGAO: NAO faca o mototambor funcionar sem oportunas protecgoes.

0 desrespeito destas Instrugoes pode vir a causar morte ou acidentes sérios.

=

z) Servigo de pés-venda

= contacte sempre 0 seu agente Rulmeca local autorizado ou distribuidor pos-venda ou por favor mais proximo
distribuidor de Rulmeca listado na parte de tras de nosso catalogo. Alternativamente por favor se refira a
www.rulmeca.com.

aa) Telegrafando Diagramas
= Ira ser listado nas ultimas 3-5 paginas do catalogo - anterior a SUPLEMENTARES OPCIONAIS e colocou HDT’C E

na caixa terminal.

bb) Cem-Cinto, Cinto Parcial, Cinto Modular.

= Modelos especiais de rolos motorizados estéo disponiveis para " cem-cinto, V-cinto, cinto parcial, e aplicagcbes de
cinto " modular. Veja " secgdo " de temperatura ambiente acima.

= ¢ essencial que cada aplicagdo especial seja projetada para dissipar calor adequadamente da superficie dos rolos.

= Usando um padrao de rolos motorizados em um destas aplicagdes especiais poderia resultar em dano
de calor do motor e anular a garantia de produto. HDT’GE

= Contacte RULMECA para ajuda com estas aplicagdes.
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cc) Armazenamento de Rolos Motorizados
Durante 0 armazenamento dos rolos motorizados RULMECA
= deveriam ser armazenados numa casa ou num minimo cobertosu por um toldo.
= tém que ser protegidos contra influéncia directa do sol para afiangar que o sistema lacrado néo seca!
= tém que ser virados 180° todos os anos de ¥ para ter certeza que estdo sendo lubrificadas as partes internas.
Se rolos motorizados estiverem armazenaram mais de um ano, tém que ser testados antes de ser posto
em operagao. Tal um teste deveria incluir:
o O motor arejando é conferido com um provador de insulagéo
o que aresisténcia sinuosa é conferida
o que o protector térmico é conferido com provador de continuidade
o Orolo é conectado a proviséo de energia e corre durante um minimo de 30 minutos para conferir ndo ha
NENHUM o¢leo vazado - tem certeza que a temperatura de corpo de rolos néo excede 70°C grau.
Por razes de seguranca tenha certeza que os rolos estéo fixos a armagao de teste durante o teste.

dd) Explosao de P96 prova rolos motorizados (ATEX 95
= Aunido, conex&o e lacragem do cabo para pé provam rolos motorizados marcados com exemplo

s o

tenha que ser o conferido para evitar qualquer explosao no caso de emergéncia.

= Tenha a certeza que a IP68 glandula de cabo sera fixa corretamente a explosao de p6 da caixa terminal dos rolos
motorizadados.

= Tenha a certeza que o cabo sera propriamente lacrado dentro da glandula de cabo.

Nunca use uma glandula de cabo com uma taxa de protecao abaixo de IP65.
Legenda dos simbolos utilizados:

1. Simbolo de alerta. E utilizado para alertar-lhe dos riscos potenciais de ferimento.
Siga rigorosamente o texto que segue este simbolo de modo a evitar leses ou morte.

2. Congratulagdes por ter comprado um MOTOTAMBOR RULMECA. Este guia técnico € o outro manual
que acompanha o produto contém informag@es importantes a conhecer e compreender. Para entender
melhor estas informag@es, preste atengéo aos seguintes simbolos utilizados.

A escrita Danger - Perigo indica uma situagao e iminente e perigosa, que se néo evitada,
pode causar morte ou sérias lesdes.

A escrita Warning — Atengéo importante indica uma situagéo potencialmente perigosa que,
se ndo evitada, pode causar morte ou sérias lesdes.

A escrita Caution — Cautela indica uma situagdo potencialmente perigosa que, se néo
evitada, pode causar lesGes pequenas ou moderadas.

A escrita Notice — Aviso indica uma informagéo importante, que se néo seguida, pode vir a
causar danos ao produto.

HIl
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VARNING: Las och fdlj alla sékerhetsinstruktioner. Denna manual
innehaller viktiga avsnitt angaende sékerhet, anvandning, underhall,

erséttning av delar och annan teknisk information. Férvara alltid denna

manual tillsammans med drivtrumman.
SPARA MANUALEN FOR FRAMTIDA BRUK

Installations- och bruksanvisning

Innehall:
Installation & underhall

Transport och hantering
Montering och riktning av eldrivtrumma
Axelfasten
Elektrisk installation
Motorns dverbelastnings- och dverstromsskydd
Vérmeskydd
Bandspanning
Bandgang
Driftsattning
Belaggning
Gummibelaggningens begransningar
Verklig bandhastighet ./. nominell bandhastighet
Omgivningstemperatur
Ytbelaggning
Bandets dragkraft
Mekaniska backsparrar
Elektromagnetisk broms
Reverserande transportorer
Oljeval, oljebyte och underhall av oljetatning
Labyrinttatningar med smarjnippel
Trumdiameter
Kopplingsdosa
Drivning med variabel frekvens
Kondensatorer
Underhall
Eftermarknadsservice
Kopplingsscheman
Utan band, delvis bandtackning, lamellband
Forvaring av eldrivtrummor
Dammexplosionssakra eldrivtrummor (ATEX 95)
) Garanti
) Lista dver oljetyper och innehall
cc) Hogsta tillatna bandspénningar

VIKTIG INFORMATION!

Efter uppackning av drivtrumman, inspektera noga for att
upptécka skador som kan ha uppstatt under transport. Kontrollera
noga att alla tillbehdr & medskickade enheten. Om du har fragor
angaende sakerhet, skadade eller saknade delar, var vénlig
kontakta din narmaste RULMECA-representant utifran listan pa
manualens baksida.

Det &r bestéllaren, installatren, dgaren och anvandaren som &r
ansvarig for att installera, underhalla och hantera transportband,
komponenter och installationer pa ett sétt som dverensstammer
med:

o The William-Steiger Occupational Safety and Health Act, och
med

varje statlig och lokal lag och foreskrift, liksom med nationell
och internationella standard, liksom med

ANSI-B20.1 Safety Code, med foretrade for Conveyor
Equipement Manufactures Association:s (CEMA) frivilligt
éverenskomna standard.

ANSI-Z535 Warning Label Series

1SO 3864-2 Product Safety Labels

[¢]

0

[¢]
[¢]

Nar existerande utrustning eftermonteras, uppgraderas eller andras,
ligger det i kundens intresse att bringa utrustningen i
Overensstammelse med dagens standard. Om det uppstar fragor,
vanligen kontakta RULMECA.

OBSERVERA!
Se sidan 12 for forklaring av de sékerhetssymboler som anvands i
manualen.

Installera inte standard eldrivtrummor i omraden
med potentiellt explosiva koncentrationer av angor,
gaser, dimmor och damm.

Nedanstaende anvisningar hjalper transportortekniker, systemintegrerare och anvéndare att pa basta sétt installera,
anvanda och underhalla transportorer utrustade med Rulmeca eldrivtrummor. Om nagon av anvisningarna lémnas utan
avseende kan detta resultera i skador pa eldrivtrumman och i sadana fall géller inte garantin.

Anvand dessa tekniska anvisningar tillsammans med den version av Rulmeca Bulk-katalogen som kallas "Motorized

Pulley — Bulk Handling Diameter 138 — 800"

A CAUTION

Varning!

Eldrivtrumman fér inte séttas i drift forrén den maskinutrustning som den ska anvéndas i har forklarats vara i

éverensstimmelse med Direktiv 2006/42/EEC jémte éndringar.

Aven for testning maste motoraxlarna fixeras ordentligt vid en ram innan den ansluts till stromkalla och startas.
Paé grund av rotationen maste manteln skyddas mot oavsiktlig beréring.
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Transport/hantering:

For sakerhets skull maste ett rep anpassat efter trummans maximala vikt anvandas vid lyft i samband med LA CALTION
transport och montering. Trummans vikt anges pa motorskylten och/eller i katalogen. Faavy ol
Repet maste fastas pa axeltapparna. & oy g
Nar det géller eldrivtrummorna typ 500H — 1000H/HD bdr en stalvajer eller kedja fastas i axelfastenas lyftoglor | ——
Montering och riktning av eldrivtrumma:

Kontrollera innan eldrivtrumman installeras att motorskyltens uppygifter stimmer éverens med din

specifikation.

| vilket fall som helst skall Rulmeca eldrivtrummor alltid monteras sa att axeltapparna ar P

1. horisontella, x

2. parallella med léstrummorna och

3. vinkelrata mot transportbandets centrumlinje. lng?

| fraga om eldrivtrummor typ 80LS till 500M markeras "UPP” med ordet “UP” stamplat pa axeltappen. L4

Eldrivtrummornas axeltappar maste monteras s& som skissen nedan visar. m

@O @ X

Denna instruktion galler inte for typerna TM 500H till 1000H/HD.
Vid installation som avviker mer &n +/-5 grader fran hori Ipl. v.g. k

4
|/ 90°
| fraga om eldrivtrummor typ 500H — 1000H/HD maste eldrivtrumman monteras pa ett sadant sétt att axelfastena E !
sitter horisontellt eller vertikalt i forhallande till transportorens stativ. Kabelinforingen till kopplingsdosan bor placerds]———__ it ]
|
|
i

frame

Lia Rull

50

nedatriktad eller i 90°.

N N AR P e
(@ﬂ ) f/{é?; ) l‘?@;} ( E{@ /,l
S o

Right = ratt. Wrong = fel.

For att undvika Gverhettning maste alla Rulmeca eldrivtrummor i denna katalog alltid anvandas tillsammans med ett
transportband.

Eldrivtrummor utan transportband maste forst diskuteras med Rulmeca.

Installation och montering av eldrivtrumman i annan position &n den som beskrivs hér kan orsaka allvarliga
skador pa produkten och i sadana fall géller inte produktgarantin.

Axelfésten:
Anvand enbart sadana axelfasten som enligt uppgifterna i katalogen passar for den aktuella typen av eldrivtrumma. " OT.' CE

Lagg marke till att det ar fysiskt mojligt men inte tillatet att byta axelfasten mellan modellerna. Axelfasten
ida for mindre di eller eldrivtrummor med lagre
effekt far aldrig anvéndas for eldrivtrummor med storre diameter eller hdgre motoreffekt.

Axelfastena maste monteras pa ramen pa sadant sétt att bandets dragkraft verkar pa
axelfastets skuldra (Shoulder) eller bas (Base). Eldrivtrummor typ 80LS - 500M har
en spannbricka (Retaining plate) dver axeln. Denna bricka ar inte avsedd att motsta
bandets dragkraft.

Shaft shoulder
Shatilder. Retaining plate “" Frame
mBase
]
[sss) [sug) *

Bracket
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= Konstruktoren maste vélja lémpliga bultar som motstar bandkrafterna och/eller trummans vikt med hénsyn till det
l&ge som trumman skall monteras i.
= Alla typer av axelfasten maste ha fullt stod av och vara fasta pa transportorens stativ pa ett sadant sétt att
axeltappama inte deformeras. Axeltapparna maste alltid ha fullt stod av axelfastena.
= Vid anvandning av de massiva axelfastena typ AL och ALO maste fastena monteras néra den runda axelns skuldra.
Detta for att sakerstélla att eldrivirumman inte har nagot axiellt glapp.
= Axelfaste typ AL monteras med en eller tva kilar beroende pa belastning.
= Kilarna maste vara fast sékrade, kontrolleras regelbundet och spannas vid behov. HGTICE
= Axelfastena bor monteras pa sadant sétt att de &r i kontakt med skuldran pa varje
tapp. Detta for att:
1. eliminera eldrivtrummans axelglapp mellan axelféstena och
2. minimera nedbdjning av axeln.

oo o

A

l T L : l J 1J
= | bullerkénsliga omgivningar bor konstruktdren anvanda stdd av tyngre konstruktion
och om sa behdvs lampligt vibrationsdampande material.
= Om axelfésten for Rulmeca eldrivtrumma INTE anvénds &r det viktigt att:
1. de anvanda axelfastena ger stod at minst 80 % av axelns plana sidor,
2. de monteras utan glapp mellan stod och axelskuldran,
3. glappet mellan axelns plana ytor och stédet ar mindre &n 0,2mm (torsionsglapp).
= En eldrivirumma med frekvent reversibel drift eller manga start/stopp bor monteras helt UTAN axiellt glapp m
mellan axelns plana ytor och fastena.
Underlatenhet att folja dessa anvisningar kan orsaka skador pa trumman och/eller axelfastena och i sadana fall
géller inte garantin.

d) Elektroinstallation:

= Anvind alltid behérig elektriker vid installation av enheten. All elektrisk installation och A DANGER
ledningsdragning skall dverensstimma med de nationella foreskrifterna och aktuell
lagstiftning. Stang av den elektriska stromkallan i den elektriska mandverpanelen
(strombrytare eller sékringsbox) och las eller markera manéverpanelens lucka for att
forhindra nagon fran att sla pa strommen medan du arbetar med enheten. Underlatenhet att
gora detta kan resultera i allvarlig elektrisk chock, brannskador eller méjlig dod.

= Enligt Europeiska radets direktiv om maskinutrustning, maste den som tillverkar
utrustningen (OEM) forsékra sig om att eldrivtrumman INTE tas i drift forran den ar
o korrekt installerad,
o korrekt ansluten till stromkalla,
o korrekt skyddad mot roterande delar.

= En behdrig person maste utfora den elektriska anslutningen av eldrivtrumman i enlighet med géllande
bestammelser. Vid osakerhet, kontakta Rulmeca. .

= Ett kopplingsschema levereras alltid tillsammans med eldrivtrumman. Kontrollera alltid mot kopplingsanvisningarna, ~ Koppling tiljord
sa att du &r saker pa att motoreffekt och styrkretsar &r ratt inkopplade.

= Kopplingsschemat medfoljer som bilaga till medfljande instruktionsbok och i kopplingsdosan. Rulmecas

eldrivtrummor levereras som standard for rotation medsols sett fran den sida av eldrivtrumman dér kopplingsdosan

sitter.

Kontrollera alltid mot kopplingsanvisningarna, sa att du &r saker pa att motorn &r ansluten till ratt natspanning.

Kom ihag att som en sékerhetsatgérd anvanda jordskruven som finns i kopplingsdosan.

Skyddsledaren maste anslutas till jordskruven.

Om du anvéander annan anslutningskabel skall den gron/gula traden anslutas till natstrdmmens skyddsledare.

Sakerhetsutrustningen, inklusive kablarna till den elektriska sékerhetshetsutrustningen kommer inte att

orsaka nagot riskfyllt tillstand.
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Motorns 6verbelastnings- och éverstromsskydd:

Motorns styrsystem maste inkludera skydd sa att eldrivtrumman vid fullast inte dverskrider tillaten stromstyrka 2 e

SE

(Full Load Amperage, FLA.). Styrsystemet skall ocksa innehalla skydd mot spanningsspikar och Gverdriven

ruckning av motorer. Underlatenhet att ombesérja betryggande Gverbelastnings- och dverstromsskydd kan
leda till att motorn dveranstrangs och i sadana fall géller inte garantin.

Uppyifter for alla motorer om tillaten strémstyrka vid fullast (FLA) 1amnas pa forfragan. Uppgifter om FLA
finns ocksa pa motorskylten pa varje eldrivtrumma.

Eleffekt, styrming och skydd for eldrivtrummor maste folja alla relevanta bestdmmelser. f

|_

Motorns vérmeskydd:

Alla eldrivtrummor levereras med inbyggt varmeskydd i varje fas. Skyddet bestar av varmekénsliga
bimetallbrytare i motorns faslindningar. Brytarna Gppnas om motorns temperatur stiger till olampligt hdg niva. Tillaten
strom for standardversionerna &r 2,5 ampere. Spanningen &r 230V.

Dessa brytare maste anslutas till en normalt stangd styrkrets (i serie med magnetspole/reld och kontaktor), i annat
fall géller inte garantin.

En motorstyrkrets skall stinga av strémmen till motorn om termobrytaren dppnas. Termobrytarna stanger
automatiskt nar motorn svalnat. Avsvalningstiden kan variera  med trummodell, effekt och storlek. Den ligger
dock for de flesta motorer mellan 30 och 60 minuter vid en omgivningstemperatur pa 20°C.

bandspénningar, se sidan 226!

Fér att halla den radiella belastningen sa lag som méjligt utan att bandet slirar bor man anvanda
slirskyddsbeléggning.

Hogsta tillatna radiella belastning for varje eldrivirumma (MP) anges i denna katalog. Om eldrivtrumman utsatts for
hogre radiell belastning &n den specificerade kan detta skada motorns inre komponenter och forkorta produktens
livslangd, och i sadana fall géller inte garantin.

sy

—/

!
]ﬁ:
A L

o
Bandspéanning:
Transportbandet far aldrig spannas for hart. Det bor spdnnas endast sa mycket att det inte slirar. For lista dver m

Fér att kolla den radiella belastningen, gér en vektorsummering av belastningarna pa eldrivtrumman. Ty-FusTe

Till exempel, som framgar av diagrammet,
1. Radiella belastningen &r lika med T1 + T2. @
2. Remspdnning T1 &r lika med bandets dragkraft (Fu) plus T2. e flFu

3. Remspanning T2 bestams genom CEMA standardberékningar eller DIN 22101 for att astadkomma en
friktion mellan trumman och bandet som &r tillracklig for att driva bandet.
Bandtyp, bandtjocklek och ratt diameter pa trumman maste valjas enligt bandleverantdorens rekommendationer.

Bandgang:

Eldrivtrummor maste installeras med trumaxeln vinkelrat mot bandets centrumlinje och parallell med samtliga
18strummor.

Bandets centrumlinje maste vara rak och parallell med glidbaddens sidor (i fsrekommande fall) och vinkelrat mot
18strummor och alla eldrivtrummor.

Felaktig inriktning av band och/eller trumma kan orsaka stark friktion och Gverbelasta bandtransportdrens drivmotor.

Felaktigt bandgang kan gora att trummans beldggning slits ut i fortid.

Driftséttning:

Atgérder innan eldrivtrumman tas i drift forsta gangen:

Kontrollera att uppgifterna pa eldrivtrummans motorskylt motsvarar kundspecifikationen.
Kontrollera att el-anslutningarna ar korrekta.

Kontrollera att eldrivtrumman kan rotera fritt.

Kontrollera att bandspanningen hindrar att bandet slirar.

Kontrollera att bandspanningen inte &r for hard.

Kontrollera att det finns olja i eldrivtrumman.
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Beldggning:

St och diamantménstrad belaggning finns i svart eller vitt syntetgummi. Hardheten &r cirka 65 durometer (shore
hardhet A).

Standardbeléggningen r kallvulkaniserad pa eldrivirummans mantel.

Valfri varmvulkaniserad beléggning levereras for anvandning vid hdg effekt/hdgt vridmoment/hdg temperatur och for
eldrivtrummor med motorer i klass H.

Olje- och fettbestandigt syntetiskt gummi finns ocksa for forhallanden dér olja forekommer och/eller for vissa typer av
bandmaterial. Kontrollera med bandleverantdren om band- och beldggningsmaterialens kompatibilitet skulle kunna
stélla till problem.

Vérmeavledningen fran eldrivtrumman maste vara tillrécklig.

Belédggningens tiocklek och bredd har stor betydelse for bandets férmdqa att avleda vdrmen frn
eldrivtrumman !

For att vara séker pa att garantin fortsatter gélla, kontakta Rulmeca for uppgifter om optimal tjocklek och bredd,
innan du forser eldrivirummans mantel med ny belaggning.

Belaggningen &r forbrukningsmaterial och bér ersattas nar den slitits ned. Livslangden beror pa
anvandningsomradet. Produktgarantin técker inte beldggningsslitage.

k) Beldggningens begrénsningar:
Eldrivtrumma typ / Gummibelaggn. | Kall-vulk. | Kall-vulk. | Varm- | Kall-vulk. | Varm- | Kall- Varm- | Partiell Partiell Keramik Keramik /
effekt bredd RL(mm) | 3mm 6mm vulk. | 8mm vulk. | vulk. vulk. Varm-vulk. | Kall-vulk. Gjuten Gummi
6mm 8mm [ 10mm | 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm

138E/LS
Upp till 0.37kW Fran 400 X X X X X - - - - -
0.55KW Upp tll 599 X - - - - - - - - -
0.55kW Fran 600 X X - - - - - - - -
165E/LS
Upp till 0.75kW X X X X - - - -
1.181.5kW Upp till 599 X X - - - - - -
12dito Fran 600 X X X X . . . .
220M & 220H
Upp fill 1.5kW Frén 400 X X X X X - - - X -
228 3.0kW Upp tll 799 - - X - - - - X -
dito Frén 800 X X X X X - - - X -
4.0kW Upp till 699 X - X - - - X -
dito Fran 700 X X X - - - X -
5.5kW Upp till 849 X - - - - X -
dito Fréan 850 X X X - - X
320L - 320H
Upp till 5.5kW X X X X X - - - X X
7.5kW <RL1000 - - X - - - - X
7.5kW > RL1000 - X X - - - X
400 B X X X X X X X X X X
400M & 400H
Upp till 11.0kW - X X X - - X - X X
15.0kW (< 1.6m/sek) - - - X - - X - X -
15.0kW (>=1.6m/sek) Upp till 1149 - X - - X - X Partiell
15.0kW (>=1.6m/sek) Fran 1150 X X - - X X X Partiell
15.0kW (>=1.6m/sek) Fran 1600 X X X - - X X X X
500L & 500M
Upp till 15.0kW - - - X X - - X X X X
500H
Upp till 18.5kW - - - X X - - X X X X
22.0kW - X - - X - - X X X Partiell
30.0kW Frén 1050 - - - - - - - X - X Partiell
630M B B B X X N X X X X X
830H

. - - - X X X X X X X X
30,0kW (<1.6misek) - - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6misek) - - - - X - X X X X Partiell
37.0kW - - - - - - - X - X Partiell
45.0kW Upp till 1299 - - - - - - - X - X Partiell
45.0kw Fran 1300 - - - X X - - X X X
55.0kW - - - - - - - X - X Partiell
800M
45.0kW - - - X X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X X
800H
55.0kW Upp till 1299 - - - - - - - X - X Partiell
55.0kW Fran 1300 - - - - X - X X X X Partiell
75.0kW Upp till 1299 - - - - - - - X - X Partiell
75.0kW Fran 1300 - - - - X - - X X X Partiell
Upp till 132.0kW' - - - - - - - X - X Partiell
1000H/HD - - - - - - - - - X
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1) Verklig bandhastighet ./. nominell bandhastighet:
= Tva nyckelvarden for varje eldrivtrumma &r effekten (kW) och den nominella bandhastigheten (m/sek.), vilka framgar
av respektive specifikationer i denna katalog.
= Nominella bandhastigheten &r ett referensvarde for likvérdiga val bland alla modeller och effekter.
= Den verkliga totala bandhastigheten &r nastan aldrig exakt densamma som den nominella bandhastigheten.
= Den verkliga bandhastigheten ar funktionen av motorns antal poler, utvaxlingsférhallandet och belastningen.
Rulmecakatalogen visar den nominella bandhastigheten vid 50Hz.
= Lagg marke till att alla bandhastigheter som visas | Rulmeca-katalogen avser eldrivtrummor utan beldggning m
eftersom bandhastigheten for varje modell &r en funktion av trummans diameter,
1. eldrivtrummorna levereras med eller utan beldggning,
2. belaggningen &ndrar eldrivirummans diameter,
3. belaggningen kan levereras med olika tjocklekar.
= L&gg mérke till att Rulmecas eldrivtrummor for trefasstrom drivs av en asynkron kortsluten motor med en
efterslapning pa cirka 5 procent. Utan belastning &r motorns varvtal per minut nastan lika med den “synkrona
hastighetens” varvtal per minut. Efterslapningen beror pa effekt och motorns utforande. Motorer med lag effekt har
lagre efterslapning an motorer med hog effekt. Vid full belastning ar motorns varvtal per minut cirka 5 procent lagre
an det synkrona.
= For samtliga eldrivtrummor som visas i Rulmeca-katalogen &r “nominella bandhastigheten” baserad pa trummor utan
beléggning vid full belastning, nominell spénning (t.ex. 400 V) och 50 Hz.
= Nominella bandhastigheten for en belagd eldrivtrumma som kérs med
1. full belastning,
2. nominell spanning (t.ex. 400 V),
3. 50Hz
&r lika med den nominella bandhastighet vid full belastning, som anges i Rulmeca-katalogen ganger forhallandet mellan
den belagda respektive obelagda eldrivtrummans diameter.
Exempel: Hos en 4,0 kW eldrivirumma 320M med en mantel som utan belédggning har en diameter pa 321 mm ar den
nominella bandhastigheten 0,8 m/sek. Den verkliga bandhastigheten &r en funktion av
o rotorns hastighet (varv per minut),
o utvaxlingsforhallandet,
* mantelns diameter och
e belastningen.
Exempel: ovanndmnda 320M med den nominella bandhastigheten 0,8 m/sek. har
1. utvéxlingsforhallandet i = 28,6,
2. rotorhastigheten n = 1440 min-,
3. manteldiametern = 0,321 m.
Den verkliga bandhastigheten vid full belastning &r
V(m/sek) = Ix (d (mm) x RPM (1/min) /60 x i
™ =314,
d =trummans diameter,
RPM = varv per minut,
i = utvaxlingsforhallande.
v =3,14 x 0,321 m x 1440 min-'/ 60 x 28,6 = 0,85 m/sek.

Om denna trumma levereras med 10 mm tjock belaggning, blir bandhastigheten med den belagda trumman lika med
0,85 m/sek. x (0,341 m/0,321 m) = 0,90 m/sek. vid full belastning, nominell spanning och 50Hz.

m) Omgivningstemperatur:

= Eldrivtrummor kyls normalt genom varmeavledning vid kontakten mellan trummans mantel och transportbandet. Det &r
viktigt att varje trumma har en adekvat temperaturgradient mellan eldrivtrummans stator och dess omgivningstemperatur
vid drift.

= Alla eldrivtrummor i denna katalog ar konstruerade och testade under full belastning utan gummibeléggning fér
anvandning vid en maximal omgivningstemperatur pa +40°C.

= Gummibelaggning och/eller hdgre omgivningstemperaturer an +40°C saval som forflyttning av varmt material
minskar vérmedvergangen fran elmotorn genom trumman ut i luften och/eller till transportbandet. Detta kopplar alltid |, [ Jy if [
bort motorlindningens skyddsbrytare och kan eventuellt leda till att motorlindningen branner.

= Exempel: Om ett transportband anvands i en anléggning med en omgivningstemperatur pa 45°C, fungerar
varmeavgivningen inte pa ett riktigt satt. Motorns temperatur kan oka till ~ farlig niva.

= Exempel: Om ett transportband anvands vid en omgivningstemperatur pa +24°C och forflyttar material med en
temperatur pa +70°C, blir eldrivrummans omgivningstemperatur betydligt hgre an +40°C. | detta fall &r materialets
temperatur hogre an den hdgsta tillatna omgivningstemperatur som &nnu ger korrekt varmeavgivning. Man far da ett
lage med varmeackumulering (varmelagring) mellan undersidan av bandet och eldrivtrumman.
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Vid drift dar omgivningsforhallandena ar under eller dver den tilldtna omgivningstemperaturen (-25°C till
40°C), kontakta Rulmeca.

| manga fall ar det majligt att anvanda eldrivtrummor som ar speciellt utformade for vissa uppgifter - t.ex.
lamellband och kilremmar for eldrivtrummorna 80LS & 165E/LS. Var god kontakta Rulmeca vid sadana

Om Rulmeca eldrivtrummor anvénds fér drivning av standardtransportband utanfor tilliten HGT'ICE

gller inte produk ti

! g T d

Ytbeldggning:

Eldrivtrummor av typ 400L till 1000H/HD levereras med saltvattenbestandig grundfarg pa 140 um. For aggressiva
miljoforhallanden bor eldrivirummans grundfarg ha en tjocklek pa 280um.

| detta fall r det viktigt att inget fargmaterial kan komma in i spalten mellan axeln och trumgaveln och skada
axeltatningen. Eldrivtrummor av typ 220M till 320H levereras med gavlar med hégresistent pulverlackering. Mantlar
och axlar ar behandlade med rostskyddsvax.

Bandets dragkraft:
Katalogen anger bandets verkliga dragkraft for varje modell, effekt och eldrivirummans hastighet. Lagg marke till att
hénsyn har tagits till motorns och vaxelladans reducerade verkningsgrad (95 — 97 %).
Valj alltid eldrivtrummans effekt genom att jamfora den beraknade nddvandiga dragkraften (F) med den verkliga
dragkraften och inte bara med ledning av den beréknade effekten (kW).
Bandets dragkraft “F” ar en sammanfattning av alla befintliga krafter som behdvs for att forflytta materialet:
. F1—kraften som behdvs for bandets rérelse,
. F2 —kraften som behdvs for att accelerera materialet,
F3 — kraften som behdvs for att lyfta eller sénka det forflyttade materialet,
F4 - kraften som behdvs for att rengdra bandet,
F5 — kraften som behévs for att dvervinna glidbaddsfriktion eller rullmotstand,
. F6 - kraften som behévs for friktionsmotstand hos plogavstrykare etc.

Detta inkluderar alla férekommande friktionstyper.

Friction weight (t/h)
between belt
and Materia1'.,.

S oswN s

F=F1+F2+F3+...

Mekaniska backsparrar:

Pa sluttande transportband maste eldrivtrummor med monterade backsparrar anvandas, for att forhindra att
tillbakagang av det lastade bandet astadkommer mindre eller medelsvara skador nér elkraften slagits av.
Eldrivtrummor med mekaniska backsparrar anvands pa sluttande transportorer for att hindra att det lastade bandet
rullar tillbaka om strommen bryts.

Backsparren ar inbyggd i eldrivtrumman och sitter pa rotoraxeln.

Om eldrivtrumman levereras med mekanisk backsparr som tillbehdr, anges motorns rotationsriktning med en
aluminiumpil eller plastdekal som da sitter pa gaveln pa samma sida som kopplingsdosan (eller natkabeln). Det finns
backsparrar for rotation at bada hallen.

Rotationsriktningen skall anges vid bestéllning.

Rotationsriktningen anges sedd fran den sida av eldrivtrumman dér kopplingsdosan (eller nétkabeln) sitter.

Det &r viktigt att var och en av stromfdrscriningens tre faser identifieras innan tradarna ansluts till eldrivtrumman, da
det annars kan handa att motorn kor emot backsparren. Var och en av de tre faserna ar tydligt markta pa
kopplingsplint, klamlist eller tradar (pa nétkabel).

Om motorn kérs mot den mekaniska backspéarren kan motorn och/eller backspérren skadas och i sadana fall
géller inte garantin.

Elektromagnetisk broms:

Den fjdderbelastade elektromagnetiska bromsen ar avsedd som jamviktsbroms eller positionsbroms fér
transportdren.

Eldrivtrummans och bromsens styrkrets maste vara utformad pa ett sadant sétt att den stannar eldrivtrumman innan
bromskldmmorna stangs och startar eldrivtrumman efter det att bromsen avlastats.

Fjaderbelastade elektromagnetiska bromsar &r utformade pa ett sadant sétt att de avlastar nar bromsspolen far
strom. De blir darfor "sakra vid fel”. Bromsen aktiveras nér strommen bryts (antingen under normal drift eller om
systemet blir stromldst i ett nddlage).

Styrkretsarna maste vara utférda pa ett sadant sétt att motor och broms aldrig arbetar mot varandra.
Bromsen bor aldrig aktiveras nar motorn r i gang utom i samband med ett nédstopp. Motorn bér aldrig vara
tillslagen (géller &ven ruckningskommando) nédr bromsen &r aktiverad.

Elektromagnetiska bromsar drivs med likstrém. De levereras med AC-DC-likriktare som monteras i en
fiarrkontrollpanel (av andra). Likriktarna maste skyddas med sékring.

Motorns styrkretsar maste vara utformade sa, att de stannar motorn om strémmen till bromsen bryts.

Saknas denna sékerhetsfunktion kan eldrivtrumman fa strom genom en aktiverad broms vilket kan gora att bromsen
och/eller motorn dverhettas.
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= Ett kopplingsschema levereras med varje eldrivirumma. Kontrollera alltid att strémmen till motor och broms &r
kopplad enligt anvisningarna.
= For anvisningar om anslutning och skydd av likriktare, se det datablad om likriktare som medféljer eldrivtrumman.

Underlatenhet att folja dessa anvisningar kan skada motorn och/eller bromsen och i sadana fall géller inte NOTICE

produktgarantin.

r) Reverserande transportérer:

= Alla eldrivtrummor fér trefasstrom &r reversibla. Mekanisk backsparr for reversibla transportérapplikationer finns inte
som extra utrustning.

= Systemet som styr drivningen av transportoren maste vara utfort pa ett sadant sétt att eldrivtrumman stannar helt

innan transportbandet kan kéras i motsatt riktning.

Om transportbandets riktning kastas om innan motorn stannat helt, kan motorn och véxelladan skadas och i sadana Ha .I'C E

fall géller inte produktgarantin.

s) Oljeval, oljebyte och underhall av oljetétning:

= Oljetyp och méngder anges pa motorskylten.

= Detfinns oljor av olika slag: standard, syntetisk, livsmedelskvalitet, Iag viskositet (for laga temperaturer) och hég

viskositet (for ljudkansliga omraden). Fér godkénda oljetyper och kvaliteter, se bifogade forteckning.

Eldrivtrummor kraver periodiska oljebyten och levereras med tva pluggar for pafylining/tdmning i trumgaveln.

Férsta oljebytet bér ske efter 20 000 drifttimmar vid normalt slitage pa dreven.

Alla icke-syntetiska oljor bor bytas efter 20 000 drifttimmar.

Syntetiska oljor kan bytas efter 50 000 driftimmar.

Magnetiska oljepluggar bor rengdras vid varje oljebyte. En rod sjélvhaftande etikett av plast visar var den

magnetiska oljepluggen finns.

= Endast godkénd icke-ledande olja far anvéndas i eldrivtrummor.

= Lagg marke till att oljetatningar, oberoende av anvénd oljetyp, skall bytas efter 30 000 drifttimmar. Pa
eldrivtrummor av typ 320M till 1000H/HD kan oljetétningarna bytas utan att eldrivtrumman avlagsnas fran
transportdren. Eldrivtrummor av standardtyp 80LS till TM320L kraver att trumman demonteras vid byte av oljetatning.
Detta arbete skall utforas av servicepersonal fran Rulmeca eller av auktoriserat serviceforetag pa platsen.

Var forsiktig vid byte av oljetyp eller oljefabrikat och ta ordentligt reda pa om oljorna verkligen &r utbytbara. Radfraga
din oljeleverantdr. " GT.I' CE

= Till exempel, vid byte fran standardolja till syntetisk olja &r det nddvandigt att:
1. témma ut all standardolja,
2. delvis fylla trumman med “Clean-Flush-Lubricate” (CFL) rengdringsvatska,
3. kéra motorn i 20 minuter,
4. témma ut CFL-vétskan fullstandigt och sedan
5. fylla trumman med ratt méngd ny, syntetisk olja.
= Underlatenhet att vidta dessa atgérder kan forkorta trummans livslangd och i sadana fall géller inte
produktgarantin.
= Samtliga ovannimnda instruktioner avser eldrivtrummor som STANDIGT arbetar under FULL BELASTNING. " GT.I' CE
For eldrivtrummor som INTE &r i kontinuerlig drift under full belastning &r hallbarheten betydligt ldngre! Vid
kontroll av oljan &r oljans renhet alltid den bésta védgledningen nér det géller
o slitaget och drevens och lagrens aktuella kondition,
o om oljan behdver bytas omedelbart,
o om det & majligt att fordréja motorbytet.

t) Labyrinttdtningar med smérjnippel:

= Alla eldrivtrummor fran Rulmeca &r hermetiskt tillslutna. Standardoljetatningar ar utformade for att behalla oljan i
eldrivtrumman under normala driftsforhallanden. De tal det interna tryck som bildas nar eldrivtrummans temperatur
stiger.

= Labyrinttatningar med smérjnippel levereras som extra utrustning for att skydda oljetétningar vid kravande drifts- eller
serviceforhallanden. Varje labyrinttétning har en spérr av stal och fett som hindrar att damm och vatska tranger in
genom oljetatningen.

= Vid slipande och pa annat sétt notande drift br labyrinttétningarna da och da fettrensas for att befria oljetétningen
fran slipdamm.

= Under vata och smutsiga férhallanden dar utrustningen ofta spolas av med tvéttmedel under hdgt tryck, bor
labyrinttatningama fyllas pa med fett efter varje avspolning. Vid hogtryckssprutning avidgsnas fett fran
labyrinttatningen och darmed en viktig del av skyddet mot intrdngande vétska.

= Kontrollera att det alltid finns synligt fett vid labyrintspalten.

= | vissa fall kan fett behova fyllas pa mycket ofta, och i sadana fall rekommenderas en sa kallad “Grease Man”.
Underlatenhet att utfora underhall pa foreskrivet sétt forkortar labyrinttétningamas livslangd och i sadana fall géller m
inte produktgarantin.
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Trummans diameter:

Transportbandets typ och storlek bestdmmer minsta tillatna diameter pa eldrivtrumman. Om man véljer for liten
trumdiameter som inte passar for bandet, kan detta resultera i delaminering av bandet, skador pa bandskarven och
forkortad livslangd for bade band och beldggning. Radfraga alltid bandleverantdren innan du bestammer
trumdiametern.

Kopplingsdosa:

For att underlatta elinstallationen levereras eldrivirummorna fran Rulmeca med kopplingsdosa eller natkabel.
Eldrivtrummor med nétkabel forekommer upp till 4kW.

Tva huvudtyper av kopplingsdosor anvands:

1. kompakt kopplingsdosa utrustad med “WAGO"-klammor for eldrivtrummor upp till 4,0kW,

2. stor kopplingsdosa med traditionella géngade kabelfésten av méssing.

Sla ifran strémmen till eldrivtrumma och styrkrets(ar) innan du Gppnar kopplingsdosan.

Varje kopplingsdosa har en eller flera skyddsrorsnipplar och en tackplat. Tackplaten bor aviagsnas for att underlétta
anslutningen av nat- och styrkablar i kopplingsdosan. Nar anslutningama ar klara maste platen ater monteras pa sin
plats.

Kopplingsdosorna far aldrig plockas isar eller aviagsnas fran axeltappen for att andra skyddsrérsnipplarnas
placering.

Andringar pa kopplingsdosoma far endast utforas av en auktoriserad Rulmeca service-

verkstad eller efter tillstand och instruktioner

skriftigen fran Rulmeca.

Ett kopplingsschema ar placerat pa insidan av kopplmgsdosans lock.

dosornas interna ledningar &r mont (och testade) vid fabriken. Isartagning och hopsattning kan

orsaka kortslutning och i sadana fall géller inte produktgarantin.

w) Frekvensomvandlare:
Det &r viktigt att varje frekvensomvandlare &r instélld inom motorns tillatna driftsomrade. Fér Rulmeca eldrivtrummor ar .
det tillatna frekvensomradet 15 Hz till 65 Hz. Vridmomentforlusten inom detta omrade 6verstiger inte 5 %. Detta betyder =y

att en Rulmeca eldrivtrumma for transportband har praktiskt taget "konstant viidmoment” inom det tillatna
frekvensomradet.
Om man forsoker kora motorn utanfor det tillatna omradet blir momentférlusten avsevard, motorns
stromforbrukning stiger, motorkylningen kan bli probl isk och produktg in upphdr att galla.
Lat inte resonansfrekvenser i strémkabeln orsaka spanningsspikar i motorn. Det ar méjligt for frekvensomvandlaren
att bilda resonansfrekvenser i stromkabeln mellan frekvensomvandlaren och motorn, om strémkabeln &r fér lang.
Eventuella resonansfrekvenser kan elimineras pa tva sétt. Antingen genom att begrénsa avstandet mellan
frekvensomvandlaren och motorn (vissa tillverkare av frekvensomvandlare rekommenderar kabellangder pa hogst
10 m) eller att helt enkelt installera ett filter pa frekvensomvandlarens utgang (levereras av frekvensomvandlarens
tillverkare).
For att undvika radiostorningar maste kabeln fran motor till frekvensomvandlare vara skérmad och anordnad enligt
Europeiska Radets direktiv om

“Elektromagnetisk kompatibilitet”

- EMC-2004/108/EEC —

Frekvensomvandlarens effekt och stromomrade maste véljas enligt det amperetal for full belastning som anges pa
eldrivtrummans motorskylt.
Underdimensionera inte transportbandets drivmotor. Se till att drivmotorn ger tillracklig dragkraft for bandet pa bada
sidor av det dnskade hastighetsomradet for transportbandet. Kom ihag att effekten (kW) star i linjér proportion till
frekvensen (Hz).

For narmare information, las om tekniska forsiktighetsatgarder i Rull katalogen
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x) Kondensatorer (fér enfasmotorer):

= Varje enfas eldrivtrumma maste ha en lamplig kondensator. Eldrivtrummorna av modell 80LS till 138E/LS levereras
med KOR-kondensator. Narmare information Iamnas pa begéran. Anvandning av annat an de specificerade KOR-
kondensatorerna kan skada motorn, och i sadana fall géller inte produktgarantin.

= KOR-kondensatorn maste vara permanent ansluten till motorn enligt kopplingsschema.

= Rulmeca enfasmotorer kannetecknas av “permanent fasklyvning”. Varje motor levereras med tva lindningar. De &r
konstruerade s4, att en lampligt dimensionerad kondensator kopplad till en av lindningarna far motorn att borja
rotera.

= Startmomentet &r begrénsat till 70 % av fullt synkront moment.

= Det ar mgjligt att 6ka startmomentet till 100 % genom att utoka kretsen med en andra lampligt dimensionerad
kondensator (START-kondensator). Lagg marke till att kretsen maste fungera s, att den kopplar bort
startkondensatorn fran kretsen sa snart motorn har uppnatt nominell hastighet. Kontakta Rulmeca for mer
information om hur man kor enfasmotorer med hjélp av START- och KOR-kondensatorer.

y) Underhall:

= Eldrivtrummor &r normalt underhallsfria och kréver ingen sérskild uppmérksamhet under drift. De &r klara for drift sa
snart de anslutits till strémkallan.

= Om reparation eller underhall &r nédvéndigt, ska den motordrivna trumman bortkopplas fran
stromforsorjningen innan kopplingsdosan kan 6ppnas. Sténg av strommen vid den elektriska
mandverpanelen (strombrytare eller sékringsbox) och Ias eller markera mandverpanelens lucka

= for att forhindra att nagon slar pa strommen nar du arbetar med enheten. Underlatenhet att gora

= detta kan resultera i allvarlig elektrisk chock, brannskador eller méjlig dod.

= Om underhall behovs skall eldrivirumman kopplas bort fran strémkallan innan koppling:
far dppnas.

= Under provkdrning maste axeltapparna vara ordentligt fastgjorda i stddbockarna, och de roterande
delarna maste vara férsedda med lamplig anordning som skydd for all personal.

VARNING: Hantera inte utan skyddsanordningar pa plats. Underlatenhet att folja dessa instruktioner

kan resultera i dod eller allvarlig skada.

d

z) Eftermarknadsservice
= Vid behov av eftermarknadsservice, kontakta alltid ndrmaste auktoriserade Rulmeca serviceverkstad eller
aterforsaljare som réknas upp i slutet av var katalog. Alternativt kan du ga in pa www.rulmeca.com.

4) Kopplingsscheman
= Dessa aterfinns pa de sista 3-5 sidorna i katalogen - fore EXTRA UTRUSTNING och i kopplingsdosan. m

d) Eldrivtrummor utan band, med delvis bandtéckning eller med lamellband

= Eldrivtrummor i specialutforande levereras for anvandning utan normal bandanléaggning. Trumman kan da vara helt
utan band, bara delvis bandtéckt eller anvandas med kilrem eller lamellband. Se avsnittet om omgivningstemperatur
ovan.

= Det ar viktigt att varje specialutforande &r utformat for tillracklig varmeavgivning fran trummans yta.

= Om en eldrivtrumma i standardutférande anvéands helt eller delvis utan band eller pa nagot av ovannamnda sétt kan

varmeackumuleringen skada motorn och i sadana fall géller inte produktgarantin. HGTICE
= Kontakta Rulmeca for hjalp med sadana applikationer.

a) Forvaring av eldrivtrummor

Rulmeca eldrivtrummor

= bor forvaras inomhus eller atminstone under markis eller liknande skyddstackning,

= maste skyddas mot direkt inverkan av solljus sa att tatningarna inte torkar ut!

= maste under forvaringen vandas i 180° varje halvar sa att alla invandiga delar blir smorda.

Om eldrivtrummor forvaras mer &n 1 &r, maste de testas innan de tas i drift. Ett sadant test bor omfatta féljande moment:

= Testav motorlindningens isolering

= Test av motorlindningens motstand

= Test av 6verhettningsskyddets ledningssammanhang

= Testkdrning av den nétanslutna eldrivtrumman i minst 30 minuter fér att konstatera att den INTE lacker olja —
kontrollera att motortrummans temperatur INTE dverstiger 70°C.

For sékerhets skull, se till att eldrivtrumman vid test &r ordentligt fastsatt i provanldggningen.
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6) Dammexplosionssékra eldrivtrummor (ATEX 95,
= Montering, anslutning och tatning av kabeln till dammtata eldrivtrummor mérkta med exempelvis

@ '3 D135°C

maste dubbelkontrolleras for att undvika explosion vid en nddsituation.

= Se till att kabelgenomforing IP68 &r ordentligt monterad pa den dammexplosionssakra eldrivtrummans
kopplingsdosa.

= Se till att kabeln &r ordentligt tatad innanfér kabelgenomfrningen.

Anvénd aldrig kabelgenomférningar med skyddsmérkning lagre an IP65.
Forklaring av symboler:

Detta ar varmingssymbolen. Den anvands for att varna dig for méjliga fysiska skaderisker. Lyd alla
sékerhetsmeddelanden som foljer pa denna symbol for att undvika méjliga skador eller dod.

Gratulerar till din nya RULMECA ELDRIVTRUMMA. Denna tekniska guide och annan medféljande produktinformation
innehaller information som ar nédvandigt att kénna till och forsta. For att lattare upptécka denna information, lagg mérke
ill dessa symboler.

Danger indikerar en omedelbart riskfylld situation, vilken, om den inte
i DANGER undviks, kommer att medfora dod eller allvarlig skada.

Warning indikerar en potentiellt riskfylld situation, vilken, om den inte
undviks, kan medféra dod eller allvarlig skada.

UTl Caution indikerar en potentiellt riskfylld situation, vilken, om den inte
AI:A ON undviks, kan medftra mindre eller medelsvara skador.

m Notice indikerar viktig information, som om den inte féljs, kan astadkomma
skador pa utrustningen.
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ee) Garantia

RULMECA concede um fabrique garantia até 24 meses para o produto de RULMECA da data de fatura, contra

artesanato de and/or de materiais defeituoso. A data de fatura é julgada para ser a data de entrega ou prontidéo de

delivery/collection dos bem. O periodo de garantia esta baseado em uso operacional normal do produto 8 hora-por-dia a

menos que caso contrario concordasse por escrito. Dentro das condigdes e validez desta garantia serdo consertados

todos os produtos de RULMECA ou voltados a nossa fabrica ou serdo substituidos livre de carga de pélvora ao cliente.

RULMECA e os distribuidores deles/delas nao aceitam nenhuma obrigacao por dano ou fracasso do produto

devido a:

a uma tenséo de cinto Excessiva ou em cima de-carregando. Ascensao incorreta ou conexdo elétrica. Fracasso para
observar e levar a cabo a instalagéo e instrugdes de manutengao.

b motor protegdo and/or fracasso Inadequado para conectar o protetor térmico (onde provido).

¢ Reversing um motor sem o uso de mecanismo de demora de tempo satisfatorio para assegurar o motor parou
completamente antes de operago inversa.

d  Uso de d do produto fora das especificacées e limitagSes declaradas no catélogo de RULMECA atual em momento
de compra a menos que caso contrario especificasse em nossa cotagao.

e Borracha se atrasando aplicados por vocé sem acordo com RULMECA.

A garantia de RULMECA no inclui:

a uma Garantia de desempenho especialmente relativo a carga, dé poder a, acelere, ruido nivela ou protegéo contra
condigdes adversas a menos que especificasse por escrito e assinou por representante de RULMECA qualificado.

b Borracha de b que se atrasa ou outra superficie terminada devido a desgaste normal ou abuso.

¢ Costs para remogéo do produto de outro equipamento, embalagem ou custos de transporte do produto devolvidos
para repair/replacement sob a condigdo da garantia.

Consertos levaram a cabo por qualquer pessoa diferente de um representante de RULMECA qualificado fara a garantia

nulo e nulo a menos que expressamente concordado por escrito por RULMECA.

Consertos levados a cabo debaixo desta garantia ndo estenderéo o periodo de garantia original.

SE

ee) Garanti

RULMECA lamnar 24 manaders fabriksgaranti, réknat fran fakturadatum, pa RULMECA-produkten for defekter i material

och/eller utforande. Som fakturadatum réknas det datum da varan levereras eller &r klar for leverans/avhamtning.

Garantiperioden &r baserad pa normal anvandning av produkten 8 timmar dagligen om inte annat skriftligen avtalats.

Enligt denna garantis villkor och giltighet skall alla RULMECA-produkter som returneras till var fabrik antingen repareras

eller erséttas utan kostnad for kunden.

RULMECA och dess aterforsaljare iklader sig inget ansvar for sadana skador eller fel hos produkten som

orsakas av:

a For hart spanda eller dverbelastade band, felaktig montering eller el-anslutning, underlatenhet att iaktta och folja
instruktionerna fér installation och underhall.

b Felaktigt motorskydd och/eller underlatenhet att ansluta dverhettningsskyddet (i forekommande fall).

¢ Reversering av motorn utan anvéndning av I&mplig mekanism for tidsférdréjning som sékerstéller att motorn stannar
helt fére reverseringen.

d  Anvéndning av produkten utanfér de specifikationer och begrénsningar som vid tidpunkten fr kdpet anges i den
aktuella RULMECA-katalogen, savida inte annat anges i offerten.
Gummibelaggning applicerad av koparen utan foregaende dverenskommelse med RULMECA.

RU LMECA-garantin omfattar inte:

a Prestandagaranti sérskilt betraffande last, styrka, hastighet, bullernivaer eller skydd mot ogynnsamma forhallanden
savida detta inte anges skriftligen och har undertecknats av behérig representant for RULMECA.

b Gummibeléggning eller annan behandlad yta som utsatts for normalt slitage eller missbruk.

¢ Kostnader for nedmontering fran annan utrustning, emballering eller transport av den produkt som returneras for
reparation/utbyte enligt garantivillkoren.

Om reparation utférs av annan person &n behérig RULMECA-representant, upphdr garantin att gélla, savida inte

RULMECA uttryckligen och skriftligen har samtyckt till sadan reparation.

Reparationer som utfors under denna garanti forlanger inte den ursprungliga garantiperioden.
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MpepocTepexenue ISO: MpoutuTe 1 cobniopaitte cneaywLyme ykasaums no 6esonacHocty!
[laHHas GpoLuiopa CoAepXUT BaxHble Mepbl 6E30MacHOCTY MY MOHTaXe U OBCTYyKUBAHUN.
[laHas GpoLuiopa AOMKHA BCErAa NOCTaBNATLCS C MOTOP-GapabaHom.

AN NOCNEAYIOLETO UCMONb30BAHWA AAHHASA BPOLLKOPA [JOMKHA MPUNATATLCS

K VIHCTPYKLMM MO SKCMNYATALMM KOHBEVEPA.

WHCTpyKumMsA no MoHTaxXy 1 obcnyxvBaHUO

Copepxanue:
MonTax & O6cnyxuBaHue

a) TpaHCropTvpOBKa 1 NepemelLieHme

b) WMHcTpyKunsi no MoHTaxy mMotop-6apabaHos

c) KpenexHble KPOHLUTEMHbI

) OnexTpuyeckoe nNopknoyeHne

e) 3awura fBuratens — TepMuyeckas 1 3aB1cCUMas oT Toka

f)  BHyTpeHHsisi Tepmo3aLyuTa 06MoToK

g) Harsixenue nenel (T1 +T2)

h) Tpsmoit xoa neHTbI

i) Myck B akcnnyaTtauyio

j)  ®yteposka / ObpesnHuBaHme

k) OrpaHuueHue no 0bpeauH1BaHmio

|)  dakTyeckas 1 HOMUHaNbHas CKOPOCTb NEHTI

m) Temnepatypa okpyxalolleil cpeabl

3aluuTa oT Koppo3um

TAroBoe ycunme neHTbl

MexaHuyeckuit briokupatop obpaTHoro xoaa

OneKTpOMarHUTHbIA TOpMo3

PeBepcuBHbIf pexium

O6cnyxvBaHe (CMeHa Macna 1 ynnoTHeHwiA Banos)

TlabupuHTHBIE YNMOTHEHWs ¢ BO30GHOBNSIEMON CMa3Koi

[nametp 6apabana

KnemmHas kopobka

Mpeo6pasoBaTenb 4acToTbl

KoHpeHcaTops!

y) O6cnyxvsaHue

z) Cepauc

aa) CxeMbl NopKN0YeRNs

bb) Mcnonb3osanue moTop-6apabatos 6e3 nexTs!
WIW B COYETAHUM C NEHTaMM 13 NNacTUKOBbIX 3BEHbEB

cc) XpaHeHue Motop-6apabaHoB

dd) MoTop-6apabaHbl Anst Mbine-B3pbIBOONACHbIX 0GBEKTOB N0
ATEX 95

ee) Ycnosus rapaHTun

ff) Tabnuua macen

g9) Makc1mansHo 0NyCTUMOE HaTSHKEHME NEHTbI

cecazes

=

=£c

)
X

AWARNIN

BaxHas nHchopmaums!
= [locne yaanexus ynakoBku NpoBEpLTE, NOXanyicTa, MoTop-
6apabaH Ha NpeMeT BO3MOXHBIX NOBPEXAEHNIA NpK
TPaHCMOPTUPOBKE W KOMMNEKTHOCTI YacTeit. Ecnn 4To-To He B
nopsake, casxuTecs, noxanyicra ¢ RULMECA, agpeca Bol
HaliaeTe B KOHLe 6GpoLuiopbl.
= 0B53aHHOCTbIO MOHTXHOTO MPEANPUATIS, COBCTBEHHIK 1
JKCrNyaTUpYloLLEt OpraH13aLmM SIBNSIETCS TaKOW MOHTaX 1
akcnnyarauust motop-6apabaHa, npu KOTOPbIX Y4UTLIBAKTCS
yka3aHHble B jaHHO GpoLLope Mepbl GesonacHocTu,
MECTHbIE 1 MEXAYHapOAHbIE 3aKOHbI, @ TaKKe CrefyrLme
CTaHAapTLl GesonacHocTi.
o ANSI-B20.1 CEMA lMpeanucatus no 6esonacHocTv
KOHBeI;IeprIX CUCTEM KaK TO:
o ANSI - Z535 MNpenynpeauTenbHble 3Haku 1
o 180 3864-2 rpachuyeckue cUMBONbI 3HaKOB Ge3onacHocTi
0Bs13aHHOCTbIO 3KCTINYaTUPYIOLLEN OpraHU3aLyn npu
NpOM3BOACTBE paGoT Mo OBCMYKMBAHWIO UMK 3aMEeHe MOTOp-
GapabaHa sBNsieTCA NPUBEAEHME YCTAHOBKI KaX[blil pa3 BHOBb B
COOTBETCTBUE aKTyanbHOMY YPOBHIO TEXHUHECKUX CTaHAAPTOB
BesonacHocTu.

BHumanwve:
Moxanyricta, 0bpaTiTe BHUMaHUE Ha Pa3bsiCHeHWe CUMBOIOB
6e3onacHocTi Ha cTp. 171 aaHHo BpoLLiopbI.

Motop-6apabat+ B cTaHAapTHOM
UCMOMHEHUN HE MOXET BbITb MCMOMNb30BaH
Ha B3pbIBOONACHbIX OGbeKTax!

Mepen moHTaxom MoTop-GapabaHa npoyTuTe, MoxanyicTa, ykasaHus U3 aToil GpoLuiopbl. OLwnBKI Mpu MOHTaxe nnn .

aKkcnnyarawum Motop-GapabaHa MOryT cTaTb MPUYMHON TPABM CO CMEPTENbHBIM UCXOAOM. YKa3aH!s, BIUSIOLLME Ha
YCTIOBIS FapaHTUN N BeAyLLye K CO3AaHMI0 onacHbIX CUTyaLit, 0603HaueHbl cUMBONaMm1 6e30nacHoCTH.

ACAUTION

Brumanme!

Momop-6apabaH He pa3p y 8 akcniy do mex nop, noka MawuHa, 8 KOmopyto AoKeH
ObImb y Momop-6apabaH He 6ydem Aup 1 no o6opyd

(2006/42/EG u Ui K Hedi). Mpu np nycke yaneghb1 Momop-6apabaHa 00/mkHbI 6biMb NPOYHO
3aKpensieHbl Ha pame unu cmase liepa neped p-6apab
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a) TpacnoptupoBka / [epemelieHue:
= [o coobpaxeHunsm 6e3onacHoCT Ans TPAHCTIOPTUPOBKY HYXHO UCMIONb30BATL TEKCTUMbHbIE T ’ 1

CTPOTbl, B COOTBETCTBUN C MaKCUMaslbHbIM BECOM MoTop-GapabaHa. Bec ykasaH Ha TuMoBoii Tabrnndke
WUnm moxet
GbITb B3AT U3 kaTarnora.

= Crponbl HabpackiBaroTcs Ha Landbl.
[Mpu TpaHcnopTuposke MoTop-Gapataqos Tunos 500H — 1000H/HD gomkHbI Mcnonb3oBaTbCs CTPONbI,
KOTOpbIE KPEnATCs Ha 6ONTbI ONOPHOTO KPOHLUTERHA.

b) MonTax moTop-6apa6aHos:

= [lepen MOHTaXOM HEOBXOAMMO MPOBEPUTb, COOTBETCTBYIOT NN aHHbIE Ha TUNOBOI TABMNYKE AaHHBIM
3aKasa.

= Mortop-6apabaHsl RULMECA MoHTUpytoTes cneaytolm o6pasom:
1. rOpU30OHTaNbHO,
2. napannenbHo o6opoTHoMy GapabaHy,
3. oA NpsiMbIM YrIOM K NIEHTE KOHBeVepa.

= Y 1unoB moTop-6apabaHos ¢ 80LS no 500M Heobxoaumo cneauTs, 4tobbl MapkupoBka “UP” Ha nepepHeit
Lande nokassiana HaBepx.

= Bce mMoTop-6apabaHbl kpome Tvnos 500H-1000H/HD HeobxoAnMo MOHTUPOBATH Kak Noka3aHo Ha
crieayloLem 13obpaxeHun.

OICICHE

= 370 yKa3aHue He AedcTBYeT ANs TUNOB MoTop-6apabaHos 500H - 800H.

= [lpu om 2opu: Ha yaon 6onbuwe, yem +/-5 2padycos, obpawjalimecs,
noxanyiicma, Ha ¢pupmy RULMECA.

= Motop-6apabaHb! Tvnos 500H - 1000H/HD A0MKHbLI MOHTUPOBATLCA FOPU3OHTANBHO UMK
BEPTMKanbHO K CTaBy koHseitepa. Heobxoanmo obecneunts, 4Tobbl kabenbHoli BbIBOA NOKa3biBan
BHI3 NN FOPM3OHTANBHO CTaBy KOHBEEpa.

@ (@) @ (&
Be;):t;! ée_pH.o! \T-I:m_e;:c‘; HeeepHo!-L

= Motop-6apabaHb! UCTIONb3YHOTCS B NPUHLMME C HANIOKEHHOI TPAHCMOPTEPHOI MEHTON, MPUYEM NeHTa AOMKHa
NoKPbIBaTh MUH. 2/3 AnuHbI 0bevaliku MoTop-6apabaHa.

= [lpu ncnonb3osanun motop-bapabaqa 6e3 neHTsb! obpaLlaiitech, noxanyicra, Ha q)mpmy RULMECA.

= [lpu akcnnyarauuu MmoTop-G6apaGaHa uHave, 4em 310 B PyKUUHU, B e p:
MOTYT BO3HUKHYTb NOBPEX/AEHUs. B 3TuX criyyasix NpaBo Ha rapaHTHIO UCKMKOYaeTCs.

c) KpenexHble KPOHWITEHHbI:

= CriefyeT NpUMEHsITb [ MOTOp-GapaBaHoB TONMbKO yKasaHHbIE TUMbI KPEMekHbIX KPOHLUTEAHOB.

= HekoTopble KpenexHble KPOHIITEHHbLI MMEKOT OAMHAKOBbIE Pa3Mepbl, HO BbINONHEHbI U3 Pa3NUYHbIX m
marepuanos. [lo3aToMy OHU He MOTYT 3aMeHUTb ApYr Apyra.

= OnopHble KPOHLLTEHbI AOMKHbI NPUMeraTb k ConpsiraeMoit MoBEPXHOCTH Liandbl, BO U3bexaHne akcansHoro
3a3opa ¢ MoTop-6apabaHom.

= 3aropHble KpbILLKW KPOHLLTENHOB Ha Tunax MoTop-6apabaHos 80LS — 500M Henb3si UCnonb3oBaTh B kayecTae
ynopa, NPUHMMAIOLLEro Ha Cebf yeunne HaTSKeHNs NeHTI.

Mnevo
Cras
MMnevo Kpbilka
4—
T POHLUTENH
[ ] KpoHuuTeii
U U

c
t
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= [Ins 3aKpenneHust KpOHLLTENHOB HEOBXOAMMO BbIGUpaTH Takue kpenexHble GoNTbI, KOTOpbE MOryT
BOCTIpUHUMATh Bec MoTop-6apabaHa 1 oxvpaemoe HaTsikeHe NeHTbI.

= KpenexHble KPOHLUTEIHbI [AOMKHbI NEXaTb BCEil IOBEPXHOCTBIO OCHOBAHMS Ha paMe KoHBeVepa, YTobbl
n3BexaTb NepeTsHKKM U MPOKPYIMBAHUS HECYLLX Liand.

= Tam, rge MOHTMPYIOTCS OMOPHbIe KPOHLLTENHbI TMMOB AL 1 ALO, HyxHO Takke oBpallatb BHUMaHWe Ha To,
4T0BbI OHY MpUTErank K conpsiragMbIM NOBEPXHOCTSIM Liand. AKcuanbHbIl 3a30p HeAonyCcTUM.

= OnopHble KPOHLLTEiHbI KpenATCS Ha Ljandbl COOTBETCTBEHHO Harpy3ake OAHOI UMK IBYMS! LIMOHKAMM.

= [locaaky KNMHOBOIA BPE3HOI LLINOHKI B COOTBETCTBMM C NPeobnaaaloLymi YCoBUAMIA SKCnyaTaLum u
BubpaLeil crieayeT perynsipHo KOHTPONMPOBATH U B CRy4ae HE0BX0AMMOCTI NoNpaBnsTh.

= EcnuHe ucnonb3yiotcs kpenexHble kpoiwTeithbl RULMECA, Heobxoaumo obecneunts, utobbl Landbl Gbinm Ha CE

yCTaHOBMeHb! 6e3 3a3opa v 6e3 HanpsHKeHus!.

[sus] L u g

= Tam, rae TpebyeTcs HU3KuiA YpOBEHD LUyMa, NpW pa3paboTke koHBeliepa HEOBXOANMO MO BOIMOKHOCTI
OrpaHn4uTL BUBPALWIO W UCNOMb30BaTL BUBPOracuTeny

= Tam, rae He UCNONb3YIOTCA KpenexHble KpoHwTelHbl RULMECA HyxHo o6paiiaTb BHUMaHue Ha
cnegyiouee:

1. Hecywas uanda aonxHa BXoAUTb B MHAMBUAYANLHO BbINONEHHOE NOCAAOYHOE MECTO He MeHee, YeM Ha
80% ANMHbI NbICKK.

2. Mortop-6apa6aHb! AOMKHEI MOHTMPOBATLCA Ge3 akcanbHOro 3asopa.

3. 3asop mexay nbickamy Landbl M MHAMBUAYANbHBIM NOCAA0YLIM MECTOM Landb! [ONKEeH COCTaBNATL
He Gonee 0,2 MMm.

= Motop-6apabaHbl Ans paGoTbl B peBePCMBHOM PeXUMe UMK C YacTOTO! NepeknioyeHmii Gonbluer, Yem

yKa3aHo B Katanore, JOMKHbI yCTaHaBNNBaTbCA 6e3 3a3opa.
= [pu ycraHoBKe MOTOp-6apabaHoOB He B COOTBETCTBMU C AaHHLIM ONUCAHUEM MOTYT NPOU3ONTH NOTICE

nospexaeHus epa u MoTop-6apad rapaHTWs Ha Takue Cry4aun He pacnpocTpaHseTcs.
d) JnekTpnyeckoe noakntoYeHme:
= JnekTpuyeckoe NoaK p Thesl Y IM cneuuanmueTom

di DANGER

B COOTBETCTBUU C MECTHBIMM AENCTBY 3nekTpl cranpaaptamu. Nepen
NoAKNIYEHNEM cneayeT 06eCTONMTL YCTAHOBKY M 066CNeynTb HEBO3MOXHOCTL e
CNy4aiHOro BKIKOYEHUSA NyTEM KOHTPONSA CO CTOPOHBI TPETLETO NULA.

= B cooTBeTcTBUU C EBpONeiickoit AMPEKTUBONA MO Ge30MacHOCTU MalMH U3roTOBUTENb

TPaHCMOPTHOM YCTaHOBKM JOMKEH N03aboTUTLCA , YTOObI MOTOp-6apabaH Gbin NPUHAT B NS 9 O
JKCMAyaTaLmio He paHblue, YeM OH:

o 6ynet HaanexalmMm o6pa3omM CMOHTUPOBaH,

O MNpPaBUITbHO 3NEKTPUYECKU NOAKIMIOYEH, %

o Bpawalowmecs AeTanu 6yayT 3alMILEHbI OT Henp IX 7

= [lepes ANeKTPUIECKUM NOAKIIHEHUEM HEOBX0AMMO NPOBEPUTL cooTBeTCTaMe HanpsuKeHus ceTi ¢
HanpsikeHuem MoTop-6apabara.
= C kaxapiM MoTop-6apaGaHom nocTaenseTcst cxema noantoyeHus. Mocne Toro, kak MoTop Gapabat noakmio4eH

COOTBETCTBEHHO 3TO CXeme, HeoBXOANUMO NPOBEPUTL NPABUILHOCTL HACTPOVKM 3aLLMTHOTO aBTOMaTa OBosHavetve
anekTpoBMraTens. 3a3eMNAKLLEro
= Cxema NoaKNI4eHNst HAXOAUTCA B KNEMMHON KOpoBke 1 JOMOMHUTENBHO B TEXAOKYMEHTaLM. 6Gonra

= CranpapTHble MoTop-6apabaqbl RULMECA nocTasnsioTes ¢ ‘npasbiM” HanpaeneHnem BpalLeHms.

= Yrobbl obecneunTs 3aLuTy OT SNEKTPULECKOrO TOKa MPU NPUKOCHOBEHH, 3aLLUTHBIA NPOBOAHMK AOMKEH ObiTh
NPUCOGANHEH K NPpeayCMOTPEHHOMY 3a3emnsitoLemy GonTy. Mpu kabenbHOM BBOAE 3aLLUTHBIA NPOBOAHMK
(x&nTo-3enéHan MapkupoBKa) CrieayeT NPUCOEANHITD K CUCTEME 3aLLWTHOTO COBMHEHNS MUTalOLLE CeTH.

Bce npepycMoTpeHHbIe ¥ NPaBUIbHO NPOU3BEAEHHbIE 3alNTHBIE MePONPUATUS 06ecneynBaloT HaaeXHY

3alUTY OT NOPAXEHNA INEKTPUYECKUM TOKOM.
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e) 3awmura aBuratens ( TepMuyeckas UNu 3aBUCMMAs OT TOKa):

. . wzs g
= Motop-6apabaH MOXeT 6bITb 3aLLMLLEH C MOMOLLBH TEPMUYECKOI UMW 3aBIUCMOI OT TOKA 3aLLWTHI.

3aLLUTHOE YCTPOVCTBO AOMKHO HACTPAMBATLCS B COOTBETCTBIM C HOMUHATMBHBIM TOKOM,

0603HaueHHbIM Ha TUNOBOW Tabrnuke kak (If). PEN

P

IMpu omcy yrowux ycmpod 10 I Ha.

= Ecnv no TeXHUYECKUM YCIOBUSIM NUTAKOLLEN CETU MOTYT OXUAATLCS MUKW HANPSKEHHS,, MOTOp-
6apabaH AomkeH ObiTb 3aLLMLiEH NPOTHB 3TOTO.

= HomuHanbHble Tokv MoryT 6biTb 3anpoLueHbl y (upmsl RULMECA.

= Motop-6apabaH fomkeH BbITb NOAKMIOYEH 1 3aLLMLLEH B COOTBETCTBIM C AGMCTBYHOLMM
AMNEKTPUYECKVMI MHCTPYKLMAMM ANst MOTOPOB TPEX(Ha3HOTO ¥ NEepPEMEHHOTO TOKa.

f) Tepmosawura 06MOTOK:
Morop- | RULMECA
TepMOBbIKNOYaTenem.
3alTHBIN BbIKNI4aTENb 0GMOTOK — 3T0 GUMETannMYecKuit BbiKiodaTenb, KOTOPbIt BCTPOEH B KaXayto
hasy 06MOTOK. BbikniouaTenb pasmbIkaeT LieMb, koraa TemMneparypa 0GMOTOK OCTUTAET YPOBHS BbILLE, YeM
3T0 NpeAyCMOTPEHO NS knaccos uaonsuum ,F* unm H'. ?
Hauwm CTaHA4apPTHbIE 3aLUTHbIE BbIKKYaTenu 06MOTOK UMEtOT cnefytoLine anekTpuyeckme 3HaqeHns:
O MaKCUMarbHO A0MYCTUMbIA KOHTAKTHbIA TOK 2.5 A
O HOMMHanbHoe HanpsbkeHune 230V.
= 3aWWTHBIN BbiKMoYaTenb 06MOTOK JOMKeH BbiTb BKIIOYEH NOCNEA0BATENBHO C KaTYLUKO! INaBHOTO KOHTaKTOpa,
406kl NPV NMPEBLILLEHUN TEMNEPaTYpLI NoAAYa ToKa K ABUraTenNio HEMeANEHHO NpepblBanack
= Tlockonbky BbIKMioYaTeNs 0GMOTOK SIBNSIETCS BUMETannMYecKM BbIKMioYaTeNeM, OH 3aMbIKaET LieMb CHOBA nocne
TOro, kak 0BMOTKM fBUraTens oxnaaunucs. 3To 3aHMMaeT kak npasumno 30 60 MUHYT Npu TemnepaType
okpyxatoLLei cpeabl 20°C. Bpems 3aBucuT 0T pasmepa 06MOTKM.
= B 310 Bpems Heo6XOANMO BbISIBUTL MPUYIHY OTKIIO4eHMs. MoTOp Hi B KoeMm cryyae He AOmKeH 6biTb CHOBa
3anyLLeH B 3KCTNyaTaLuio, ecri He Bbiny yCTpaHeHb! MPUYMHbI NeperpeBa / neperpyaku, Tak kak 370 MoXeT
MPUBECTH K MIOBPX7eHio O6MOTOK
Ecnu He JeHa Hadnexauyum 06pa3om U/unu He UCNoNb3yemcs 3auumHeIil
3Uu no He

'P 'f 4

g) MakcumanbHo LL0NYCTUMOE HATSXEHNE NIeHT I
Mpu npesbiweHuu dony neHmb! 3UU no 2af He ny

= HeobXxoanMoe HaTsiKeHUe NEHTbI MOXET BbITb MPOBEPEHO C MOMOLLbH FEOMETPUYECKOTO CHIOKEHMS CUr, Kak
1oKa3aHo Ha PUCYHKE, HanpuMep:

1. MakcumarnbsHo JonyCTUMOE HaTshkeHue neHTbl T1 + T2,

2. T1, HaTsixeHue B BepxHew BeTBU = (Fu) nntoc T2.

3. T2, HeobxozmMoe HaTsikeHNe B HIKHEN BETBY, 06ecneunBatoLLee [OCTaTOYHYIO BEMMUMHY TPEHWUS MEXAY
npuBoAHbIM GapabaHom (MoTop-6apabaHom) 1 neHToM, 4Tobbl NIEHTa He Npockanb3biBana, onpeaensieTcs no
cranpapty CEMA Standard unwm no DIN 22101.

= Tun neHTbl, TONWYMHA NEHTbI Y MPaBUNbHBI AnameTp 6apabaHa AOMKHBI ONPeAEnsTLCS MO AaHHBIM
NpOW3BOAWTENS NEHT.

IM B FOJTOBHYIO 4acTb 0GMOTOK

| BCTP

= v
Ti=Fu+Tz

O\

h) Npsamoi xon nexTbI:

= Mortop-6apabaH omKeH ycTaHaBNMBaTLECA NapannensHo 060pOTHOMY 1 PONMKaM 1 N0, NPAMBIM YIOM K
TPaHCNopTEpHOI NEHTE.

= Jlio6olt nepekoc ponuKkoB, NPUBOAHOTO 1 06opoTHoro GapabaHa, a Takke koco 0bpe3aHHas feHTa noBbILLaoT
COMPOTUBIIEHNS TPEHUS U MOTYT NPUBECTY K Neperpyske MoTop-GapabaHa.

= JleHTbl, UayLye C NEPeKOCOM, BbI3bIBAOT NOBBILLEHHBIA M3HOC PE3NHOBOI 06NMLIOBKM HapabaHa.

i) Nyck B akcnnyaraumio:
p neped 3any H
Cpaauvm: TMNOBYIO TabNMYKy € 3akasom,

MpoBepuTb cBOGOAHOE BpaLleHue MoTop-GapabaHa B KoHBelepe,

TpOBEPHUTb HATSHKEHNE NEHTbI —
MpoBepuTb Hanuuve macna B MoTop-Gapabare

Mp
o
o [poBepuTb 3MEKTPUECKOE NOAKTIOYEHHE,
o
o
o

[A0CTaTO4HOE, HO He Ype3mepHoe,
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j) OGpesuHnBaHue:

= Pe3auHa 4ns CTaHAapTHOIM 0BMMLIOBKY MOXET GbITb rMaAKoi, podnnmupoBaHHol, YepHolt 1 6enoit. CTaHgapTHas
TBepaocTb no Lopy A = 65.

= CTaHaapTHOE WCTIONHEHIE NPELyCMaTPUBAET XONMOAHYHO BYMKaHU3aLMI0.

= B kayectse onuwun ans 0cobo HarpyxeHHbIx MoTop-6apabaHos, ans MoTop-6apabaHos, skcnnyaTupyoLMxes npu
BbICOKIX TeMnepaTypax okpyxatowei cpefibl, Ans MoTop-6apabaHos ¢ knaccom usonauwn ,H' npumeHseTcs Takke
ropsyas BynkaHU3aLms.

= [Ins cnieumanbHbIX YCTIOBMI 3KCTINyaTaluy, I CyLYECTBEHHYIO POSlb UrpatoT Macna, X1pbl UM NULLEBbIE KUCTIOTHI,
MMetoTCst 0BMNLIOBKI M3 CUHTETUYECKUX MaTepuarios.

= HekoTopble BUAbI 06pe3nH1BaHNS HECOBMECTUMBI C ONPEAENeHHbIMU TUMaMM NIEHT 13-3a UCTIOMb30BaHNS
pasnuyHbIX NnacTudukatopos. MoaTomy HEOGXOAUMO CBSI3ATLCS C UTOTOBUTENEM NEHT NS BbISCHEHNS
COBMECTUMOCTH.

= Ecnm TpebyeTcs TONILMHA Pe3nHbl, OTIMYHASA OT ykadaHHoN B Tabnuue, casxuTecs ¢ mpmoit RULMECA.

Tonuwjuna pe3uHogo20 cn1os umeem pewarouiee 3HayeHue dnsa docmamoyHo20 omeoda menna

= Tpn camocTosTensHOM 06pe3nHnBaHuN cesmuTeCh ¢ hrpmoii RULMECA, 410661 BbIGpaTh NpaBUibHOE NOKPLITHE.

= VI3HOC Pe3nHOBOrO NOKPLITUS CUMBHO 3aBUCUT OT YCIOBYIA SKCMyaTaLyu, NO3TOMY He NOANEXUT rapaHTui.

k) OrpaHnyeHus no 0Gpe3uHNBaHUIO:

Tun P RL Topsu. Topsu. | Xon. | Fopsu. | Yact. Yacr. Kepamuu. | PeanHo-
1 (Mm) KneeHas KneeHasn BYNK. | kneenas Bynk. | Bynk. | Bynk. [o6pes. obpes. nokpbiTHe | Kepamuka
MowHocTs 3mm 6mMm 6mMm 8mm 8mm 10mMm | 10Mm | ropsu. XONOAH. 10mMm 10Mm
ByNK. BYNK.
10mMm 10mMm
138E/LS
Ao 0.37kBT ot 400 X X X X X - - - - - -
0.55kBT Ao 599 X - - - - - - - - - -
0.55kBT ot 600 X X - - - - - - - - -
165E/LS
Ao 0.75«BT X X X X - - - - - - -
1.1 & 1.5kBT Ao 599 X X - - - - - - - - -
1.2 10 xe ot 600 X X X X - - - - - -
220M & 220H
Ao 1.5kBT o1 400 X X X X X - - - - X -
2.2 & 3.0kBT no 799 - - X - - - - - - X -
TO Xe ot 800 X X X X X - - - - X -
4.0kBT Ao 699 X - X - - - - - - X -
TO Xe ot 700 X X X - - - - - - X -
5.5kBT Ao 849 X - - - - - - - - X -
TO Xe o1 850 X X X - - - - - - X
320L — 320H
Ao 5.5kBT X X X X X - - - - X X
7.5kBT < RL1000 - - X - - - - - - X
7.5kBT > RL1000 - X X - - - - - - X
400L - X X X X X X X X X X
400M & 400H
Ao 11.0xkBT - X X - X - - X - X X
15.0kBT (< 1.6Mm/c) - - - X - - X X -
15.0kBT (>=1.6m/c) 1o 1149 - - - - X - - X - X yacr. 06p.
15.0kBT (>=1.6m/c) o1 - - X - X - - X X X yacr. 06p.
15.0kBT (>=1.6Mm/) 1150 - - X X X - - X X X X
ot

1600
500L & 500M
Ao 15.0kBT - - - X X - - X X X X
500H
Ao 18.5«BT - - - X X - - X X X X
22.0xkBT - X - - X - - X X X yacT. o6p.
30.0kBT oT - - - - - - - - - X yacT. 06p.

1050
630M - - - X X - X X X X X
630H
22.0xkBT - - - X X X X X X X X
30.0 kBT (<1.6m/c) - - - - - - - X X X X
30.0 kBT (>=1.6Mm/c) - - - - X - X X X X yacr. o6p.
37.0 kBT - - - - - - - X - X yacT. obp.
45.0 kBT Ao 1299 - - - - - - - X - X yacr. 06p.
45.0 kBT ot - - - X X - - X X X
55.0 kBT 1300 - - - - - - - X X yact. 06p.
800M
45.0 kBT - - - X X X X X X X X
55.0 kBT - - - - - - - X - X X
800H
55.0 kBT Ao 1299 - - - - - - - X - X vacT. o6p.
55.0 kBT oT - - - - X - X X X X yact. 06p.
75.0 kBT 1300 - - - - - - - X - X yacr. o6p.
75.0 kBT po 1299 - - - - X - - X X X yact. 06p.
£0 132.0 kBT or - - - - - - - X - X yacr. o6p.

1300
100H/HD - - - - - - - - X -
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1) TouHas cKOPOCTb U HOMMHaANbHAA CKOPOCTb:

= [Ins motop-6apabaHa AeiCTBYIOT fBa KN0YEBbIX NapaMeTpa - MOLLHOCTb (KBT) 1 HOMUHanbHas ckopocTs (M/c). 3T
napameTpbl yka3aHbl B kaTanore.

= HomuHanbHas ckopocTb - 3TO pacyeTHas BeNu4mMHa C HEKOTOPbIM AomyckoM. [oaToMy peanbHas CKopoCcTb
OT/INYAETCS OT HOMUHAMBHOIA.

= PearbHas CKOPOCTb €CTb (HYHKLWS OT YKCTIa NOMIOCOB ABUraTeNs, NepeaaToyHoro Yucna peaykTopa, AuameTpa
6apabaHa u Harpy3ku. B Haluem kaTanore ykaablBaeTcsi HOMUHambHas CkopocTb npy yactote 50 .

= Heo6X0AUMO y4ecTb, 4TO BCE YKa3aHHbIe B KaTarnore CKOPOCTH OTHOCATCS K HeOBPe3MHEHHbIM
obeyalikam 6apabaHoB. Ha lcE

1. CKOpOCTb NEHTLI 3aBUCUT OT AuameTpa GapabaHa,
2. Mortop-6apabaHbl MoryT nocTaBnsThCs ¢ 06pe3nH1BaHreM u 6e3 Hero,
3. OBpeanHmBaHue nameHsieT aametp Gapabana,
4. WmeeTcs Wipokwil BbIGOP pasniniHON TONLMHBI PE3VHOBOTO CNOS M BUAOB 0Bpe3nHIBaHMS.

= Mortop-6apabaHbl RULMECA ocHaluaioTcst TpexchadHbiM ABUraTenem ¢ KopoTko3aMKHYTbIM poTopoM. CkombxeHne
MEXzy POTOPOM W BPaLLAIOLMMCS MarHUTHBIM MofieM CocTaBnsieT okono 5 %. Ha abcomnioTHo XonocToM Xogy Yucrno
060poTOB ABMUraTeNst paBHO CUHXPOHHOMY YKCTY 060POTOB MarHUTHOTO MoOMs. BennumnHa ckonbeHWst 3aBUcuT OT
MOLLHOCTM W UCNOMHEHHS fBUraTensi. [IBuratenin Masnoi MOLYHOCTY UMEIOT MEHBLLYIO BEMMUUHY CKOMIbXEHMS, YeM
ABurateny 6onbLLOt MOLHOCTA. [Tp1 NOMHOM Harpy3ke CKONbXeHWe NPUMEPHO Ha 5% MeHbLue, Yem npu
CUHXPOHHOM XOge.

= YKa3aHHble B KaTanore HoMMHanbHbIe CKOPOCTH OTHOCATCS K HeobpeanHeHHbIM GapabaHam, paGoTatoLum npu
HOMMHaBbHOI Harpyake v yactote Toka 50 M.

= HomuHanbHas ckopocTb MoTop-6apabaHa paccunTbiBaeTCs 13:
1. HomuHanbHOro pexuma akennyatauu,
2. HomuHanbHoro Hanpsbkerust (Hanpumep, 400 V),
3. Yacrorbl, Hanpumep 50 Iy,
4. [nameTtpa obevaiiku 6apabaHa

Hanpumep: HeobpeanHeHHbIit MoTop-6apabaH Tina 320M ¢ moluHocTbio 4,0 kBT v ¢ @ 321 Mm

MMeeT HOMUHaMbHY0 ckopocTb 0.8 m/c.

[ins BbilWweykasaHHOro MoTop-6apabata 320M ¢ HoM ckopocTbio 0,8 mic
peanbHasi CKOPOCTb PacCUUTLIBAETCA CreayiowwuM 06pasom:
1. MepepatoyHoe uucno i =28.6,
2. Yucno obopotos potopa n = 1440(1/MuH),
3. [vametp obevaliku 6apabana d = 0.321 m.
4. Koacbdmument | = 3,14
V(mlc) =T x d (m)x RPM (1/muH) / 60 x i
v =3.14 x 0.321 m x 1440 (1/min) / 60 x 28.6 = 0.85 m/c.
Ecnu moTop-6apabaH byaeT chyteposaH croem peauHbl TonwuHoi 10 MM, To HOBast peanbHast CKOpocTb ByaeT
paccunTbiBaThCA crepytowm obpasom: 0.85 mic x (0.341 m/0.321 m) = 0.90 m/c.

m) Temneparypa okpyxatolen cpeabi:

= OTBOZ BbIAENSEMOTO ABUraTENEM TeNna NPOUCXOAUT Yepes kopnyc Gapabara 1 TpaHCnopTEPHYIo NexTy. [ins
yryyLleHnst oTBofia Tenna moTop-6apabaHbl RULMECA 3anonHsitotcst MacrioM. [inst AOCTaTOMHOMO OXMaXaeH!s
BCerfja AoxHa GbITb OCTATOYHAs PA3HOCTL TEMMEPATYP MEXAY BblAENSieMbIM TENMOM ABUraTENs 1 OKpyXatoLuen
cpegon.

= Morop-6apabarbl RULMECA pa3paboTaHbl v MCMbITaHb! 47151 SKCMyaTaLmui C HOMUHAMBHOM Harpyako npu
Temnepartype okpyxatoLueit cpespl 40 +40°C. McnbiTaHus npoBoasTes ¢ HeobpeauHeHHbIMM GapabaHamu.

= Y obpe: 1x 6apab nivnu npu paTypax okpyxatouiei cpeabl Bbiwe +40°C unu npu
nepeMelLeHUn ropsunX rpy3oB TENNOOTBOA YXyAwWaeTcs. B aTux cnyyasx npaBunbHO BbIGPaHHbIA U
HACTPOEHHBIN 3aWMTHBIA aBTOMAT NOCTOAAHHO GyAeT OTKNKOYaTL ABUraTenb. ECnu 3aeck He NpUHATL Mep nom
YNyLEHMIO TENNOOTBOAA, 0GMOTKW ABUraTENA CTOPAT M3-3a NOCTOAHHOIO Neperpesa.

= Ecnu, Hanpumep, KoHBeitep NOCTOSHHO paBoTaeT ¢ HOMMHANBHOI Harpy3Koi Mpu NOCTOSHHOI TemnepaType
okpyxatoLeit cpefbl + 45°C , Heobxogumblid TENNOOTBOA He obecneynBaeTcs.

= /Anu ecnv KoHBelep TPaHCNOPTUPYET NpK TeMnepaType okpyxaroLueit cpeabl +24°C ropaumil rpys, MetoLLit
Temnepartypy +70°C, ans motop-6apabaHa cosfaetcs Temneparypa okpyxatoLueit cpeab! Bbilue +40°C u
Heo6xouMblit TennooTeoA He obecneunBaeTcs.

Bo3Hukaet 3acToii Tenna mexay ob6evalikol U TPaHCNOPTEPHOI NEHTON.

= Ecnuy Bac Temnepatypa okpyxatoLuei cpeabl NPenMyLLecTBEHHO Huxe -25°C
n Bblwe +40°C , cBsixuTech ¢ mpmoit RULMECA.

= Ecnu momop-6apabatbl RULMECA akcnmyamupy 8y 8bIX00SUW4UX 3a Npedesibl yKa3aHHbIX, m
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n) 3awuTa oT KOoppo3nM:
Motop-6apabatbi ¢ 400L no 1000H/HD okpaluvmsatotcsi crioem B 140 Um yCTOMUMBLIM K MOPCKOIA Bofe
nakoM. [Mpy arpeccuBHbIX YCNOBUAX OKpYXatoLLeil Cpeab! TOMLLMHY Cros CeayeT yBennumnTb [0 280 um.

= [lpy okpaLuMBaHM HeoBXOANMO CrieanTb, YToGbI Kpacka He nonana B Lenb Mexay Landoi 1 TopLesoit
KPbILLKOWA, 3TO MOXET Pa3pyLUMTb YNNOTHEH!S Bana.

= ¥ motop-6apabaros 220M no 320H HapyHble KpbILLKY OKpaLLEHbI NOPOLLKOBbIM HarbineHneM. Liandb! n
obevaitka 06paboTaHb! 3aLLUTHBIM BOCKOM.

o) Tarosoe ycunue Ha neute:
= B katarore Ans kaxgoro Tuna Motop-6apabaHos ykaabiaeTcs
MaKkcUManbHoOe TAroBOE YCUNME Ha NeHTe. Tpehue Bec (1/4)
[py 3TOM yuuTHIBAIOTCA NOTEPW B ABUraTENE U PeAyKTOpe, mexay
Tak yTo 06wt KMJ MoTop-6apabaHa coctaensiet 95-97%. TIEHTON W
Mpw BbIGOpe MoTOp-HapabaHa cnedyeT CMOTPETb HE TOMBKO Ha rOV30M
MoLLHocTb (KBT), Ho 1 cpaBHMBaTL TpebyeMble 1 UMeloLmecs Taroeble yeunus (F).
= Tarosoe ycurue (F) eCTb pesynsTaT CyMMUPOBaHUS BCEX OTAEMbHBIX YCUMUIA, KOTOpbIE
HeoBXoaMMbI ANs NepemeLLieHIst rpy3a.
Hanpumep: F=F1+F2+F3+....
1. F1 - Tpebyemoe ycunue Ans npuBeLEHs B ABIKEHINE TPAHCMOPTEPHOI NEHTLI BMECTE C
HECYLLMMY PONKaMi U XonocTbiMu BapabaHamu,
2. F2 - cuna, Heobxopumas ANs YCKOPEHWs TPaHCTIOPTUPYeMOro MaTepuana,
3. F3- ycunue, Heobxoanmoe Ansi nogbema TpaHCnopTUpyeMoro rpy3a Ha Gonee BbICOKMit
YPOBeHb (MOAbEMHbIE KOHBeilepa),
4. F4 - ycunue Ans npeofioneHms TPEHWs O4UCTUTENE NEHTB,
5. F5- ycunue ans npeooneHns TpeHs KOHBENEPHON NEHTLI 1 HanpaBNSIoLLNX,
6. F6 - ycunue ans npeoaonenus TpeHns ckpebkobix copackisateneit rpysa v 1.4.

Tarosoe ycunve
1 F(N)

Kpome 3Toro B cneunanbHbIx cry4asx NpUMEHEHHs CrieayeT Y4uTbIBaTb MPOYME AOMONHUTENbHbIE YIS (Hanpumep,
TPaHCNopT MaTepuana 13 GyHkepa, NpUnunaH1e Matepuana K NeHTe, MHOTOKpaTHbIA NEpPEXNEcT NeHTbI, KCTpeMarnbHast
NPOYHOCTL MaTepuana u T.n.).

p) MexaHuueckmit Gnokuparop o6partHoro xoaa:

Mortop-6apabaHbl ¢ 6riokvpaTopamu 0BpaTHOTO X0Aa AOMKHbI MPUMEHSTLCS Ha MOABEMHBIX KOHBEiiepaXx, 4Tobb

NP1 OTKNKYEHUY TOKA NEHTA NOA TSHKECTbIO MaTepuana He ABUranach B 06paTHOM HanpaBneHun 1 He

co3faBana yrposy nepcoxany.

= Brok1patop 0BpaTHOro X0a MOHTUPYETCSA HENOCPEACTBEHHO Ha Ban poTopa.

= Y MoTop-6apabaHos ¢ BNOKMPaTOPOM Ha HapyXXHOI KpbILLKE CO CTOPOHBI NOAKMIOYEHNS CTPENKOA NoKa3aHo
HanpasneHme cBOGOAHOrO BpalLeHs. BoamoxHo ,npaBoe” i ,neBoe” BpalLleHme.

= [pu 3akase npock6a ykasaTb

= HanpasrieHue BpaLLeHns onpesensieTcs, rnm:m Ha CTOPOHY nouKmoueHMﬂ 6apabaHos.

= OGpatuTe BHUMaHMe: nepej NoaKmyeHnem Motop-6apabaHa k ceTv onpeaenuTe HanpaeneHue BpaLLeHus
MarHuTHoro rons (NopsBoK YepeoBaHus has) B CETV MU NOMOLUM U3MepUTENbHOrO Npubopa, YToBbI NOAKMIoUUTE
ABUraTenb ¢ NpasubHO NOCREA0BATENLHOCTLIO (a3. ECnu MarHUTHoe none ceti AaeT nocrneaoBaTenbHoCTL a3
no YacoBoit cTpenke L1/L2/L3, To noakmntoyeHHbIi C 3ol nocnefoBaTensbHOCTbI0 (a3 GapabaH byaeT BpaLyatbes B
yKa3aHHOM CBOBGOHOM HanpaBneHuy.

Ecnu motop-6ap y T NPOTUB paTopa, 3T0 MOXeT NoBpeAnTL ABUraTenb U Gnokuparop,

NPeTeH3Un No rapaHTUK B 3ITOM Crny4ae He npvmvmalorcn!

q) 3NeKTPOMAarHWTHbIA TOPMO3:

= TpuMeHsieMblil SNEKTPOMArHUTHBIA NPYXUHHbIA TOPMO3 paboTaeT Kak YAEPKUBAIOLLMIA U NOULIMOHVPYIOLLIA.

= OneKTPOMarHUTHBII NPYXVHHBIA TOPMO3 Pa3MbIKaeTCs, KOrAa Ha Hero NopaaeTcs Tok. To—eCTb, 3TOT TOPMO3
SIBNAETCS NPEAOXPAHUTENbHBIM. Py OTKMIOYEHUM MOAAYM TOKA UMM OTKIIOYEHUM CETU TOPMO3 CpabaTbiBaeT Ha
3amblkaHue 1 I/IHVIL(I/II/IpyeT NPOLIECC TOPMOXEHMS.

= Cxema ynp 6bimb b mak, 4mo6b1 9 He pab P HG c E
mopmo3a, kpome agapuliHbIx cumyayudl. Topmos 6b1mb yweH npexde, Yem 3any
deuzamenb. B uMnynbCHOM | 6 mny P pexde, yem
3anyckaemcs dguzamenns.

= [IpuUMeHsieMble NeKTPOMarHUTHbIE MPYXUHHbIE TOPMO3a PaBoTaloT C KaTyLUKaMi NOCTOSHHOTO Toka. MoaTomy
npeanaratTcs MOAXOAALUE BbINPSMUTENH, KOTOPbIE B COOTBETCTBUN C MECTHBIMI YCOBUSIMI MOTYT pasMeLLaTsCst
B LUKadby YNpaBReHs Unu B 0TAENBLHOM Kopnyce B6nM3n MoTop-GapaGaHa.
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= BbinpamuTenu AOMKHbI GbITb 3aLLMLLEHbI CNAGOTOYHBIMM NPESOXPAHUTENAMM COTMACHO YKa3aHWsIM U3roTOBUTENS.

= Cxema ynpasrnieHus AOMKHa GbiTb BbINONHEHa TaK, 4To6bl Npy MoGoM npepbIBaHuN NOfaYYM Toka Ha BbINPAMUTENb U
Ha TOpMO3 (BXOAHAs U BbIXOAHAsA CTOPOHA) HEMEZNEHHO OTKMKYanach Nojaya rMaBHOro Toka Ha MoTop-GapabaH. B
NPOTUBHOM CIlyyae ABuratens GyaeT paboTatb NPOTUB 3aMKHYTOrO TOPMO3a. 13-3a CMIMLLKOM CUMBHOTO TPEHHS!
C03AaeTCA BbICOKask TeMnepaTypa, YTo MOXET MOBPEANTb TOPMO3.

= C KkaxabIM MoTop-6apaGaHom NOCTaBNAETCS cxema NOAKIOYEHNS 1 COOTBETCTBYHOLLME MHCTPYKLAN 3TOTOBUTENS
TOPMO30B, KOTOpble 06si3aTeNbHO HyXHO cobrioaaTb.

= Ecnu aTi MHCTPYKUMM He cobnioaaloTes, CrieACTBUEM MOTYT GbITb NONOMKM ABUraTens U TOpMo3a,
NpeTeH3MN N0 rapaHTUN He NPUHUMAIOTCA.

r) PeBepcuBHbIIA pexum:

= B obiem Bce MoTop-GapabaHbl MOryT paboTaTh B peBEPCUBHOM PEXIUME, OHAKO My 3aka3e creayeT aTo ykasaTb,
TaK Kak 3eCb NPUHUMAIOTCS 0CcOBble Mepbl ANst CTPaXOBKY Pe3bBOoBbIX CoeanHeHuit. MoTopb! Anst peBepcuBHOTO
pexuMa He MOryT ocHaLLaThes BriokvpaTopom obpaTHoro xoaa.

= Cxema ynpaBneHus fOMKHa BbiTb BbINOMHEHa Tak, YTobbl MoTOp-6apabaH ocTaHaBnMBancs npexae, Yem
CcTapToBaTh B 0GPaTHOM Harpaenexuu.

Ecnu npu neg I p-6ap He oCT: TCSA, CNeACTBUEM 3TOTO NOTICE
MoryT 6bITb NOBPeXAeHUs MOTOpa " pepyKTopa, NPETEH3MN NO rapaHTUM He NPUHMMAIOTCA.
s) CMeHa Macna 1 ynnoTHeHWi Banos:

= [lpuMeHeHHbI TN Macra 1 KONMYeCTBO Macna ykasaHbl Ha TUMOBO Tabnuuke.
B 3aB1cMMOCTM OT 06nacTit NpUMEHERNs UCMONb3YIOTCH MUHEPanbHbIE, CURTETUYECKUE U COBMECTUMBIE C
NULLEBLIMI NPOAYKTaMU Macna. [ins HU3KkuX TemnepaTyp okpyxaloLLel cpe/bl BbiBMpaloTes Macna ¢ MeHblL:
BA3KOCTbH, @ /3151 BLICOKIX TEMNEpaTyp 1 Korfa TpebyeTcst HUKWi ypoBeHb Lyma — Macna ¢
BonbLuelt BA3KOCTbIO. TOUHbIE JaHHbIE B MpUnaraeMom fucTe. -Hh
= [Ins GonbLuel A0NrOBEYHOCTU HEOBXOAMMO MEHSITL MaCHo C PerynsipHbIMU UHTEpBaNamu,
NS 3TOTO B TOPLIEBOV KpbiLLKe GapabaHa UMerTcs MacnocnyckHble NpoGku.
= [lepByio CMeHy Macna npu HopManbHOM peXxvMe 3KCryaTaLum criedyeT Npou3BECTH Yepes E/; -'/:Tr*r—\

20.000 maLunHo4acos.

= CraHgapTHoe MUHeparnbHoe Macrio crieyeT MeHsiTb Yepe3 kaxable 20.000 MalunHO4acos.

= CMHTETUYECKOE MaCTo NPy HOPManbHbIX YCOBMSX AKCMNyaTaLmuy cneayeT MeHsTb Yepes 50.000 MalLmMHoYacos.

= [lpu Kaxa0/ CMeHe Macna criepyeT O4UCTUTL MarHUTHBIE (ULTPbI MacroctyCckHbIX npoGok. MacnocnyckHas
npobka ¢ MarHUTHbIM UNBETPOM Ha TOPLIEBOI KPbILLKE MapKpOBaHa KPacHO! TOUKOM.

= ECNu NpUMEHSIOTCS Macna, OTNYHbIE OT YKasaHHBIX B KaTanore, OHU He AOMKHbI COAEPXaTb TOKOMPOBOASLLAX UMK
XMMUYECKUX COCTABMSIHOLLMX, KOTOPbIE arpecCUBHO BO3AENCTBYIOT MM Pa3pyLLatoT U3ONALMOHHbIE MaTepuarnsb! 1
YNNOTHEeHWs BanoB. COBMECTUMOCTb 3anpa|.uvma|7ne Y nocTasLUuKa mMacen.

= He3aBuCMMO OT NPMMEHSEMOTO COpTa Macna ynnoTHeHUs! BanoB crieayeT B NpuHLune 3ameHsTb Yeped 30.000
MaluMHoyacoB. Y Motop-6apabaHos Tunos 320M - 1000H/HD ynnoTHeHwsi BanoB MOryT 6bITb 3aMeHeHbl 6e3
[AeMoHTaxa MoTop-GapabaHa 13 koBeiiepa. Motop-6apabaHbl cTaHAApTHOO UcTonHeHust TunoB 80LS - 320L
HeobXoANMO eMOHTUPOBATH U3 KOHBEVEpa.

Mpu cmeHe Macna 0co6oe BHUMaHUE AOMKHO YAENATLCA COBMECTUMOCTH, HENOAXOASILLEE MACTIO MOXET

CTaTb NPUYKHOI MexaHU4eckux AedekTtos. B cnyyae 1 obpawanTech, yiicTa, k B y HG CE

naptHepy RULMECA.

= [lpumep 3aMeHbl Macna co CTaHAAPTHOTO Ha CUHTETUYECKOe:
1. MonHOCTbIO CANTL CTapoe Macno;

3anuTb NPOMbIBOYHOE Macno;

MoBpalyatb 6apabaH (mporonockaTb) NpUMEpHO 20 MUHYT.;

TMOMHOCTbIO CANTL MPOMBIBOYHOE Macro;

3anonHuTb 6apabaH HOBbIM CUHTETUYECKUM Macro.

= Heco6niopeHue 3THX NPaBUN MOXET yMEHLLINTL CPOK CRYXBbI MoTOp-6apabaHa n Bbi3BaTh _
noBpexaeHe pepykTopa. NOTICE

G RN

= Bce yKa: e k0. HOMY Pexumy nod 1
HOMUHanbHoU Haepy3xou B mex cnyyasix, kozda Momop-6apa6aH paGomaem c nepepbleamu unu He
yamupy [ Holl Hazpy3Koli, 0
3Ha HO ygenu IMposepka ka Macna cyxum Xopowum opueHmupOM 0ns oueHKu
p-6ap 8
o Ci u3Hoca 3y6 IX i u nod

3

o Heobxodumocmu cMeHbI Macna unu omcy maxoll Hec
o HyxHo nu macno cMeHumsb celiyac unu MOXHO NepeHecmu cpok 3aMeHbl Ha 6on1ee no3dHee
apems.
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t) IlaGupuHTHbIE yNNoTHEHUA ¢ BO306HOBNAEMON CMa3Kou:

= Bce motop-6apabatbl hupmbl RULMECA repMeTyHo ynnoTHeHb!. [MprMeHsiemMble yNnoTHeHNs (CanbHMKM Barnos,
NpOKNaAKy 1 T.N.) BbIGPaHbI Tak, YT0Bbl NpK HOpManbHbIX YCNoBNsX akcnyaTauumn 6apabaHbl Gbinmn ynnoTHe b
BHYTPU 1 CHapyXi. [pu 3TOM Y4TEHO NOBbILLIEHIUE BHYTPEHHETO JaBNeHNs C POCTOM Temneparypel.

= Kak onuus npeanaratotes k noctaske NabUpuHTHbIE YOTHEHMS ¢ BO30GHOBNSAEMON CMa3Koi. [labupuHTHbIE
YNAOTHEHNS 3ALYMLLAIOT PACTIONOKEHHbIE BHYTPU CanbHUKI BATOB OT TakiX BHELLHIX BO3AENCTBIIA, Kak YncTka unm
Moiika Nof; AaBreHneM, arpeccuBHast Mbifb, YaCTULIbI TPAHCMOPTUPYEMOTO MaTepuana ¢ oCTPbIMU KpOMKaMM 1 T.1.

= B nabupuHTHbIE YNMOTHEHNS C yYETOM MPEUMYLLIECTBEHHBIX YCIOBMIA AKCTINyaTaLy 1 OKpyXaloLLielt cpeabl crieayeT
perynsipHo Ao6aBNATL cMasky, YTobbl B NabUPUHT He Monagana rpsab.

= Ecnu koHBeliep MOeTCs Noa AaBnerneM, Bo306HOBNATL CMa3ky B NaGUPUHTHBIX YNNOTHEHUSIX CedyeT nocne
KaaoM MOVIK, TaK Kak BbICOKOE JaBNEHNE U NPUMEHSIEMbIE MOIOLLME PeareHThl BbIMbIBAIOT NAGUPUHTLI U TyAa
MOXET NPOHWUKHYTb rPA3b.

= Heobxoaumo obecneunTs, 4tobbl U3 nabupuHTa BCeraa BhICTyNana Hapyxy KOHCUCTEHTHAs cMaska.

= Ecrus IX p YacToTa CMa3kn Benuka,

I thep
MOTYT NCNONb30BaTLCS aBTOMATHYECKUe CUCTEMbI NOAKAYKM CMa3KM. m
= [pu Heco6I0deH UL IMUX NPagusl MoXem NPoUcXodumb ymeyka Macnia. B amowm ciy4ae 2apaHmus
uck0Yaemcs.

[OvameTtp 6apabaHa:

= Bui6op anametpa 6apabaHa onpeaenseTcs TMNOM 1 TOMLLMHON KOHBEHEPHON NeHTHI. ECAv N0 OTHOLLEHMIO K NeHTe
BbIGPaH CMLLKOM Manblit anameTp 6apabaHa, 3T0 MOXET NPUBECTY K NOBPEXAEHNIO NEHTLI 1 PE3MHOBOI 06NMLIOBKY
GapabaHa. Mpu BbIGOpe NeHThI Beeraa cneayeT NpUBneYb Ans KOHCYNbTaLM M3roTOBUTENS KOHBENEPHBIX NEHT.

£

v) Knemmnas kopo6ka:

= Mortop-6apabaHbi hupmbl RULMECA noctaBnsiotes ¢ KneMmHbIMM KOpoBkamit Ui kabenbHbIM BbIBOAOM . Morop-
6apabaHb! C kabenbHbIM BbIBOAOM B CTaHAAPTHOM MCMOHEHWM NOCTABASIOTCS MOLHOCTBIO A0 4.0 KBT.

= TpuMeHsIlOTCS [1Ba BapuaHTa KNEMMHbIX KOPOBoK:
1. KomnakTHasi kneMMHas kopoGka ¢ 3axumHbIMu knemmamu WAGO, anst MotopoB Ao 4,0 kBT;
2. TpapauuMoHHas KNeMMHast kopobka ¢ naTyHHbIMY NPUCOEAVHUTENbHBIMU WTUATaMK, pa3Mepsb! B

COOTBETCTBIM C MOLLHOCTbIO AABUraTens bapabaHa.

= Tlepen Tem Kak OTKPbITb KNeMMHYI0 kopobKy, yBeanTech B OTCYTCTBIM HAMPSXKEHNS B NUTAKOLLEN NMHIM MOTOP-
6apabaHa.

= Kaxpas kneMMHas kopobka UMEeT OAHO N HECKOMBKO OTBEPCTUIA ANs BBOAA kabens. Mocne BBOAA
nuTatoLLero kabens B kopobky HeobxonuMo obecneunTh 3aluTy MecTa BBOAA B COOTBETCTBUM CO CTEMEHbIO
3aluTbl IP66/67 — HENMOTHbIE UMM HeNPOYHO CUAsLLMe KaGenbHble BBOALI He 06ecneynBaoT ===
npeaycMoTpeHHoi AN MoTop-6apabaHa cTeneHy 3alwuThbI. ¥

= KnemmHyto kopoGKy Herb3as CHUMaTb C Landbl AN U3MEHEHWS NO3ULUM MPUCOEAMHEHNS.
ToBOPOT KNeMMHOV KOpoBKM paspeluaeTcsl TONbKo Mo cornacosakmio ¢ dupmoit RULMECA. B npoTMBHOM cnyyae
rapaHTua U3roToBUTENA UCKNKYaeTca.

= BHyTpu Kaxpoit KNemMmHoil kopoBkit HaXoaMTCS CXxema NOAKIIOYEHNs AN AaHHOro MoTop-6apabaHa.

Kaxabiit MoTop-6apabaH nepen oTnpaBKoN TECTUPYETCA Ha COCTOAHUE M30NAUNUM. CaMOBONLHBIN AEMOHTaX Ha lc E

unu ckpy K p MOXeT BbI3BaTb NoBpexaeHUe N30nAaLuM BHyTPeHHeU NPOBOAKU U

MCKNIOYaeT OTBETCTBEHHOCTb M3TOTOBUTENSA NO rapaHTUK.

w) MMpeobpasoBatenb YacToThbl :

= OyeHb BaxHO, 4TobbI NpeobpasoBaTent 4acToTbl 6bin BbIGPaH ¥ HACTPOEH B COOTBETCTBIN C JaHHbIMM ANEKTPUYECKOM
XapaKTepucTukv Motop-6apabaHa.

= Mortop-6apabaHs! hupmbl RULMECA B CTaHAapTHOM CMOMHEHINA MOTYT 3KCNNyaTMpOBaTLCS B AManasoHe 4acToT oT _—
15 no 65 'y, MoTeps kpyTALYEro MOMEHTa, Kak NpaBumo, COCTaBnseT He Gonee 5%.

= Ecnu motop-6apabaH akcnnyatupyeTcs 3a npeAenamMi yKasaHHbIX YacToT, KpYTALWMIA MOMEHT Pe3ko
napaer, TOKM 1 TeMnepaTypbl BO3PacTaioT U 0X MoTop-6apabana He obecn . " G CE
[apaHTHA M3TOTOBUTENA Ha 3TU CNyyay He PacnpPOCTPaHAETCA.

= TlpuHuyn peicTaus NpeoBpasosatens YacToTbl 0BycnaBnMBaeT KOPOTKIME NEpUobl MOBBILLEHNS HAMPSHKEHNS B
kabene fBuratens. 3To MOXET NOBPEVTL U3ONALYN ABUTraTens. MabexaTb Takux NoBPeXAeHiA MOXHO YCTaHOBKOM
unbTpa Ans ABUraTens Ha BbIXOAE NpeobpasoBaTens YacToTbl.

= [peoBpa3oBaTeny 4acToTbl KOHCTPYMPYIOTCS Ha ONPeAeNeHHYIo MakcuManbHYIo AnuHy kabens k ABuraTento 1 Ha
onpefenexHoe ceyerne kabens, 3T napameTpsl ykasblBaeT arotosuTenb npeobpasosateneir. Kak npasuno,
AnvHa kabens He AomkHa npesbiwatb 10 M. Beigenewue Tenna B npeobpasoBatene BO3pacTaeT ¢ yBenuyeHem
AnvHbl kabens. EMKOCTHOe conpoTueneHye B kabene Bo3pacTaert, a ¢ HuM v notepu. Ecnv Tok Ha Bbixoae =
npeobpasoBaTens He yMeHbluaeTcs, npeobpasosatens GyaeT curHanM3anpoBaTh NOMeEXY 1 OTKMIOYUT NPUBOA.
3[ecb MoryT noMoub kabenu BonbLLEro CeYeHns M MeHbLUe ANNHbI.

= Onektpuyeckie npubopbl U NPOBOZA MOTYT OKa3bIBaTL B3aWUMHOE BNUSHUE PYT Ha ipyra, B 3TOM Cry4ae roBopsT
0 NomMexax, CBi3aHHbIX C IPOBO/KOM WM M3Ny4YeHreM, Tak Ha3BaeMbIX CBS3SX.
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Mpu ycTaHoBKe 1 MOHTaxe npeobpasosarTenelt YacToTbl CriefyeT 06paTUTL BHUMAHHE Ha TO, YTOBbI B Ny4Kax
npoBOAOB He 6bIN0 HEKPAHUPOBAHHBIX MPOBOHUKOB, Tak Kak BO3HUKAIOLLME EMKOCTHbIE TOKI MOTYT BO3AEICTBOBATL
Ha paboTocnocoBHOCTb APYriX 3MEKTPOHHBIX Y3roB M NPUBOPOB, HanpuMep, KOMMbIOTEPOB NPOrPaMMHOr0
ynpaBreHus 1 T.n. B cMbICne 3neKTpOMarHuTHot COBMECTUMOCTY HerepMeTiyeckie npeobpasoBatent 4acToTh
criefiyeT pa3meLLaTtb Ha AOCTATOMHOM PacCTOSIHUM OT Takux NpUBOPOB UMK repmMeTU3NpoBaTh.

= Yrobbl UckmtounTb ntobble paavonomexy, CoeanHuTeNbHbIA kabenb oT npeobpasoBatens 4acToTbl K MOTOp-
6apabaHy fomkeH BbITb SkpaHMpoBaH B COOTBETCTBUM C EBpONeVickoit AMpeKTUBOi

,ONeKTPOMAarH1THas COMeCTUMOoCTb*
- EMV-2004/108/EG-

= [lpeoBpa3oBaTenb YacToTbl JOMKEH BbiTb BbIGPaH N0 3MEKTPUYECKUM JaHHbIM SKCTINyaTMpyemoro MoTop-6apabaxa
(HomuHansHas MOLHOCT& HOMUHAMBHBI TOK). SNEKTPUHECKME IaHHbIE MOXHO MOCMOTPETL Ha TUNOBON Tabnnyke
moTop-6apabaHa.

= Morop-6apabaH, koTopblit ByfeT akcnyaTupoBaThCs ¢ NpeobpasoBaTenem YacToThl, He [AOIKeH ObiTb BbIGPaH ¢
3aHIKEHHOI MOLLIHOCTbI0, 4TOBbI B Mpeaenax Xenaemoro auanasoHa CKOpOCTeV OH BCEraa Co3fjaBan 10CTaTouHoe
TArOBOE yCUme Ha newTe. [pu 3TOM CreflyeT y4nTbIBaTb, YTO MOLHOCTb (KBT) NHeiiHO NponopLyoHankbHa Yactote
(My)..

x) KoHneHcaTopb! Ans oaHOda3HbIX ABUraTeneil nepemMeHHoro Toka:

= Kaxgomy ogHocasHomy feuratenio TpebyeTcs COOTBETCTBYHOLLMIA pabouwit koHAEHCATOP.
[ins motop-6apabaros TMnos 80LS & 320L pabouuit koHpeHcaTop BXoauT B 06bem noctasku. [Ins AONONHUTENBHON
mumopmaqmm caskuTech ¢ upmoit RULMECA. Mpu np f OMIUYHbIX OM yKa3aHHbIX
¢upmoii RULMECA, np 3UU No 2af UCKIH

= PaBounit KOHAEHcaTOp BO BpeMS KCyaTaLum AomkeH BbiTb MOCTOSIHHO BKITKOYEH, Kak ONUCaHO Ha cxeme
NOAKIOYEHNS.

= Morop-6apabarbl RULMECA nmetot 06MOTKy B iBe BETBY, [MaBHyto 1 BenomoratenbHyt. OnHothasHblil ABuratens
MOXeT paboTaTh TOMbKO C NOMOLLBI0 paboyero koHaeHcaTopa.

= B coyeTaHMn C KOHAGHCATOPOM [iBUraTenb CO3AaeT NyckoBOM MOMEHT 70% OT HoMMHana.

= Ecnm Tpebyetcs nyckosoit MomeHT 100% OT HoMUHana, To k 0BMOTKaM ABUraTens Ha BPEMs Mycka HYXHO
MOAKMIYaTL CTAPTOBbI KOHAEHEATOp. Mocne AOCTIKEHNS HOMUHANBHON CKOPOCTM (HOMUHANBHOTO MOMEHTa)
CTapTOBbIN KOHAEHCATOP CriefyeT OTKIIOYUTh. 3a [AONONHUTENbHOM MHopMaLmei obpallaiTeck Ha hupMy
RULMECA .

y) Yxon:

= O6bl4HO MoTop-Hapabarbl RULMECA He TpebytoT yxofa. OHM roToBbI K 3KCMnyaTaLum cpasy nocne ux
YCTaHOBKW W NPABUITbHOTO NOAKIIOYEHUS.

= Ecnu Tpebytotca kakue-nubo paboTbl Mo yxopy, oTKMOYMTE MOTOp-6apaGaH OT ceTu nuTaHus,
npexae YeM OTKPbITb KNEMMHYH KOPoOKy. AneKTpocHabxeHne AOMKHO GbITb 0becneyeHo Takum
obpa3oM, 4TOObl MUTaHWe OT CEeTM HanpskeHUs He MOrMo ObiTb CRy4YailHO BKIIOYEHO
nocr BO 3 3NeKTPUYECKUM TOKOM ftoaeit.

= [lna npoEHom obkaTku Heoﬁxonwmo MPOYHO YCTaHOBUTb MoTop-GapabaH Ha ycToiuMBoi pame K
06ecneynTb MexaHU4eckyto 3aLuTy OT NPUKOCHOBEHHUS K BpaLualoLuemyc;J kopnycy 6apabaHa.

Brumanme! Jxkcnnyartaums motop-baf 6e3 0 3aLWMUTHOrO

yCTpoiicTBa 3anpewaeTcs.

z) Cepsuc

[Ins nony4eHmns CEPBICHBIX YCyr CBSXMTECH C Brkaniiuum npeacTasuTenscTeom tnpMsl RULMECA unn
YNONHOMOYEHHbIM areHToM. Apeca Bl HaiifieTe Ha ThinbHoi 06noxke kaTanora. Bel MoxeTe Taioke
nony4uTb MHdopmauyio Ha caite dupmbl RULMECA B uHTepHeTe www.rulmeca.com.

aa) CxeMbl noAKnYeHNs m
Cm. cTpanuubl 98-100 B katanore MoTop-6apa6aHoB ¢upMbl Rulmeca

bb) Skcnnyarauus 6e3 NeHTbI, C KMIMHOBLIMM PEMHSIMM, C NIEHTaMM U3 NNIACTUKOBbIX 3BEHbEB U T.4.

= CneumanbHble MoTop-6apababl RULMECA MoryT akcrinyatupoBaThest Takke 1 6e3 nentsl u 6es rpyaa,
C KIMHOBBIMM PEMHAMI UMM C NEHTaMI U3 NNACcTUKOBLIX 3BeHbeB. CM. pasen , Temnepatypa
OKpyXatoLLeil cpeabl”.

= Mortop-6apabaHb! Anst Takux BULOB MPUMEHEHHS CKOHCTPYMUPOBAHbI Tak, YToBbI oBecneunTs
[D0CTaTOYHbIN OTBOA Tenna.

= Ecnu xe B TakuX CneLpanbHbIX Criyyasix MPUMEHSIOTCS CTaHAapTHbIE MoTop-6apabaHbl, 3To MoxXeT

MPUBECTU K NOBPEXAEHMIO KOHBENepa 1 MoTop-GapabaHa, NoaToMy rapaHTUs Ha Takue Cnyyaun He
= [loxanyWcTa, CBSXUTECH B Takix 0COBbIX Cryyasx npumeHenus ¢ tompmoit RULMECA.
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cc) XpaHeHune MoTop-6apabaHoB

Mpy xpaHeHn moTop-6apabaHoB B TeYEHe ANUTENBHOTO BpeMeHn 06paTUTb BHUMaHUE Ha criepylollee:

= Motop-6apabaHb! AOMKHbI XPaHUTLCA B CyXOM MOMELLEHM UMK MO KpaiiHeit Mepe MOA KpbiLuen,
3aLLMLLEHHBIMM OT MPSIMOTO COMHEYHOTO 0BMyYeHNs, YTOBbI HE COXTN CarnbHIKY BaroB, He NOSBMsNAach
PKaByMHa UMK He CKannMBanoch CIMLLKOM MHOTO KOHfeHcaTa BHyTpY bapabaHa.

= Yepes kaxgble nonrofa 6apabaHbl cnepyeT noBopaunBath, 4ToBbI BHYTPEHHUE AETanM MOKPbLINUCH
NMeHKoM CMasky.

Ecnu motop-6apabaHbl xpaHunuck Gonblue roaa, nepes nNyckoM B 3KkCnyaTauyio X HeobXoanmo npoTecTupoBars,

npoaenas cnepylolee:

= 3amepuTb 130MALMI0 0GMOTOK,

= [IpoBepuTb CONpOTUBIEHNE OBMOTOK,

= [IpoBepTb MPOXOAVMOCTb TEPMO3ALLYTE! 0BMOTOK,

= B Teyenme 30 MUHYT obkaTaTb BXONOCTYHO C NOAKMIOYEHUEM K CETH, 4TOBbI BCE AeTanu nony4unm
[0CTaTOYHYHO CMa3Ky U YTOGbI MPOBEPHUTL, HET MK YTeuku Macna. Y6eauTeck, 4To TeMneparypa
noBepxHOCTH 6apabaHa He npeBbiwaeT 70°C .

Ans cobnrod P 6 dumo 06 , YMobbI p-6apabaH eo

epems np ] 6b17 NPOYHO Y Ha ucn Ui pame.

dd) MoTop-6apabaHb! Ans nbineB3pbiBoonacHbIx 06bekToB (ATEX 95
= [lp1 MOHTaXe, NOAKIIOYEHIN 1 YNNOTHEHM MOTOP-6apaBaHoB, MapkUpOBaHHbIX, HAaNPUMEP

'3 D135°C

npoBepka A0KHa BbITb ABOIMHOM, YTOBLI UCKMKUMTL NKGYI0 ONAcHOCTb B3PbIBa.

= Heobxoaumo obecneunTb HaanexaLLuin MOHTaX U repMeTU3aLmIo kKabembHbIX pe3bBoBbIX COEAMHEHNI
CO CTeneHbto 3aluTbl [P68

= 1 Hapnexallyo repMeTU3aLmio kabens NUTatoLLel ceTh B pe3bBOBOM COBAMHEHMM.

3anpelyaeTcs NpUMeHATL Pe3bO0BbIe COeAUHEHNS CO CTENEHbIO 3aluuTbl Hinke IP65 !

OGbACHeHWe CUMBONOB:

1. [laHHbli npeaynpesaloluit CUMBON UCTIONb3YeTes, YT0Bbl 06paTUTh BHUMaHWE Ha BO3MOXHbIE TPaBN” *
WY CMepTenbHble NOBPEXAEHUS 11 AN ykadaHusi Ha HEOBXOAMMOCTL COBMIOAEHNS Mep
GeonacHocTy Ans U3BexaHusi MOBPEXEHNIA.

2. [laHHble yka3aHus no TexHuyeckoit besonacHoctn Motop-6apabaHos RULMECA coaepxat
BaxHyto MHdopMaLmio, KOTOpyto HeobxoanMO 3HaTk 1 cobrioaats.

3. [laHHble CMMBOSIbI JOMKHbI OKa3aThb MOMOLLb B HaXoxaeHUn 1 Gonee npocTom cobniofeHnt
BaXHOM MHCHOPMALMN B TEXHNYECKOI JOKYMEHTALN.

A\ DANGER OnacHo! YkasblBaeT Ha Hanu41e OnacHoCTy, rpossiLuelt npu
HECOBMIOAEHNY TAKEMNbIMU TPABMaMM U CMEPTIO.
&m“m BHuMaHme! Yka3blBaeT Ha NoTeHLManbHyto ONacHoCTb, TPO3ALLYIO Npu
HECOBMIOAEHUN TSKEMbIMU TPABMAMM U CMEPTIO.
n CAUTION OcTopoxHo! Yka3blBaeT Ha NOTEHLWAmNbHYI0 ONACHOCTb, FPO3SLLYI0 NpU
HecoBnIoAeHI NErkIMN 1 CyLECTBEHbIMU TPaBMaMM.

YkazaHue! Yka3sblBaeT Ha MHchopMaLmto, HecobriopeHue TpeGoBaHuii
KOTOPOIA MOXET MPUBECTY K NONIOMKaM 06opyAoBaHuS.
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BHUMAHUE: Cnep kaTo npoyeTteTe, cnefBaiTe CTPUKTHO BCUYKW MHCTPYKUMM 3a
6Ge3onacHocT! ToBa pLKOBOACTBO ChAbPXKA BaXHM pa3aeny 3a 6e3onacHocTTa,
M3non3BaHeTo , NOAAPBLXKKATA U Pe3epPBHUTEHACTH, a Taka CblLO M Apyra TexHMYecka
nHopmaums. MNpunaraiite ro BUHaru Npu ekcneauuns Ha BLPTAWMA ce GapabaH.
3AMNA3ETE TOBA PbKOBOACTBO 3A BEJELLN KOHCYNTALIUK.

TexHuyecko PkoBoacTBO 3a MoHTax 1 Mogapbxka

CbabpkaHue
MonTax n Mopapbxka

a) TpaHcnopT 1 npemecTBeHe
6) OpveHTMpaHe Npu MOHTUpaHe
B) brokvpatuu noactasku

r) EnekTpuyecko cBbpaBaHe

A) OxpaHa oT npeHaToBapBaHe
) TonnuHHa oxpaHa

X) HanpexeHuHe Ha nexTata
3) PerynupaHe Ha neHta

1) 3ageiicTaHe

) O6nuLoBKY

K) Jlumut Ha orymsiBaHe

n) PeanHa ckopocT Ha NnexTata

™) Temneparypa okonHa cpeaa

H) Nakvpane

0) TaHreHumanHa cuna

) MexaHu4Ho 6rokupaHe

p) EnekrpomarH. cipadka c) PeepcvBeH koHeeliep
T) Macno v noaapwXka ynnbTHATENM

y) CMa3BalLy NabupyHTOBY YMITbTH.

@) inametvp 6GapabaH

x) LLencenm

1) Lnunpsp ¢ perynatop Ha Yectota

4) KoHaeH3aTopy 3a MoHothasHu MOTopU

ww) Moanpbxka

ww)Cneanpogaxba

aa) Yeprexu

66) LinnuHapu 6e3 newTa, ¢ TACHa Unu MopynHa NexTa
BB) CbXpaHeHue

1T)BapuBobe3onachu uununapy (ATEX 95)

nn) FapaHuns

ee) MacneHo cbabpxKatne

k) Makc.,4onyCTUMO HanpexeH e Ha neHTUTe

=

BAXHA NHOOPMALIA!

o Cnep kaTo pasonakoaTe npatkata, MpOBEPeTe BHUMATENHO
3a eBEHTYarH LWeTH, BCMeACTBUE Ha TpaHcnopTa. MposepeTe
[Alan BCUYKV PE3epPBHY YacTu Ca BKIIOYEHH B npaTkaTa. Ako
nmaTe BbMPOCH, kacaelyym 6e3onacHocTTa, NUNCeaLLy unu
MOBpe/iEH! YacTy, 0GbPHETE Ce KbM MECTHOTO NpeAcTaBuTEeNC-
TBO Ha pupma RULMECA, uunto agpecu MoxeTe Aa Hamepute
B Kpas Ha PbKOBOACTBOTO.

o E 33bKeHme Ha AOTOBOPUNNS Ce, MOHTaXHWKa, cobeTe-
HUKa 11 NON3BaLLVs YCTPOICTBOTO, f1a MOHTUPAT, Aa NOAAbPXAT B
M3MPaBHOCT 1 13 rapaHTvpar NpaBunHoTo (yHKUMOHMPaHe Ha
TPaHCTIOPTHATa NEHTa, HEMHUTE KOMMOHEHTY 1 crnobenm Yactu,
10 HaYMH, KOWTO Aa 0TroBapsi Ha
AxTa 3a besonacHocT u CurypHocT Ha paboTHuuuTe Williams-
Steiger 1 Ha BCsika pyra HopMa Unu MECTEH UMK ibpaBeH
3aKOH U Ha BCUYKM HALMOHAMHN U MEXAYHAPOAHW CTaHAapTH,
Kato:

- Kopekc 3a besonacHocT ANSI — B20.1 v cTaHgapTv Ha
acoupauysiTa Ha NPOU3BOANTENNTE Ha Crnobsiemu TpaHenop-
Thu neni (CEMA).

- Cepwsi ot npeaynpeautentu Hagnucy ANSI-Z535.

- Hapnueu 3a 6esonacHocTTa Ha npofiykTa ISO 3864-2.

Cnepl PEMOHT WnK 3amsiHa Ha HSIKOW OT KOMMOHEHTUTE, € B UHTEPEC
Ha CaMust KNWEHT, YCTPOICTBOTO Aa Ce aKkTyanu3upa cnopes Cbpe-
MeHHUTe CTahgapTi. Ako umate Bbnpocu, monum Bu, fa ce
06bpHeTe kbM RULMECA.

BHUMAHME:

Ha cTpaHuua 171 ca nocoyenm 3HauuTe 3a 6e3onacHocT, u3nons-

BaHM B HACTOALLETO PHKOBOACTBO.
MopswxHuTe GapabaHi, Aa He Ce MOHTUPAT Ha MecTa,
KbAeTo uMa
KOHLIEHTPaLMM Ha U3napeHus, rasose, MbIMW 1 npaxose,
KOMTO Ca NOTeHLManHa npuinHa 3a excnrosum

[NpoyeTeTe BHUMATENHO TOBA PHKOBOACTBO NPEAN MOHTUPAHETO W MyCKaHETO B E/CTBUE HA MEXaHUYHUTE .

6apabaHu. HenpaBunHOTO npunaraHe Ha HOPMUTE 3a MOHTUPaHe 1 NyckaHe B AeicTBue Ha MexaHuuHus 6apaban,
a Taka ChLLO BCKka MPOMSIHA MM HEMPABMITHO M3NON3BaHe MoraT Aa AOBEAAT A0 OnacHyW NocreacTaus, fa
Npeau3BIKaT HapaHSBaHNA U CEPUO3HM NOPAXEHIS, @ MOHSAKOra 0PU CMBPT. [1pi BCYKY PUCKOBI CUTYaLWM,

KOWUTO MoraT Aia A0BeAAT [0 HamarnsBaHe Ha rapaHLMOHHIUTE XapaKTepUCTUKW, Ce U3Non3Ba 3Haka 3a GesonacHocT:

MexaHn4nusaT 6apabaH He TpsGBa Aa 6bAe NycHaT B AeNCTBME 1O MOMEHTA, B KOUTO MalUMHaTa, Ha KOSTO €
MOHTUpaH, He 6bAe NpuBeAeHa B CLOTBETCTBME C U3UCKBaHMATa Ha [lupekTuaa 2006/42/ENO v cnepsawm
u3meHeHus. OCBeH TOBa 3a NPOGHOTO U3NUTaHMe OCUTe Ha MOTopa TPsAGBa Aa 6bAaT uKcMpaHu NPaBUIHO Ha
LWacuTo, NpeAu BKNIOYBAHETO KbM enekTpuyeckara Mpexa v 3apeiicTaHeto My. KoxyxsT TpsabBa aa 6bae
3allUTEH OT eBEHTYanHu AONMPH, BCNEACTBUE HAa BLPTEHETO.
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TpaHcnopT U npemecTBaHe [ cAuTion
T TPHCIOPT U MOHTaX Ha MeXaHn4HUTe Gapabaku, e 3abMKUTENHO Aa Ce U3MON3Ba BbXE 33

noBAvraHe, CboBPa3eHo C MakcMMaroHOTO vM Terro. TernoTo Ha MexaHuuHus GapabaH e oT6enssaHo A iy el
BbPXY TabernkaTa 3a aHHUTe WUnK B KaTanora. ey

Buxeto Tpsiea Aa 6bae 3akpeneHo B ABaTa kpas Ha ocTa. :
Mpn mexannyum 6apabanm ot Tvna 500H + 1000H/HD, eaHo cTomaHeHo BLxe unu Bepura Tpabea fa bbae
3aKpeneHo KbM CreLyanHuTe NpbCTeHN, NOCTaBEHN BbPXY MOHTaXHWTE MOCTaBKM.

OpueHTMpaHe Ha MeXaHUYHUTe GapabaHu Npu MOHTMpPaHe
lMpeav fa NpUCTBLNMTE KbM MOHTUPaHeTo Ha 6apabaHa, nposepeTe Aani MHGopMaLVsTa B

Tabenkara, 0TroBaps Ha crieLanHuTe U3UCKBaHus.
IMpu MoHTax Ha BapabaHute Rulmeca, ocute Tpsba Aa ce cna3sat cnefHUTe yCroBus: )
1. pa 6baat Xopu3oHTanHN
2. ycropefHu Ha obpblualys 6apabaH x
3. NepneHAnKyNsApHM Ha WAcKUTO Ha KOHBeliepa
\;‘.-l'

IMpu mexaHnyHN Gapabaru ot Tvn 80LS o 500M, ocTa e o3HaueHa
¢ Hagnve “UP”, oTneyataH BbpXy Hesl.
BaHo e Bcuukv Gapabahi fa GbaaT MOHTMPaHW, KakTo € MokasaHo Ha YepTexa.

OIOICEOY

Tean MHCTPYKLMKM He ca Banuaku 3a Mogenu ot Tuna TM 500H — 1000H/HD.

Tpy NpunoxeHne ¢ HEXOPU3OHTANHO MOHTHpPaHe ¢ NoBeYye OT +/- 5 rpaayca HaKNoH, KOHCYNTUpaTe
RULMECA.

Mpy mexannunm 6apabanu ot 500H + 1000H/HD, nposepeTe Aanu GapabaHbT e MOHTMPaH Taka, Ye
noACTaBKUTE

7ia ca pa3ronoXeHi XOPU3OHTANHO MM BEPTUKANHO CMIPSIMO LUACKTO Ha KOHBEWEPA, KAKTO € NoKa3aHo Ha :
YepTexa. BxoabT Ha kabena kbM 3axpaHBaLLOTO yCTPOICTBO, TPs6Ba 1a Gbae HacoueHo Hagony unu Ha 90°.

(@) @) (&)

[MpasunHo ! MpasunHo ! IpeLuHo! [pelwuHo!

MexaHuuHusiT 6apabat TpsibBa fa paboTy BUHAM 3aeAHO C TPAHCTIOpTHaTa NeHTa, 3a Aa ce u3berHe
TPErpsiBaHeTo My.

TMpu ocobeHn NpUnoxeHns Ha MexaHU4YHUTe Ge3neHToByM GapabaHu, 06bpHeTe ce kbM RULMECA.
MexaHuunHm 6apabaHi, MOHTUPAHM NO Pa3NKUYeH OT ONUCAHWS HAYMH, MOTaT Aa NOHecaT BbLTPEWHN
LWeTH U Aa 3ary6GsT rapaHumsTa.

Brokupaiuu noacraBku
lopeLLo ce npenopbyBa U3NON3BAHETO Ha NPeABUACHUTE, 3a BCEKM MOfien MexaHnyHu 6apabanm, ." ﬂ ":E
nopcrasku Rulmeca, nocoyexn B Tabnuuyte Ha katanora.

Vimaitte npeasua, Ye hnanieckn € BbIMOKHO, HO € HEJoNYCTUMO 3aMEHSHETO Ha €ANH Moaen NoAcTa-
BKa ¢ Apyr. MopcTaBkuTe, NOAXOASLLM 33 NO-MarK1 AMaMeTpy Uin 38 MOTOPU C NO-Marnka MOLYHOCT He
Morar Aa 6bAaT 13non3saHu 3a No-ronemin ANaMETPH 1 3a Mo-MOLLHN MOTOPU.

MopcraskuTe TpsiGBa Aa 6bAAT MOHTUPAHI BbPXY LLIACKTO Taka, Ye pamMoTO N OCHOBATA Ha NOfCTaB-
KaTa [ja NoHacsT TaHreHumanHata cuna. Mexanuynu 6apabatu ot Tun 80LS go Tn 500M umar egHa
ropHa nnoya 3a 3agbpxaHe Ha ocTa. [pu rpeLUHO MOHTMpaHe, Tasu NoYa He MoXe Aa YCTOW Ha TaH-
reHuynanHar

Pamo OrpaHuduTenHa nnova \
—

111 OcHoBa
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= [lpoekTaHTbT TpsibBa Aa u3bepe MoAXoAswy GONToBe, KOWTO Aa YCTOSBAT Ha TaHreHuManHata cuna uwunu Ha
TErnoTo Ha LMMMHABPA B 3aBUCMMOCT OT HETOBOTO MONOXEHME.
Beudku BipoBe MOHTaXHY MOACTaBKY, TpsibBa Aa 6bAaT 3ApaBo (UKCMPaHN KbM HAKOS TBbPAA YacT Pamo

= Ha LacuTo Ha koHBelepa, 3a Aa ce u3berHe kakearo i fa G1no AedopMaLisi Ha U3MbKHANUTE YacTy Ha ocTa nop
[BolikaTa MoTopu 1 Aa Gbaat 3apaso Grokvpanu.

= T[loactasku ot Tuna AL u ALO tpsabea fia GbaaT 3aKnelLeH B KOHTAKT C paMoTO Ha kpbrniaTa oc, 3a ia Ce Hamanu
OMbBAHETO Ha 0CTa Ha LMNMHABPA

= MopensT AL MMa eauH Unu ABa Kiioya, B 3aBUCMMOCT OT TOBapa.

= KnioyoseTe TpsibBa Aa GbAaT pefoBHO KOHTPONMPaHM U NP1 HeoBXoAMMOCT BrIoKkMpaHy.

= MoHTaxHUTe NoACTaBKY TpsibBa Aa GbAaT pasnonoXeHn Taka, Ye fia ca B ONMP C ABaTa kpasi Ha ocTa.

ToBa e No3BoNM fa ce:
1. eNMMMHIPa MbPAAHETO Ha OCUTe MeXay NOACTaBKUTE Ha LMMMHABPA

2. Hamanu A0 MUHAMAnNHO OrbBaHeTO Ha OCTa

N

[Sue) [Bus) sus Uy

= B Ge3lymMH1 NOMeLLEHHs, NPOeKTaHTLT TpsibBa A M3Mon3Bsa no-Texkv MOACTaBKY 1 CboBpa3eH ¢ ycnosusta
130MaLMoHeH MaTepuan.
= Korato He ce u3nonssar noacrasku Rulmeca, e BaxHo:
1. [e6enunara Ha noacTaBKuTe Aa Gbae TakaBa, Ye WULOBETe Ha BanoBeTe Ha 6apabaHa fa 6baat
M3aBbpPKaHM Bo okono 80% OT TAXHaTa WHpUHa.
2. BapabGaHbT fja e crnoGeH 6e3 pascTosiHMe MexAy NOACTaBKUTE W KpailiaTta Ha ocTa.
3. NydTsT Ha WnKULOBeTe Ha oCTa B NOACTaBKWUTE, TpsIGBa Aa 6bAe no-manbk ot 0,2 mm.
4. Tpw obpbluaemv 6apabaHu unu ¢ yectn “TpbreaHe”/’cnupate”, He TpsAGBa Aa uma nydT, ocTa TpAbGBa
pa GbAe 3anocTeHa B NOACTaBKUTE.

Hecna3BaHeTo Ha MHCTPYKUMMTE, MOXeE ia NPUYWHN CEPUO3HM NOBPEAM HA BLTPEWHMUA peayKTop
niMnu Ha NOACTaBKUTE U aHy/IUpPaHe Ha 2apaHyusima.

r) Enektpuyecka nHcTanauus:

OBpLyaitte Ce BUHArM KbM AUNNOMUPAHY €NEKTPOTEXHULIM 33 MOHTUPAHETO Ha
ycTpoiicTBoTO. MOHTaXbLT U KabnupaHeTo, TpsiGBa Aa OTrOBapAT Ha HaLMOHaNHNTe
CTaHAAPTY 3a eNeKTPUYEeCcKUTe MHCTanaumun. U3knioyete enekTpUYECKUs TOK OT FMaBHOTO
Tabno (aBTOMaTMueH NPeKLCBAY UMM OFPaHMYMTENHATa KyTUA) M 3aTBOPETE UNK CroXeTe
CKOY Ha BpaTaTa Ha TabnoTo, Taka Ye TOKLT Aa He MoXe Aa 6bae nycHat B AelcTaue,
[fokaTto paboTute Ha noABMXHUA 6apabaH. B npoTuBeH cnyuyail, MMa onacHocT oT
eNeKTPUYECKM YAap, HapaHABaHUA UMK CMBPT.

= B cnorBetcTBue ¢ EBponelicku [IMpekTMBY, Kacaewyy MOHTaxa Ha MaLUMHK, NPOM3BOAUTENAT
TpsAbBa Aa rapaHTMpa, Ye MexaHyHus 6apabaH HAMa ga 6'bae 3anercTBaH npeau :
o [a e npaBunHo nHcTanupa
o [la e npaBunHO CBBLP3aH C enekTpuyeckaTa Mpexa
o [a ca npaBWMHO 3alMUTEHN BLPTALLMTE CE YaCTH

= (CBbp3BaHETO KbM enekTpuyeckata Mpexa, Tpsbsa fia ce M3BbPLIM OT CeLnaneT-TexHuK.

= [la ce umaT npeABuA AeicTealyuTe AnpekTvau. Mpn HeobxoanuMocT, oGbpHeTe ce 3a CbBeT KbM Rulmeca.

= C bapabaHa BUHaru ce JOCTaBA 1 YEPTEX 3a ENEKTPUYECKUTE ChEAVHEHENS.

= YepTexbT 3a CBLP3BAHETO € BKIHYEH B PLKOBOACTBOTO U KOHKakTa. CTaHaapTHUTe GapabaHu ca cHabaexu ¢
4acoBo BbPTEHe, KaTo Ce rnefa OT CTpaHaTa Ha Lencena.

= CwobpassiBalite ce BUHAr C MHCTPYKUMNTE 3a CBbp3BaHe. [poBepeTe Aanu MOTOPBT € CBbP3aH MPaBUITHO, CrIOpes
M3MCKBaHMSIT 1 NpW HEBXOAMMOTO HaNpexeHNe Ha Mpexara.

= 3ano-ronAma curypHoCT BUHar CBbp3BaiTe LWMNKaTa 3a 3a3eMsBaHe OT LENcena KbM KOHTaKTa 3a 3a3emsiBaHe
OT Mpexara.

= 3amogenuTe c kaben, 3a3emsiBalyaTa xuLa-3eneHalKbiTa Ha LssT, Tpsibea fa Gbae cBbp3aHa ¢ KoHTakTa 3a
3a3emaBaHe OT Mpexata.

Bcuyku MexaHU3MM 3a 6e30NacHOCT, BKIIOYUTENHO U BPBL3KUTE HA CaMUTe MeXaHU3MU 3a Ge30nacHoCT, He

TpsA6Ba Aa 6bAaT NpUYMHA 3a PUCK..

KowTak sema
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n) OxpaHa npyu npeHaToBapBaHe RS J

= CucTemata 3a KOHTPON Ha MoTopa TpsibBa ia BKIIOYBA 3alLMTa OT NPEHATOBapBaHE U NPEHaNpeXeHue. °
Juncara Ha 3aluuTa MOXe Aa yBpeau MOTopa 1 ia aHynupa rapaHumsTa. PEN

= [laHHv 3a HOM. TOK Ha MOTOpa, MoraT fja GbaaT AOCTABEHM M0 KeraHue Ha KIMEHTa, 3a BCUUKI BULOBE o
moTopy. Tean iaHHN ca 03HaueHn Ha Tabenkara 3a MoTopa Ha Bceku 6apabaH. (If-Hom.Tok) 0 "\

= 3axpaHBaHeTO, KOHTPOITBLT U 3aluTaTa Ha bapabanuTe, TpsiGBa Aa ce cbobpassiBat ¢ AeCTB. HOPMU. & \

T

e) TonnuHHa 3awuTa Ha MoTopa:

= Bcuuku 6apabaHu ca 06opyABaHM € TONNMHEH KOHTAKT, NOCTaBeH OTKbM BbTPELHATa CTPaHa Ha
HaMOTKUTe Ha MoTopa. 3alu1TaTa npeacTaBnsABa eAvH AByMeTaneH TonUHeH koHTakT (‘TP B
YepTexa), HOpMaIHO 3aTBOPEH, MOTOMEH B HAMOTKUTE Ha MOTOPA, KOMTO Ce 0TBApSA KOrato MOTOPBT Ce
NpeTonnN 1 Ce 3aTBaps aBTOMATUYHO Cref OXnaxaaHe. Ako M30naLMOHHNAT Knac Ha MoTopa e “F” unn
“H’, TONNUHHNST KOHTaKT NpeBexaa Tok ¢ 2,5 A 1 BonTax Ao 230 V.

= TonnuHHUAT KOHTaKT TpsBBa Aa Gbae CBbP3aH CepuitHo KbM BYTOHa 3a cnupaHe Ha MOTopa.
Fapaul_.mma Ce aHynmnpa, ako TONSIMHHUAT KOHTAKT He Ce CBBbPXE.

= KoHTpOnHoTO 3aBbpTaHe Ha MoTopa TpsibBa Aa Cpe 3axpaHBaHETO My, ako TONAMHHUAT KOHTaKT ce
0TBOPY.
TONAMHHUAT KOHTAKT Ce 3aTBapsi aBTOMATUYHO Crie OXMaxgaHe Ha MoTopa. BpemeTo Ha oxnaxaaHe
Bapypa B 3aBUCMMOCT OT Moaena Ha bapababaHa, MolHocTTa 1 paavepute My. [Mpu Bee ToBa, oT 30
A0 60 MUHYTV € HopManeH Nepuoa OT BpeMe, 3a noBeyeTo oT 6apabhuTe, paboTelum npu Temnepatypa
20°C.

x) O6TaraHe Ha neHTara
= JleHTaTa Ha TpaHCMopTbopa He TpsibBa Aa Gbae obTerHata npu pabota, AOCTaTLYHO e Aa 6be MUHUMaNHO Nu TH:E
obTerHara, Taka Ye npv TOBapeHe Aa He Ce XITbara 1 a 3anasv paBHOBECHE.
= 3a fa ce 3ana3v HUBOTO Ha PajMarHIs TOBap KOMKOTO Ce MOXE MO-HUCKO, NeHTaTa Tpsibea Aa Gbae
MoKpUTa ChC CrieLuaneH Matepuan, Npeanassaly oT XITbaraHe /MM eBeHTyanHo cHabaeHa ¢ eauH

6apabaH 3a npoTVBONOCTaBSHE, 3 ja YBENWYM brbMa Ha HaBMBaHe Ha NeHTaTa Bbpxy GapabaHa. — {-Fu*Tz
= MakcumanHo fonycTUMUSIT paauaneH Tosap 3a Bceku bapabaH e nocoyeH B kaTarnora. Ako 6apabaHbT e HaTo- =
BapeH C No-BUCOK pafiuarneH ToBap OT NOCOMEHNs B TabnuuyTe, MoraT fia Ce NOBPefsT BbTPeLUHUTe My YacTy,
KOETO Lie JoBee A0 CKbCABaHe Ha nepuoaa Ha rogHoCT, @ OTTTYK U A0 aHyNMpaHe Ha rapaHuuaTa. e 2 FU

= 3a[Ja ce NpoBepu MakcuMantus ToBap Ha 6apabaHa, TpsibBa fja ce MpecmMeTHe BEKTOpHaTa Cyma Ha
nelicTBalyuTe BbPXy Gapabana cuu:
= Hanpumep, kakTo e nokasaHo Ha auarpamara:
O papuanHusT ToBap oTroBaps Ha: T1 + T2.
O HanpexeHueTo Ha neHTa T1 B N0-06TerHaToTo pamo € paBHOCTOINHO Ha TaHreHUuanHara cuna (Fu),
npon3BeaeHa 0T MOTOPA U Ha HaNPEXETUETO Ha NeHTa T2.
O HanpexeHueTo Ha nexTa T2 B no-pasxnabeHoTo pamo, e 13uucneHo no gopmynu CEMA unu DIN
22101, 3a Aa AocTaByM 4OCTATBYHO TPUEHe Mexay 6apabaHa v neHTaTa v fa rapaHTupa TaraTa.
TUMLT NeHTa, NITbTHOCTTA W TOYHUAT AMameTbp Ha bapabaHa, Tpsbea aa Gbaat u3bpaty cnopen
yKasaHusATa Ha JoCTaB4MKa Ha NieHTaTta.

3) W3paBHsABaHe Ha neHTarta:

= bBapabaHbT TpsibBa a Gbae MOHTMpaH Taye, Ye ocTa My Aa Gbae nepneHAnkynsipHa Ha ocTa Ha neHTaTa
1 ycnopeaHa Ha BCUYKI Bansuy.

= CpepHata oc Ha neHTaTa Tpsibea fia Gbae NpaBa v ycriopeaHa Ha CTpaHuTe Ha nbaralyata ce
NOBBLPXHOCT (aKo UMa Takasa) v nepneaukynsapHa Ha BansuuTe v Ha 6apabanuTe.

= Pa3mecTBaHeTO Ha NeHTaTa Wunu Ha Bansika, MoXe ia A0BEAE 30 HEMPaBUMHO TPUEHE U A0
npeToBapBaHe Ha MexaHukaTa

= Pa3MecTBaHETO Ha NeHTaTa, MOXe fia 0BeAe A0 NPexaeBpeMEHHO M3HOCBaHe Ha 0bnuLoBKaTa Ha
6apaba v aa yBpeau nexTara.

n) 3apeiicTBaHe:
Mpeau pa nycHeTe B AeicTBUE MeXaHWYHUTe BapabaHu:
L4 I'IpoaepeTe [anu faHHuTe Ha Tabenkata 0TrOBapsAT Ha BaLLWTE U3UCKBAHUA 1 Ha BONTAXa Ha Mpexara.
o [IpoBepeTe Aanu enekTPUIECKUTE BPB3KY Ca U3MbIHEH NPaBUNHO.
o [lpoBepeTe ganu MexaHU4HUST GapabaH Moxe fa ce BbpTv CBOGOAHO.
o [lpoBepeTe fanu 06TAraHETo Ha NeHTaTa e JOCTaTbYHO, 3a f1a NPEfOTBPATY XITb3raHe.
e YBepeTe Ce, Npes CbOTBETHUTE OTBOPY, fank B bapabaHa Ma J0CTaTbYHO Macno.
O6nuuoBka:
= VIma Ha pasnonoxeH1e ryMeHi rniaakv MoKpUTUS UMW OT YepHa, rpaBupaHa Ha POMBOBE CUHTETUYHA
ryma unu ot 65na ryma 3a xpaHuTenHu Hyxau. TBbpAocTTa Ha rymata e okomno 65 Shore A.
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= CTaHpapTHUTe 0BMMLIOBKM Ce 3aKpenBaT MHOTO 3APaBO BbPXY KOXYyXa, Ha CTYAEHO (Ype3 3anensaxe) v
ca MoAXOAALLY 33 NO-TOMNSMA YaCT OT NPEABUAEHUTE eKCrNoaTaLMOHHI MPOLecH.
= [lpu B1COKA MOLLHOCT, BUCOKA ABOWKA UMK BUCOKA TemnepaTypa 1 npu GapaGaky ¢ u3onauuoHeH knac H,

MOXe /1a Ce HanpaBu BYNKaHW3VPAHO NOKPUTUE Ha TOMNO.
= /IMa Ha pa3nonoxeHue u CUHTETUYHO OryMsiBaHe, YCTOMYMBO Ha Macno 1 rpec npu pabota uimnu 3a

cneunanti BUAoBE Matepuani Ha nextata. OBbpHeTe ce KbM A0CTaBYMKa Ha NeHTaTa, Aanu uma
Bb3MOXHOCT OT HECHB- MECTUMOCT MEXZY NEHTa 1 OrymsiBaHe.
= TpsbBa aa ce rapaHTMpa NOAXOAALLO oxnaxaaHe Ha 6apabaHa.

MnbLTHOCTTA HA NOKPUTMETO NPOMEHS 3HAYUTENHO XapPaKTEPUCTUKUTE HA TONNIMHHO pa3celiBaHe Ha

6apabaH

= Tpenv Aa NpUCTLNUTE KbM OryMABaHE Ha NOBLPXHOCTTa Ha 6apabaHa, obbpHeTe ce koM Rulmeca, 3a

na pa3be-peTe [OMycTUMUTE NapameTpu Ha AebenvHa 1 WpnHa 1 3a a 3anasuTe rapaHuusTa cneg

NOKPUBAHETO.

= [lokpvBalLMST MaTepuan noanexu Ha usHocsaHe 1 Tpsbea fa 6bae noaMeHeH. TbNroTpatHoCTTa 3aBUCK OT HauWHa Ha
ynotpe6a. [apaHumsiTa He BKMIOYBA U3HOCBAHETO Ha 0BMNLIOBBYHUS MaTepuarn.

BG

k) OrpaHuueHus npu orymsiBaHe:

Bapaba RL Cold Cold Hot [ Cold Hot [ Cold | Hot Partial Partial Ceramic Ceramic /

Tun! Mou. (mm) bonded | bonded | wvulc. | bonded | vulc. | vulc. vule. hot vulc. | cold Moulded- | rubber

) 3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm | 10mm [ 10mm | 10mm vule. 10mm 10mm
10mm

138E/LS

[o 0.37kW Ot 400 X X X X X - - - - - -

0.55kW Lo 599 X - - - - - - - - - -

0.55kW 0t 600 X X - - - - - - - - -

165E/LS

Tlo 0.75kW X X X - - - - - - -

1.1 & 1.5kW Lo 599 X X - - - - - - - - -

1.2 KakTo no-rope 0r 600 X X X - X - - - - - -

220M & 220H

Lo 1.5kW Ot 400 X X X X X - - - - X -

2.2 & 3.0kW Lo 799 - - X - - - - - - X -

KakTo no-rope Or 800 X X X X X - - - - X -

4.0kw [lo 699 X - X - - - - - - X -

KakTo no-rope 01 700 X X X - - - - - - X -

5.5kW [lo 849 X - - - - - - - - X -

KakTo no-rope Ot 850 X X X - - - - - - X

320L — 320H

o 5.5kW X X X X - - - - X X

7.5kW <RL1000 - - X - - - - - - X

7.5kW >RL1000 - X X - - - - - - X

400L B X X X X X X X X X X

400M & 400H

Lo 11.0kwW - X X - X - - X - X X

15.0kW (< 1.6m/sec.) - - - - X - - X - X -
o 1149 - - - - X - - X - X Partial
Or 1150 - - X - X - - X X X Partial
Ot 1600 - - X X X - - X X X X

500L & 500M

o 15.0kwW - - - X X - - X X X X

500H

o 18.5kwW - - - X X - - X X X X

22.0kW - X - - X - X X X Partial

30.0kW Or 1050 - - - - - - - - - X Partial

630M - - - X X - X X X X X

630H

22.0kW - - - X X X X X X X X

30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - - - - X X X X

30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Partial

37.0kW - - - - - - - X - X Partial

45.0kW [lo 1299 - - - - - - - X - X Partial

45.0kW Ot 1300 - - - X X - - X X X

55.0kW - - - - - - - X - X Partial

8ooM

45.0kW - - - X X X X X X X X

55.0kW - - - - - - - X - X X

800H

55.0kW [lo 1299 - - - - - - - X - X Partial

55.0kW Or 1300 - - - - X - X X X X Partial

75.0kW Lo 1299 - - - - - - - X - X Partial

75.0kW Or 1300 - - - - X - - X X X Partial

Lo 132.0kW - - - - - - - X - X Partial

1000H/HD - - - - - - - - X -
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n) PeanHa ckopoCT Ha NneHTaTa cNpsMO HOMUHaNHata

= [lgaTa OCHOBHY Krioya 3a Bcekn GapabaH ca: MowwHocT (kVV) n HomuHanHa ckopocT Ha nexTara (M/), kakto e
03HaueHo B TabnuuwTe 3a Beekw oTaeneH GapabaH.

= HomuHanHata ckopocT Ha NieHTaTta Mexe Aa Gbfie npoekTvpaHa no 36op Mexay MOAENUTe 1 MOLHOCTUTE.

= CKopOCTTa Ha NleHTaTa psifko CbBraja ¢ HOMMHanHaTa i CKopocT.

= CkopocTTa Ha neHTaTa 3aBucu ot 6posi Ha noniocuTe Ha MoTopa W pesykTopa. Katanorst Rulmeca nokassa
HOMMHanHa ckopocT npu 50 Hz.

= O6bpHeTe BHUMaHWE, Ye BCUYKM CKOPOCTY, NOCOYEHM B kaTanora Rulmeca, ce oTHacsT 3a 6apabatu 6e3
0611L0BKa, Thil kaTo: NOTICE

1. CKOpOCTTa Ha NeHTaTa 3a BCek MOAeN 3aBiCK OT AuameTbpa Ha bapabaHa;
2. bapabaHuTe MoraT ja GbaaT focTaBeHu ¢ unu 6e3 0bnnLoBka;
3. obnuLoBKaTa NPOMeHs AuameTbpa Ha GapabaHa;
4. orymsiBaHeTO MoXe fia UMa pasnniHu pasmMepy Ha MTbTHOCT.
= OBbpHETe BHUMaHMe, Ye TpudasHusT bapabaH U3nonasa HECMHXPOHEH MOTOP BbB (hopMaTa Ha AbPBEHa KbLLU4Ka
¢ okono 5% oTKknoHeHue. be3 ToBap cKOpOCTTa Ha BLPTEHE Ha MOTOPA € NOYTH paBHa Ha “CMHXPOHHaTa CKopoCT”.
OTKINOHEHMETO 3aBUCH OT MOLUHOCTTA U OT MoAena Ha 6apabaHa. MoTopuTe C HUCka MOLLHOCT UMaT Mo-Manko
OTKIMOHEHWe OT No-MOLLHITE MOTOPU. Mpy MbAIHO HaTOBapBaHe, CKOPOCTTa Ha BbPTEHE e ¢ 5% Mo-Hucka OT Tasn Ha
CUHXPOHHUSI MOTOP.
= B katanora “HomuHanHata ckopoct” ce oTHacs 3a 6apabahi 6e3 0bnuLoBKa, Npu MbreH pexum Ha paboTa, npn
HomuHaneH sonTax 400 V npu 50 Hz.
= CkopocTTa Ha 0bnuuoBaH bapabaH:
1. Npn Mbrex pexum
2. ¢ HommHaneH BonTax 400 V
3. npu 50 Hz e paBHa Ha HOMUHaNHaTa CKOPOCT NPy MbNEH PEXMM Ha paboTa, NocoyeHa B KaTanora, yMHOXeHa no
OTHOLLIEHMETO Mexay AnameTpute Ha 6apabaHa ¢ v 6e3 obnuuoBka.
Mpumep: 6Hapaban 320M, 4.0 kW, 321 mm, HeobnuLIOBaH, C HoMMHanHa ckopocT 0.8 m/s. TouHaTa CKOpoCT Ha
GapabaHuTe (1 CneaoBaTeNHO Ha NeHTaTa) 3aBucH OT:
+  cKkopocTTa Ha potopa (RPM),
+ KoethMLMEHT Ha PefyKUMS Ha peayKTopa,
+  [AMameTbpa Ha Koxyxa,
+ Kanauyuter.
["openocoyennsT 6apabaH 320M ¢ HomuHanka ckopoct 0.8 m/s uma:
1. pepykTop C KoeduLneHT Ha peaykuvs i = 28.6,
2. ckopocT Ha potopa n = 1440 (o6opoTu/min),
3. AnameTbp Ha koxyxa d= 0.321 m
EchekTvBHaTa CKOPOCT Ha NeHTaTa Npu MbIieH PexuM e:
V (m/s) =Pi x d (m)x RPM (oGopoTu/min) /60 x i
KbAeTo:
m=3.14
d = anam. Ha 6apabana,
RPM = 060poT# B MUH.,
i = KoeULVMEHT Ha peayKLMA Ha peaykTopa

V =3.14x 0.321 m x 1440 o6opoTu/min / 60 x 28.6 = 0.85 m/s

Axo cblunsT 6apabaH Gbae aoctaBeH ¢ rymeHa obnuuoBka ¢ aebenHa 10 mm (npy mbReH pexvM 1 HoMUHaneH
BonTax npy 50 Hz), ckopocTTa Ha neHTara, ctaga: 0.85 m/s x (341 mm /321 mm) = 0.90 m/s.

M) Temnepatypa Ha okonHaTa cpeaa

= BapabaHuTe ce oxnaxaar 061KHOBEHO Ypes pasceiiBaHe Ha TONMNUHATa MY AONKP Ha MOBBLPHOCTTA Ha GapabaHa u
Ha TpaHcnopTHaTa nexTa. MHoro BaxHo e Bceku 6apaban aa MMa noaxoasiya pasnuka Mexay Temnepatypata Ha
MOTOpa 1 Ha OKomHaTa cpefa.

= Bendku bapabaHy B katarora, ca NpoekTUpaHy 1 M3npobBaHy Npu MbieH pexim Ha paboTa, Ges orymssanxe, npu
MaKc/ManHa Temneparypa Ha okonHata cpeaa +40°C.

= OrymsBaHe 1 TeMnepaTypa Ha okonHata cpepa no-sucoka ot +40°C (100F), a cbuwo u
npeHacsiHe Ha MaTep1ani npu BUCOKa Ti Typa, Wwe 3abaBn ox TO Ha 6ap niunu Ha Hﬂ T"CE
nextara. ToBa MoXe ia NPeAU3BMKa BKNIOYBAHETO HA TONNMHHATA 3alKTa (OTBapsHE Ha Lenua TepMUyeH
KOHTaKT Ha MOTOPHWUTE HAMOTKM) U Aa AoBeAe A0 U3rapsiHe Ha MOTOpa.

= [pumep: koHseitep paboTu npu Temnepartypa + 45°C. ManbyBaHata oT MOTOpa TONMMHA He Ce pa3celiBa KakTo
Tpsbea. TemnepaTypata Ha MOTOpa Ce yBenu4asa A0 PUCKOBO HUBO.
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Mpumep: TpaHcnopTHa neHTa npu Temnepatypa + 24°C Ha okonHata cpefa, npeHacs Matepuan ¢ + 70°C,
Temnepatyparta Ha 6apabaHa e MHoro no-Bucoka ot +40°C. B To3u cnyyaii npo6nema e no-B1cokata Temneparypa
Ha NpeHacsHUs MaTepuan ot JonycTMMaTa MakcumanHa 3a okonHaTa cpeaa. ToBa ce nomyyasa, korato ce
HaTpynBa TONMWHa MeXay AonaHa NOBBLPXHOCT Ha NeHTaTa U TsnoTo Ha bapabaHa

Mons, 06bpHeTe ce kbM Rulmeca, npu TemnepaTypy Ha OKonHaTa cpesa no-BUCOKM UM NO-HUCKM OT

aonyctumute (o1 -25°C go +40°C). NOTICE
apaHuusTa MOXe Aa ce aHynupa, npy 6apabaky, KOUTO PaBOTAT Ha TPAHCMOPTHU NEHTH NPU TemnepaTypa

Ha OKONHaTa cpefa, U3BbH AONYCTUMUTE napameTpu.

H)

0,

NakupaHe: o
Bapa6anu ot Tun 400L go 1000H/HD ca nokpuTy ¢ nak ¢ febenuxa 140 micron ycToitums Ha coneHa Boga. Mpn [
arpecuBHI YCOBMS Ha OkonHaTa cpesia, 6apabaHbT Tpsibea fAa 6bae nokpuT ¢ nak ¢ AebenrHa 280 um. \;ﬁ?ﬂ
B 1031 Cnyyait € MHOro BaxHO Aa M3BerHeTe NpoCMyKBaHETO Ha Nak B pa3CTOSHUETO Mexy 0CTa W FopHaTa YacT,
3a Jja 3anasuTe XepMETUYHOCTTa OT yBpexaaHe. Kpauiara Ha 6apabanuTe ot Tun 220M go 320H , ca nakupatm ¢ M
BMCOKOYCTOMYMB MpaXx, a KOXyXbT € 06paboTeH ¢ NpeanassalLo oT OKUCTsiBaHe Macno.

L

TaureHumanHa cuna:

B kaTanora e o3Ha4eHa CTOIHOCTTa Ha “TaHreHumanHaTa cuna’, MOLHOCTTa M CKOPOCTTa 3a BCeki Mofen

6apabah. 3abenexete, Ye edhekTUBHATA TaHreHLManHa cuna Jonycka CTONHOCTM Ha AeiCTBYe Mexay MoTopa 1

penykTopa B pa3mep Ha 95 — 97%.

M3bupaiite BUuHarM MolLHocTTa Ha 6apabaHa kaTo cpaBHsiBaTe “XenaHa TaHreHuvanHa cuna(F)’, usumucneHa u

oTbensizaHaTa B kaTarora ‘TaHreHUManHa cuna’, a He camo Ha 6asata Ha uauncrneHata MotwHoct (KW).

TaHreHupnanHata cuna “F” e cymata Ha BCuYKW AeNCTBALLM CUNKM 3a TPAHCTIOpTUPaHeTo Ha MaTepuana. Hanpumep:

F1 - cuna 3a ABWXeHe Ha neHTara, Towewe vy ermo (h)

F2 - cuna 3a yckopsiBaHe Ha MaTepuana, feHTa N

F3 - cuna 3a noeauraHe unu noHwkaBsaHe Ha NPeBO3BaHMA MaTepuarn, uarepua ‘o

F4 - cvna 3a nouncTBaHe Ha neHTata,

F5- cvna 3a npeBb3amorsaHe Ha TPUEHETO C NOBBLPXHOCTTA Ha XITb3raHe

WM NacUBHOTO CbNPOTUBIIEHNE HA Bansauute

6. F6- cuna Ha CbnpOTUBEHIE HA NOYNCTBALLUTE YCTPOICTBA,

OTKMOHUTENM Ha MaTepuan v ap.

TanreHu,. cuna
=F(N)

OB LON =

ToBa BKITK04BA BCHUKY CbLIECTBYBALLY TPUEHNS.
Buprawure ce 6apabaHu ¢ MexaHMYHHO GNoKMpaHe, ce M3MON3BAT NPV HAKNOHEHN TPAHCNOPTHU NIEHT U (NpK
M3Ka4BaHe), 3a Aa NPeANasAT NeHTaTa OT BPbUAHe Ha3aj NPM NUNCa Ha Tok.

n) MexaHuyHo GriokupaHe:

BoKMpaLLOTo narepye € MOHTUPaHO BbPXY 0CTa Ha poTopa, OTKbM BbTPeLUHaTa CTpaHa Ha ALCAUTION

6GapabaHa.

Ako GapabaHbT € cHabieH ¢ MexaHn4HO 6riokipare, nocokaTa Ha BbPTEHE e MOCoYeHa OT efjHa

anymuHWeBa CTperka unv nnacTMacoB afesinB OTKbM CTpaHaTa Ha Luencena (unu usxopa Ha kabena).
BriokupaHeTo Moxe fia 6bae B NocOKa Uk 0BpaTHO Ha YacoBHUKOBATa CTPENKa.

Mocokarta Ha ABMXKeHWe, TpAOBa Aa GbAe NOCOYeHa B MOMEHTA Ha NOpbYBaHe.

Mocokata Ha BbpTeHe Ha GapabaHuTe ce Onpesens oT NO3ULMSTa Ha HOBEK, KOITO T rneaa OTKbM
CTpaHaTa Ha Lencena (unu kabenHus usxon).

BaxHo e nocneposatenHocTTa Ha Tpute haan R, S, T (L1, L2, L3) Ha enektpuyeckoTo

3axpaHBaHe, Aa Gbat NpoBepeHH ( ¢ TecTep) Npean CBbP3BaHETO Ha kabenuTe KbM

6GapabaHa, 3a fia ce u3berHe BbPTEHETO Ha MoTopa B 06paTHa Ha MexaHW4YHOTO

GrokvpaHe nocoka. KoHTakTuTe Ha BCsika OT TpuTe (hasu ca sicHo oTbensidaqy Ha Tabnoto

1nn BbPXY kabenuTe (B cnyyauTe ¢ kabaneH usxon).

AKO MOTOPBT Ce ABUXM B NOCOKa 06paTHa Ha MexaHW4HoTo 6 K MoXe Aa ce P
CaMUAT MOTOpP UMUK NnarepyeTo, a ToBa BOAU A0 aHyNMpaHe Ha rapaHuusATa.

p)

EnekTpomarHeTuyHa cnmpayka:

EnekTpomarHeTiyHaTa cnupadka ce u3nonssa npu BHE3arnHo CrpaHe Ha feHTata v 3a fia st 3abpxu B

NpaBuUnHo NMOMOXEHKe, AOPU U KOHBEAEPUTE [ia Ca HAKMOHEHW HAAONY UMW HATOBAPEHU.

KoHTponHusT xo1 Ha MoTopa W Ha cnpayHaTa 6o6uHa Ha GapabaHa, Tpsiba aa Gbae peanuaupaH Taka, Ye Aa
OTHEMa MOLLIHOCT Ha MOTOpa KoraTo ce OTHeMa MOLLTHOCT Ha cripayHata 606uHa (3apeiicTBaHe Ha cnvpaykaTa ype3
NpYXWHa) ¥ ia nofasa MOLLHOCT Ha MOTOPA, U3BECTHO BPEME Crief KaTo € Bb3CTaHOBEHa MOLLHOCTTa Ha GobuHata
(cnupaykara e oTnycHata).

EJ'IEKTDOMaI'HeTI/NHMTe CNMpaYky C AUCK U NPYXXUHA Ca NPOEKTUPaHW 3a 0TBapsiHe, KoraTo cnmpayHata

6obuHa ce 3axpaHBa ¢ en. Tok. Kacae ce 3a npeanasHa Mapka. Cnpaykara ce 3aTBaps C MOMOLLTa Ha

NpYXMHa KoraTo HaNpeXeHMeTo € HefocTaTbYHO (61no npu HopmanHa paGota 6uno npu cnag Ha

HarpeXeHWeTo OT Mpexara).
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= KoHTponHusT xop TpsiGBa Aa 6bAe NporpamMmpaH Taka, e MOTOPBT M CMpayKaTa Aa He paGoTAT Hukora

eAuH cpewy Apyra. CnupayHata 606MHa TpsAGBa Aa 6bAE NOCTOAHHO (oTBOpeHa cnupayka),
KoraTto ce 3axpaHBa MOTOpa, OCBEH B CNy4asi Ha “aBapuitHo cnupaHe”. MoTopbT He TpsiGBa Aa ce
3axpaHBa B HUKaKbB Cryya, ako ¥ CupaykaTa He ce 3axpaHBa (Cupayka, 3aTBOpeHa 4pe3 NpyxXuHUTe). NOTICE

= CnupayHata 6o6uHa ce 3axpaHBa ¢ npas Tok. bapabanuTe ce foctassT ¢ uanpasuteny ot CA o CC, 3a BbHIIHO
MOHTMPaHe, HO KOTIKOT ce Moxe no-6nusko fo Gapabara. Manpasutenute Tpsibsa Aa 6baaT n3onMpaxn (MokpuTH ¢
130mmpbaH).

= KOHTpOnHUAT X0z Ha MoTopa TpsibBa Aa Gbae nporpamMupaH Taka, Ye 1a OTHeMe ToK OT MOTOpa B Cryyail Ha
HeJOCTUT Ha TOK 3a CrpaykaTa. lpy HecnadBaHe Ha Tasu Msipka 3a 6e30MacHOCT, MOTOPBT MOXE Aa TPbIHE CbC
CTMpaYikaTa, BKMIYEHa OT NPyxmHUTE. [0 TO3W HaUMH MOraT Aia U3ropAT cnpavkata u/umi MoTopa.

= Bceku 6apaban ce AocTaBs CbC CxeMa 3a cBbp3BaHe. [poBepsBaiiTe PeAOBHO AanM, €NEKTPUYECKUAT TOK Ha
MOTOpa 1 Ha crupaykata v KOHTPOIHWUTE X0A0BeE, Ca CBbP3aHU cnopep ykasaHusaTa.

= CnasBaifTe ykasaHusTa, AocTaBen ¢ 6apabana, Npu CBbP3BaHe Ha 3NpaBUTENs U Ha NpeanasuTenuTe.

= AKO Te3M MHCTPYKUMM He GbAAT cnaseHn, MOTOPBT M/MNK cNMpayKkaTa MoraT a ce NOBPeAnT U B Nﬂ T": E
CneAcTBMe Ha TOBa Aa Ce aHynMpa rapaHuusTa.
c) PeBepcuBHM koHBeliepu:
= Bceuyku 6apabanu 3a TpudaseH Tok ca peepcuBHU. MMaiiTe npeasua, 4e MOLENbT C MeXaHUYHO
BnoKvpaHe e HEMPUMOXUM Ha PEBEPCUBHI KOHBENEPH.
= KoHTponHata cuctema Ha MexaHukata, Tpsbea fa Gbae nporpamupaHa Taka, e Aa Aosese A0 MbMHO
cnvpaHe Ha 6apabaHa, npeav NeHTara fia poOMeHU MocokaTa cu.
MpoMsHaTa Ha NOCOKaTa Ha TPaHCNOPTLOPa 6e3 Ha Gapa6aHa, noBp Mmotopa u peayktopa, koero ' [l f [
aHynupa rapaHumsTa.

T) Macno u HenpoHuuaemocT:
= XapaKTepucTuKiTe 11 KONMYECTBOTO Ha MacnoTo, ca 0T6enssaHm Ha Tabenkata Ha bapabaHa.
= Morat fja ce U3non3Bar pasnuiH1 BUROBE Macna: CTaHAAPTHU, CUHTETUYHM, 33 XPaHUTENHU HyXaW, Cbe cnaba (npu
HUCKa TeMNepaTypa) 1 BUCOKa (3a BEe3LyMHI NoMeLLeHIs) nennmuBocT. 3a 0AoBpeHITe BIUAOBE U KONMYECTBA . N
macna, —
KOHCYNTUpaiiTe NPUMOXEHNS CUCHK.
= BapabaHuTe ce HyxAasT OT NeproauyHa NoAMSHA Ha MacmnoTo W pasnonarar ¢ sa 0TBOpa B NpeaHaTa Jacr.
= [TbpBOTO Macrno Tpsiea Aa ce cmenn cnef 20.000 paboTHy Yaca. ToBa ce AbImkV Ha HOPMaITHUTY U3UCKBaHNS Ha
peaykTopa.
= Bcuuk BUAOBE HECUHTETMYHM Macna, Tpsibea Aa ce cmensT cneg 20.000 paboThu vaca.
= CUHTETMYHMTE Macra MoraT fia ce cMeHsiT cneq 50.000 paboThu yaca.
= MarHuTH1Te Kanauy, TpsiGBa Aa ce NoYUCTBAT Crief Beska CMsiHA Ha MacnoTo. MoauuusTa Ha MarHUTHIS kanak
€ 03Ha4eHa C YepBEH NNAacTMacoB ETUKET.
= BapabanuTe, Tpabea Aa U3non3ear camo 0A0GPEHO Macno, 6e3 enekTPUYECKU MPOBOAUMM KOMMOHEHT.
= YNnbTHEHWATa, HE3aBUCHMO OT BUAA Ha U3NON3BaHOTO Macno, Tpsbea ce cMeHsT peaoHo cned 30.000 pabothu
yaca. YnnbTHeHusTa Ha 6apabanute ot 320M go 1000H/HD, moTaT fia ce cMeHsT 6e3 cansiHeTo Ha 6apabaHa ot
KoHBeitepa, a MogenuTe oT 80LS po 320L Tpsiea ga 6baat pasrnobenu. Mpu Hyxaa obpbluaiTe ce KbM
obenyxsaLyyms nepcoran Ha Rulmeca unm ymbnHOMOLLEHI TEXHULY.
O6ptLyaitTe 0c06GEHO BHUMAHWE NPU CMAHA Ha MapKaTa 1 TUna Ha onuo. Moxe Aa npeansBuka
HecbBMecTMMOCT. pu Hyxpaa, o6bpHeTe ce KbM Rulmeca unu KbM ekcnepT-A0CTaBYUK HA m
macna, 3a CbaencTBue.
= Hanpumep: npu cMsiHa Ha CTaHAAPTHO MAcno CbC CUHTETUYHO, € HEOBX0AMMO:
1. [ M3TO4MTE HaMbAHO CTapOTO CTaHAAPTHO Macno
2. [a HambnHKTe YacTnyHo 6apabaHa ¢ nouncTBalla cMasoyHa TeuHocT (CFL)
3. panycHete B AelictBue 6apabaHa B npoabxeHne Ha 20 MUHYTI
4. [a 13TO4MTE HAMBIHO NMOYMCTBALLATa cMa3oyHa TeuHocT (CFL); cnen koeto
5. pa HambnHuTe 6apabaHa ¢ HEOBXOANMOTO KONMUECTBO OT HOBOTO CUHTETUYHO Macro.
= Hecna3BaHeTo Ha onuUcaHuTe NpeanasH Mepku 3a MacnoTo U YNITbTHEHUATA, MOXe Aa CKbCU "u 'I'I',CE
ABAroTp Ta Ha bap W Aa aHynupa rap Ta.
= [openocoyeBUTe MHCTPYKLMM Ce OTHACAT 3a Gapabanu, pabotewm MOCTOAHHO npu MBJIEH PEXUM Ha
PABOTA. TunroTpaliHocTTa Ha 6apabaHu, HepaGoTelun NOCTOSIHHO NPV MbIIEH PEXUM, Ce YBenu4yaBa
3HauuTenHo. CLCTOAHMETO Ha MacnoTo NpK KOHTPON, € Hail-no6pPUAT NokasaTen 3a:
- M3HOCBAHETO W aKTYIHOTO CHLCTOSHME Ha peayKTopa U Ha narepute
- 3aHeob: Ta oTl CMfHa Ha MacnoTo
- Aanu cMsHaTa Ha MacnoTo MoXe Aa Ce OTNOXHU.
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Cma3Baly NabupuUHTOBM yNNbLTHUTENN:

Beuuky Gapabahu ca XepMeTU4HO 3aneyaTanu. YNITbTHUTENNTE 3a CTaHAAPTHOTO Macno ca NPOeKTUpaHK Taka,

e fia 3abpXat Macnoto BbTpe B 6apabanute npu HopManky ycnoust Ha pabota. MoraT fia noHecaT nokausa-
HETO Ha BbTPELUHOTO HansraHe B MOMEHTA, B KOITO Ce YBENM4M TeMnepaTypara Ha MoTopa.

/ma Ha pasnonoxexine AOMbAHUTENHU NaBUPUHTOBYM CMa3BaLL YNITLTHUTUNM, KOUTO MOTaT Aa Ce M3nonasat

Mpy 0COBEHO TEXKM YCNIOBUS Ha TPYA 1 Ha OKonHaTa cpeda. Beeku nabupuHToB ynmbTHUTEN, Npeanassa ot
NPOCMYKBAHETO Ha Npax 1 BOAA NPe3 XePMETUYHUTE YNITbTHEHMS.

Mpy abpasviBHM ycrioBus Ha TPYA , NaBUPUHTOBUTE yNITbTHUTENN TpsiGBa Aa 6bAAaT NepuoanYHO CMa3BaHm 0BUIHO,
3a [1a Bb3CTAHOBAT MaCNEeHOCTTa CU ¥ [1a ENVMUHMPAT NPOCMYKaHUTE Npax U HeYucToTy, B NabupmHTa.
NabupuHTOBUTE YNTBTHUTENM, TPSGBA 4a 6bAAT HAMbIHEHM C FPec Crief BCSKO M3MMBAHE C NOYMCTBALY Cripeit noa
BICOKO Hansraxe, cnef pabota BbB BNaXHW W NpaLlHK YCrioBus Ha TpyA. MUeHeTo NoA BUCOKO HansraHe (¢
npenapam), 0TCTpaHsiBa MacroTo ot naﬁmpmmoamre YNIBTHATENW, KATO MO TO3M HA4YMH HamarnsBa 3aluraTa ot
NPOHIMKBAHE Ha Mpax 1 Bofa.

Mpv rpecipaHe, NpoBepsiBaiiTe BUHArM, Aany rpecTa npenuBa ot nabupuHTUTe.

Tpu HeOBXOANMOCT OT YECTO rpecupaHe, ce NpenopbYBa U3NON3BaHETO Ha aBTOMATUYHA CUCTEMa 3a "u T"CE

NeprMoanYHO rpecupaHe.

AKo He Ce U3BbpLLBA NEPUONYECKa NOAAPLXKA C HEOBXOAUMOTO rpecupaHe, AbNroTpaitHocTTa Ha
6apabaHa MOXe A Ce CKbCY 1 A aHYNMpa rapaHumATa.

¢) OuameTbp Ha GapaGaHa:

X]

u)

TWMbT ¥ pasmepa Ha TPaHCNIOPTHATA NEHTa, ONPEAENST AOMYCTUMIAA MAHAMATIEH AMaMeTbp Ha bapabaHa.
Ao ce u3non3sa GapabaH ¢ Mo-Maibk AMaMeTbp OT NOCOUEHMS! 3a NIEHTaTa, Tt MOXE fia Ce MOHECE LeTH
npexaeBpeMeHHo, kaTo Ce NOBPEAST NNaTHaTa, KOETo LLe CKbCH FOAHOCTTa il 1 Lie oBe/e A0 Mo-6bp3o
13HOCBaHe Ha apmartypata Ha 6apabaHa. O6bpHeTe e KbM A0CTaBUMKA HA NEHTATa, NPeaV a onpeaenute
XenaHusT ot Bac aameTbp Ha bapabaHa.

LWencenu:

3a ynecHsiBaHe Ha eNekTpU4EcoTo MHCTanupaHe, bapabaruTe Rulmeca Morat fia GbaaT AOCTABEHN C Lencenu unm
¢ kaben. MakcumanHata MowHocT Ha GapabaHuTte ¢ kaben, Moxe Aa cturHe o 4kW.

/3nonssar ce rnasHo ABa Modena Luencena:

1. KOMMaKTeH wwencen ¢ npyxvHeru wudrose “WAGO”, uanonasax npu 6apabany ¢ mowHocT Ao 4.0 kW

2. ronsm wencen ¢ 061KHOBEHM LM TOBE C MECUHIOBY HasbbeHy GonTose.

lMpekbCHeTe 3axpaHBaHeTo Ha 6apabaHa v Ha KOHTPOMHUTE 0BUKONKW, NPeay Aa OTBOPUTE 3axamkuTe.

Bceku Lencen 1Ma efvH UM noBeye BXofoBe C kabenHo CTECHeHMe 1 kanak. KanakbT Moxe fe ce caanu, 3a Aa ce
CBbpXaT 3axpaHBalLyuTe kabenu v 3a eBeHTyanHu npoepky. Cnef CBbP3BaHETO, kanakbT TpsioBa Aa 6bae
Bb3CTAHOBEH Ha MSICTOTa CY, 3aTsiraliku 3apaBo 6ypmuTe, 3a fia ce u3berte saryba Ha Macno.

LLlencensT He TpsibBa Aa ce cBans UM pasrnobsiBa HUKora OT BanoBus kpa, 3a NpeHacoyBaHe Ha

MECTOMONOXEHUETO Ha kaberH1Te BXOAOBE. Na -
IMpomeHuTe Ha wencena Tpsibea Aa ce M3BbPLLAT OT ybHOMoLLeHa oT Rulmeca paGoTunHuua unu cneg kato ce _—
MOMY4UY paspeLLeHHe 1 MMCMEHM MHCTPYKLuK oT Rulmeca.

OTKbM BbTpELLHaTa CTpaHa Ha Kanaka Ha LLencena e nocTaBeHa CXema 3a CBbp3BaHe. NOTICE
Paar ner TO Ha MoXe Aa np KbCO CbeAuHeHue B kabenute -

1 BbTpeLIHUTE BPb3K, TOCTAaBEHU U NPOBEPeHN BbB dabpukata u 4a aHynMpa rapaHumsTa. e

Motop, 3axpaHBaH 4pe3 KOHBEPTOP Ha YecToTa (Inverter): -
BaxHo € BCeku MOTOp C NpoMeHnvBa YecTota Aa GbAe perynupaH B rpaHuLMTe Ha AONYCTUMUTE napameTpy. 3a
6apabHuTe Rulmeca paguycbT Ha fonycTumuTe Yecto € ot 15 Hz fo 65 Hz. B Teau rpaHuLy HaMa 3aryba Ha ¢
[iBOlika no-aucoka ot 5%, a GapabaHbT Moxe Aa Gbae cMsTaH 3a MexaHuKa ¢ “nocTosHHa ABOMKa”. S

3a ry6ara 3a ABOJiKaTa e 3HAYUTENHA, ako MOTOPLT PaBoTH U3LH AONYCTUMMTE rpaHNLM. TOKBT Hn ICE
MOXe Aa Ce YBenu4M noBeye OT AONYCTUMOTO HUBO M OXNAaXAAHETO Aa Ce OKake HeAOCTaTLYHO.

Mpu npean3BMKaHa No TO3W HauWH NOBPEAA, 2apaHyUAMa ce aHynupa. .

Korato ce nanonaa Inverter, ako 3axpaHealyata nuHus Mexay Hero 1 6apabata e MHOTO Jbnira, MoXe Aa
Bb3HUKHE PE30HaHCHa YeCTOTa M NOCNeABaLLM BBPXOBY TOYKM Ha MPETOBAPEHOCT HA HAMPEKEHNETO., KOUTO
MoraT fja ce enUMUHPAT N0 AiBa HaYMHa: MMM Ype3 HamansiBaHe Ha pa3cTosiHUeTo Mexay Inverter 1 MoTopa
(HsIKOW NPOM3BOANTENM NPEnopbYBAT KaBenu He no-Abnru ot 10 M), UMK NPOCTO KaTo Ce MOHTUPA eAUH
unTbp Ha uaxoaa Ha Inverter (Ha pasnonoxeHue NPy NPOU3BOAUTENHTE).

3a fa ce usberHat pagnouHTepdepeHLm, kabenmbT oT MoTopa KbM Inverter, e Heobxogumo aa 6bae
MOKPUT C ChUNM 1 3a3eMeH, crioped EBponeiicka AnpekTuea 3a

“EneKTpoMarH1THa CbBMecTUMoCT”
(EMC-2004/108/EC)

CTOIHOCTUTE Ha MOLLHOCTTA 1 TOKa ca 0Thensi3aHn Ha Tabenkata Ha 6apabaHa.
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= M3nonssaHeTo Ha Inverter He ymanoBaxaea 6apabaHa. Mposepete fanu 6apabanbT AocTass
[0CTaTbyHa TaHreHLpanHa cura Ha uanonssaxuTe kpaitHu CTOMHOCTY Ha YecToTata,
0TrOBapSILLY Ha MUHMManHaTa 1 MakcuMarnaHata CKopocT Ha NnexTata. Mmaiite npeasua, ye
mowyHocTTa (8 kW) e npaBonponopLyoHanta Ha nporpamupanara Yectota (8 Hz).

3a no-noppo6Ha nHthopmauus, KOHCynTUpaiiTe katanora Rulmeca.

4) KoHpeH3aTopy (3a MOHOGa3HU MOTOPH):

= Bceku MoHodhaseH 6apabaH uanckBa noaxoasLy KOH,EleH3aTOp 3a mogerv 80LS n 320L XOOOBUTE
KOH[IeH3aTopV Ca J0CTaBeHy 3aeaHo ¢ bapabaHa. Ipu Hyxaa, Moxe a ce jocTaBm NoapobHa nH-
chopmauysi. U3nonasaHeTo Ha pa3nuyHu oT npenopbyaHuTe XOJOBU koHaeH3aTopu, Moxe Aa
yBpeAu MOTopa ¥ a aHynupa rapaHuusTa.

= XOHOBWTE koHgeH3aTopu TpsibBa Aa GbAaT CBbP3aHI MOCTOSIHHO KbM MOTOPA, KaKTO € MoKa3aHo B YepTexuTe.

= MoHochasnute 6apabaHn RULMECA ca ¢ TpaitHo pa3aensHe Ha HaBuBkuTe. Beek MoTop uma ase
HaMoTku. KOHeH3aTopbT C NpaB kanauyTeT, CBbP3aH C eAHa OT HaMOTKUTE (MOMOLLHa HaMoTka
N 3a MyckaHe B Xop), NO3BONsiBa 3a[ENCTBAHETO HA MOTOPA.

= CaMo C Xo[0Bsi KOHEH3aTop, HavanHaTa Boiika e HamaneHa Ha 70% B CpaBHEHe C HOMUHaMNHaTa.

= Bb3MOXHO €, HayanHata Agoitka Aa ce ysenuuu 4o 100%, ¢ BTOPU KOHAEH3ATOP C NOAXOASLL KanauuTeT,
HapeyeH SAIEVICTBAHE. 3apeiicTealmaT KouaieHsatop Tpsbsa aa 6bae cBbpaaH upes pene,
KOeTO A3a NOCTaBM YCNOPEHO TO3M KOHAEH3ATOP Ha XOA0BWS, MO BPEMe Ha 3aeiCTBaHEeTO 1 A ro 0Tkauv
aBTOMATUYHO, KOraTo Ce CTUTHE [0 POTaLMOHHa CKOPOCT MW HOpMarneH pexum Ha pabota. ObbpHeTe ce
kM RULMECA 3a no-nopipofa uHthopmalis 3a croitHocTute Ha SANEMCTBALLMUTE koHaeHsatopy u
Kak f1a nycHeTe B X0, MOHochasHuTe MoTop upes 3ALEVCTBALLM v XOOBW KowpeHaatopy.

w) Nopapbxka:

= OGuKkHoBEHO GapabaHuTe He ce HyxAasT oT NoAApbKKa Unu ocobeHo BHUMaHKE No Bpeme Ha paboTa. FoToBy ca 3a
eKcnnoaravvsl, BeaHara criefj CBap3BaHeTo UM KbM Mpexara.

= Tlpn peMOHT Unu noaApbLXKa, TpAGBa Aa Ce Cnpe 3aXpaHBaHETO C TOK OT eNeKTpuyecka-
Ta Mpexa, NpeAu OTBaPSIHETO Ha 3aXanBaloTo YCTPOMCTBO. Cred KaTo cnpeTe Toka

(aBTOMaTHYEH NPEKBLCBAY MW OTPaHUYUTENHA KyTUS), 3aTBOPETE BpaTaTa Ha TabnoTo unu :"‘-’-"3‘-

o ’ . T —

11 CRioXeTe Manko CKoM, Taka 4e HUKOV 2 He MOXe Aa ro NycHe B AelCTBMe, AOKATO wctre: ahach o e
pabotuTe Ha BLPTAWMA ce GapabaH. B NpoTvBeH cryyali, IMa ONacHOCT OT eneKTPUecKM o o ek eyt

—

yAap, HapaHABaHUA UK CMBPT.
= [lo Bpeme Ha u3npobBaHeTo, kpauLuaTa Ha ocTa Tpsibea Aa GbAaT NPaBUIHO 3akpeneHn KoM
NOAMOpHTE Ha WacuTo 1 Tpsbea Aa GbaaT B3eTH HeobXoAMMUTE NPeAnasHi MepkM 3a 3aluTa Ha
onepaTopuTe OT BbPTSLLMUTE CE YacTy.
BHUMAHME: HE nyckaiite B AeiicTBUE BbPTAWMSA ce 6apabaH, 6e3 aa cTe B3enu
HeobxoauMuUTE NpeanasHu mMapku. Mpu HecnasBaHe Ha HACTOALMTE MHCTPYKLMM, UMa
OMacHOCT OT TEXKM HapaHABaHUA UK CMBPT.

w) Cnegnpogax6eHo obenyxBaHe

= Tpy Hyxaa oBpbluyaitTe ce BUHarM KbM crieanpoaaxbeHoTo o6CryxBaHe unu KbM MECTHUS AUCTpuBYTOp,
ymbnHomotleH oT RULMECA wnu KbM ThproBCKUst PECTaBUTEN N0 30HH, CMIOPeZ CChKa, MPUIOXEH B kpast Ha
KaTanora. B npoTuseH cnyyai MoXeTe Aa noceTuTe caitToseTe: www.ruimeca.it unu www.rulmeca.com

aa) CBbp3Baly cxemMn

= MUabp ca B nocnepnute 3-5 cTy Ha katanora - npeau OMLINN n ca BKNKoYEHN CbILO Taka Hﬂ TICE

B “wencenu”.

66) 3non3BaHe Ha 6apabatu 6e3 TpaHCNPOTHA, TACHA WNW MOAYNHA NEHTa
ChluecTByBaT creuvanti 6apabanu 3a pabota 6e3 neHTa, ¢ TpaneLoBUAHN KauLK, ¢ YacThYHa U
moaynHa nexTa. Bux no-rope, Touka M) Temnepatypa Ha okonHaTta cpeaa.
= BaxHo e, kakBOTO 1 Aa 6UNo crieLanHo NpuUioKeH e fa e NporpamM1paHo, Aa No3BoMsiBa OXMaxaaHeTo Ha
GapabaHeHaTa NoBbPXHOCT.
= I3non3BaHeTo Ha cTaHaapTeH 6apabaH npu cneuuduyHN yCnoBus, MOXeE fja YBpeau MoTopa Ype3 Nu T',CE
nperpsiBaHe 1 ia aHynupa rapaHuusTa.
= O6bpHeTe ce kbM RULMECA 3a cbeiicTBIe NPy Hyxzda OT TOBa NPUMOXKEHHE.
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BB) CbXpaHeHue Ha 6apabaHute

bapabanute RULMECA Tpsibea ga ce:

= CbXPaHsBaT B 3aTBOPEHO MOMELLEHUE UMY MOHE MO, HABEC

= [a He Ce WU3narat MpeKTHO Ha CITbHYEBO 0BMbYBaHE, 3a fia Ce NPEANasi U3onaLyMoHHaTa CUCTEMa OT M3CbXBaHe!

= HaBceku 6 Meceua, na Gbaat obpulyann Ha 180°, 3a fa ce rapaHTMpa CMa3BaHe Ha BCUUKM BLTPELUH YacTu.

Axo ca 6unu Ha cknap, 3a Nepuoz Mo-AbITbr OT efjHa FoAnHa, TpsbBa ia GbaaT NOANOXEHU Ha U3NUTaHWE:

= u3onauuoHHa npoba BbPXY MOTOPHUTE HAMOTKM (ABYENeKTPUYHA YCTONYNBOCT)

= M3MepBaHe Ha BbTPELUHOTO CbMPOTUBMEHINE HA HAMOTKUTE

= npoBepKa Ha NPOABLIKUTENHOCTTA HA TEPMUYHIS KOHTAKT C 0BUKHOBEH TecTep

= yHKUMoHanHa npoba Ha 6apabaHa, cBbp3aH KbM ToKa, B MPOAbMKEHe Ha noHe 30 MUHYTH, 3a Aa ce
YCTaHOBM, Ye HAMa U3Tn4aHe Ha Macno v Ye koxyxbT He HALIBULLABA 70°C.

Yeepeme ce, ye 6apabaHbm e 30paso (uUKCUPaH KbM N0O , npedu da

npucmbnumMe KbM U3NUMaHUemorr) B3puBoGesonacku G6apabanu (ATEX 95

= MoHTaX®bT, CBbP3BAHETO W YCTONUMBOCTTA Ha kabena npu B3puBobesonacHu Gapabaru, 0603HayeH ot

CNefiHNA 3HaK:
@ '3 D135°C

TpsibBa fia 6bae BHUMATENHO NPOBEPEH, 3a Aa Ce U3BerHe excnno3ns B Cnyyail Ha HenpeaBUAEHO KPUTUYHO
06CTOATENCTBO.

= YBepeTe Ce, Ye 3aTsrawjoTo kabena yctpoitcTeo IP68 e thukcupaHo MpaBuiHO KbM Luencena Ha
B3puBOGE3onacHus 6apabaH.

o Ygepere ce, Ye kabenbT npunensa NTbTHO KbM BLTPELUHOCTTA Ha 3alLMnBalLoTo kabena ycTpoicTeo.

He u3nona3Baiite HuKora 3awmnBauio kabena ycTpoicTBO ChC 3alUTHO HUBO NO-HUCKO OT IP65.

OucaHue Ha M3NON3BaHUTE 3HALM:

1. 3Hak3a u ce, 3a Aa nf BHUMaHueTo Bu 3a eBeHTyanHu HapaHsiBahus. CnepBaiite
CTPUKTHO YKa3aHWATa C TO3M 3HaK, 3a Aa U3berHeTe HapaHABaHUsA UMK CMBPT.

2. To3ppaenenus, 3a ToBa Ye cTe 3akynunu BbpTsLy ce 6apabaH RULMECA. ToBa TexHu4ecko ynbTBaHe
¥ [ipyrvTe UHCTPYKLMK 3a ynoTpeba, ChabpkaT BaxHa MH(OpMaLWs, C KoSTO e Heobxoanmo Aa ce
3anoaHaete v fia pabepeTe fAo6pe. 3a Taau Lien o6bpHeTe 0COGEHO BHUMaHME Ha CrIEAHUTE 3HaLM.

HapnuceT Danger — OnacHoCT, oco4Ba HENOCPEACTBEHaA ONAacHOCT W PUCK OT
CMBPT UMK TEXKI HapaHABaHNS

HaanucbT Warning — Buumanue BaxHo, nocoysa eBeHTyanHa puckoa
CUTYaL|VS, KOSITO, @Ko He Ce NPeaoTBPaTH, MOXe Aa NPEM3BIKa CMbPT U
TEXKI HapaHsBaHus.

Hapnucet Caution — Mpeanasku Mepku, nokassa NoTEHLMANHa puckosa cuTyauus,
KOATO, aKo He ce NpeaoTBpaTh, MOXe Aa NPeaun3BuKka Nekn HapaHaBaHUA.

HapnucsT Notice — MpeaynpexaeHue, nocoysa BaxHa MHOpPMALWSA, KOSITO, ako He
6bAe cnaseHa, MoXe Aia NPUYMHM NOBPEAN Ha YCTPOICTBOTO.

> B

B F

gim
5
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ee) YcnoBus rapaHTuu

RULMECA npepoctasnsieT rapaHTvio Npon3BoavTens B TeYeHUe 24 MeCcsILEB B aTbl CYeTa B criyyasx AedekToB

MaTepuanos u/1nn olWwNBOK U3roToBREHMS.

[laty cyeTa paccmaTpuBaTh kak f4aTy NOCTaBKW UMM Kak AaTy roTOBHOCTW TOBapa K OTrpy3ke.

[apaHTUIHbINA CPOK PacCHMTBIBAETCS U3 8-MI YacoB paboTbl B AeHb, ECIM UHOE He Bblno OrOBOPEHO MUCEMEHHO.

Bce Bo3BpalLieHHble Halleit (hvpMe B nepuos rapaHTuitHoro cpoka nafenust RULMECA peMoHTUpyeT unu 3amMeHsieT

BecnnatHo, ecrnv IMeeT MeCTO rapaHTHiAHbIN Cry4ai B COOTBETCTBUN C HALLUMI YCTIOBUSIMI rapaHTIu.

RULMECA 1 eé arenTbl He NPU3HAKT rapaHTUIHBLIX MPETEH3NN N0 NOBPEXAEHNAM UnK AedeKTaM, BbI3BaHHbIM:

a  MPeBbILIEHNEM HATSHKEHNS NIEHTbI UMK NEperpy3Koi, HEMPaBUIbHBIM MOHTEXOM MNK OLUMBOYHbIM SMEKTPUYECKM
NOAKIIOYEHNEM, HENPABUIBHO BbIMOMHEHHON YCTAHOBKO! MM HECOBIIOAEHNEM MHCTPYKLIMK MO MOHTAXY;

b HeBepHO BbIGPaHHbIM 3aLLMTHBIM @BTOMATOM WM HEMPaBUMbHBIM NOAKIIOYEHNEM TEPMOBbIKIoYaTENs (rae
BCTPOEH TONbKO TEPMOBIKIOYATENb);

C MepeknioYeHnem pesepca BpallieHns 6e3 ocTaHoBKW ABuraTens;

d ucnonb3oBaHnem MoTop-6apabaHa ¢ HapyLUeHNeM yka3aHHbIX B eACTBYIOLEM KaTanore TEXHUIECKUX fAaHHbIX 1
YCrOBMIA 3KCNMyaTaLuy.

FapanTus RULMECA He pacnpocTpaHsieTcs Ha:

a  CMeLvCMONHEHs B OTHOLLEHUN 0coBO Harpyaku, MOLLHOCTH, CKOPOCTH, YPOBHS LLyMa UK 3aLyuThl OT
HebnaronpusiTHBIX BO3AENCTBII OKpYXatoLLeil cpefbl, KPOMe Cry4aes, COrnacoBaHHbIX C NPEACTaBUTENLCTBOM
RULMECA;

b ecTecTBeHHbIN M3HOC YNMOTHEHNIA BaNoB, PE3MHOBOTO MOKPLITUS KOPMYCa NN HACUNLCTBEHHbIE PA3PYLLEHNS;

C pacxofbl, BO3HMKatOLLMeE NPpU 3aMeHe NPOfyKTa NOCTOPOHHUMIN OpraHM3aLMsiMK, pacxobl Mo ynakoBke Uin
TPaHCTIOPTUPOBKE, AEMOHTAXY 1 MOHTaXY B LIENsiX PEMOHTa B rapaHTHiiHbli Nepuop.

Ecnu pemMOHT NpoM3BOANTCS He cunamy KBanuuLMpoBaHHOMO U aBTOpU3oBaHHoro npeacTasutensctea RULMECA,

NpaBo Ha rapaHTUI0 yTpauMBaeTcs, €Civ Tonbko ¢ pupmoit RULMECA nucbMeHHO He 6bIno cornacosaHo uHoe.

MpoBOAUMbIE Ha 3TUX rapaHTUIHBIX YCTIOBSIX PEMOHTHbIE paboTbl He NPOANEBAIOT rAPAHTUITHOTO CPOKa Ha U3fenve.

BG

ee) MapaHums

RULMECA rapaHTvpa noaapbxkata Ha mexaHuyHus GapabaH npu gedektHu matepuanu uvnu obpabotku ao 24
mecelia, OT AaTaTa Ha u3jjaBaHe Ha chakTypara.

Ba para Ha pakTypaTa Ce CMsiTa Ta3u, Ha KOATO CTOKaTa € eKcrieaupaHa WiM Tasn, Ha KOSTO e MonyyeHa.
TapaHLIMOHHUAT NEPUOA Ce OTHacs 3a 8 YacoBa [HeBHa paboTa Ha NPOAYKTa, ako HSMa PYrv MUCMEHU yKasaHWsl.
Mpoayktute RULMECA, BbpHaTU B Hawata cabpuka OT KnveHTa BbB BanWAeH CPOK W CbCTOsSHWE, NpefBuaeHU B
rapaHuusaTa, We 6baaT pemMoHTMpaHn unu 3ameHeHu GeannatHo. RULMECA u HeWHuTe AUCTPMGYTOpU HE HOCAT
OTrOBOPHOCT 3a WeTH unn Ha NpoAyKTa, NPeAn3BUKaHN OT:

a  W3KMIYMTENHO O6TAraHe Ha NeHTaTa UMK CBPbXHATOBapBaHe. HenpaBMNHO MOHTMPaHE WM eneKTPUYEcKo
cBbp3BaHe. HecnassaHe U HENPaBUIHO U3MbAHEHNE Ha UHCTPYKLMUTE 3a MHCTanuUpaHe W NoAAPbXKKa.

6 Henoaxodswa npeanasHa oxpaHa Ha MOTOPa W/WNW HENPaBUMHO CBbP3BaHe Ha TOMMUHHUS NpeanasnTen (Kbaeto
MOHTUPaH).

B NPOMSIHA Ha X0Aa Ha MoTopa, 6e3 ynoTpeGaTa Ha perynatop, koTo [ja OCUrypy MbIHOTO CNpaHe Ha MoTopa, Npeau
3aBbpTaHeTo My B 0GpaTHaTa nocoka.

r ynotpe6a Ha NpoAyKTa U3BBbH TEXHUYECKUTE XapaKTEPUCTUKM W OrpaHuyeHus, npeasuaeHn ot katanora RULMECA,
BanuaeH B MOMEHTa Ha 3aKynyBaHe, OCBEH ako He € 0TGenNs3aHo HeLLO PasnnyHo B HallaTa odepTa.

A npunoxeHa rymexa obnuuoeka, 6e3 cernacveto Ha RULMECA

FapaHuyusata RULMECA He BkntouBa:

a rapaHuuMs 3a [e/iCTBUS, KOMTO KacasT TOBapW, MOLLHOCT, CKOPOCT, LYM W OXpaHa npu HeBnaronpusTHi ycrosus,
OCBEH aKo He € NPeABUAEHO HELLIO Pa3nyHoO, 0TGENsS3aHO NUCMEHO U NOANUCAHO OT KBanudULMpPaH NpeacTasuTen Ha
RULMECA.

6 rymeHu nnu Ipyru 3almMTHU NOKPUTMS, NoxabeHn OT HOPMAnHOTO U3NOMN3BaHe, Hapean NN HenpasunHa ynotpeGa.

B pa3xoav 3a pasrnobsiBaHe Ha NpoayKTa OT APYrv MallMHK, 33 ONakoBka W TPAHCMOPT MPY BPBLIAHETO My 33 PEMOHT
1Ny 3aMsiHa B rapaHLINOHEH CPOK.

PeMoHTH, n3BbpLIEHU OT HekBanuduumparn ot RULMECA nepcoHan, aHynupat BanugHOCTTa Ha rapaHuusiTa, OCBEH ako
He e NpefBUAEHO NUCMEHO, Helwlo pasnuyHo ot RULMECA.

PeMOHTUTE, M3BBPLUIEHN BbB BaNWAHUS TAPaHUMOHEH CPOK He yBennyaBaT AbArOTPANHOCTTa Ha MbpBOHAYaNHO
YCTaHOBEHWS nepuoa.
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POZOR: Preberite in upostevajte vsa varostna navodila!

Ta priro¢nik vsebuje pomembne informacije glede varnosti, uporabe, vzdrzevanja in
nadomestnih delov ter druge tehnicne podatke. Ta priro¢nik vedno priloZite pogonskemu

bobnu.

PRIROCNIK SHRANITE ZA MOREBITNO KASNEJSO UPORABO.

Tehniéni prirocnik z navodili za namestitev in vzdrzevanje

Kazalo
Namestitev in vzdrzevanje

a) Prevoz in premikanje

b) Usmeritev pogonskih bobnov pri namestitvi
¢) Montazni nosilci

d) Elektricna vezava

e) Zascita pred tokovno preobremenitvijo

f) Termicna zas¢ita

g) Napetost traku

h) Regulacija traku.

i) Zagon

j) Previeke

k) Omejitve za gumijasto previeko

I)  Realna hitrost traku v primerjavi z nominalno
m) Sobna temperatura

n) Lak

o) Tangencialna sila

p) Mehanski nepovratni leZaj

q) Elektromagnetna zavora

r)  Reverzibilni transportni trakovi

s) Olje in vzdrzevanie tesnil

t) Labirintna tesnila z moznostjo ponovnega mazanja
u) Premer bobna

V) Prikljuéna plo$ca

w) Pogonski boben s frekvenénim regulatorjem
x) Kondenzatorji za enofazne motorje

y) Vzdrzevanje

z) Poprodajne storitve

aa) Prikljucne sheme

bb) Pogonski bobni brez traku, z ozkim ali modularnim trakom
cc) Shranjevanje pogonskih bobnov

dd) Pogonski bobni v negorljivi izvedbi (ATEX 95)
ee) Garancija

ff) Vsebnost olja

gg) Maksimalna dopustna napetost traku

POMEMBNO OPOZORILO!
= Ko ste odstranili embalazo, pozomo preglejte pogonski boben, da
ugotovite morebitne poskodbe, ki bi lahko nastale med prevozom.
Preverite, ali je embalaZi prilozena vsa dodatna oprema. V
primeru vpradanj glede vamnosti ali poskodovanih oziroma
manjkajocih delov se obrnite na lokalno podruznico druzbe
RULMECA, katere naslov je naveden na koncu priroénika.
= Pogodbenik, instalater, lastnik in uporabnik morajo poskrbeti za
namestitev, vzdrzevanje in delovanje transporterja, njegovih
komponent in montiranih delov na tak nacin, da bodo skladni s:
o Pravilnikom o zahtevah za zagotavljanje zdravja in varnosti
delavcev Williams-Steiger ter vsemi drugimi lokalnimi in
drzavnimi predpisi ali zakoni ter vsemi nacionalnimi in
mednarodnimi standardi
o Varnostnim standardom ANS| - B20.1 in standardi
Evropskega odbora proizvajalcev kmetijskih strojev (CEMA)
o Vrsto nalepk z opozorili Amerikega instituta za
standardizacijo (ANSI) - Z535
o Opozorilnimi 0znakami za zagotavijanje vamosti izdelka po
standardu ISO 3864-2
Pri zamenjavi ali posodobitvi ze obstojecega dela, je v interesu
same stranke, da izdelek prilagodi najsodobnejsim
standardom. V primeru vpra$anj se obrnite na druzbo
RULMECA.

OPOZORILO:
Za opombe glede varnostnih simbolov, uporabljenih v tem
priro¢niku, si oglejte stran 171!

Standardnih pogonskih bobnov ne names¢ajte
v obmogja s potencialno eksplozivno
atmosfero zaradi koncentracije vnetijivih snovi
v obliki plina, pare, megle ali prahu.

Pred name$¢anjem in uporabo pogonskega bobna preberite ta prirocnik. Nerazumevanje pravil za namestitev in .
delovanje pogonskega bobna lahko privede do poskodb in celo smrti. Kakrsne koli spremembe ali nepravilna

uporaba pogonskega bobna lahko privedejo do nevamih razmer, ki lahko povzrogijo hude poskodbe ali celo smrt.

Opozorila, ki lahko izni¢ijo veljavnost garancije ali povzrogijo nevarnost, so oznacena z varnostnim znakom.

Pogonskega bobna ne smete zagnati, dokler stroj, na katerega je namescen, ne prejme izjave o skladnosti

skladno z zahtevami Direktive 2006/42/EGS..

Poleg tega je treba osi motorja zaradi izvedbe preskusa delovanja, pred vklopom elektricnega napajanja in
prvim zagonom naprave, pravilno pritrditi na nosilno ogrodje. Plas¢ je treba zascititi pred nenamernimi

dotiki, ki bi bili posledica vrtenja.
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a) Prevoz in premikanje: CAUTION
= Iz varnostnih razlogov je treba med prevozom in montazo pogonskih bobnov uporabljati dvizno vrv, a
izbrano na osnovi maksimalne teze pogonskega bobna. Teza pogonskega bobna je zapisana na A \ne ting cevis
identifikacijski plo$ci in/ali v katalogu. e e
= Vv je treba pritrditi na konec osi.

= Pri pogonskih bobnih tipa 500H + 1000H/HD je treba kovinsko vrv ali verigo pritrditi na ustrezne ocesne
vijake (obroce), ki se nahajajo na montaznih nosilcih. p

Usmeritev pogonskih bobnov pri namestitvi:

= Preden pogonski boben namestite, preverite, ali podatki na identifikacijski plo$¢ici ustrezajo zahtevanim
specifikacijam.

= Pogonske bobne Rulmeca je treba vedno namestiti tako, da so osi: ‘

1. horizontalne,
2. vzporedne s prenosnim bobnom in "t#
3. pravokotne na nosilno ogrodje transportnega traku. 1

= Pri pogonskih bobnih od 80LS do 500M je na osi vgraviran napis »UP«. -

Vse pogonske bobne je treba namestiti tako, kakor prikazuje slika. m

Ta navodila ne veljajo za tipe TM 500H — 1000H/HD. Nasﬂ;o
= Priizvedbah, ki so pri namestitvi zamaknjene vec kot +/- 5 stopinj od horizontalne osi, se . oorode

posvetujte z druzbo RULMECA o 90° )
= Pogonske bobne med 500H + 1000H/HD namestite tako, da bodo nosilci postavijeni horizontalno ali Q ,'5

vertikalno glede na nosilno ogrodje transportnega traku, kakor prikazuje slika. Kabelski vhod na prikljucni

plo&¢i mora biti spodaj

ali pod kotom 90°.

*’j (-‘_ ®
( &D i )
Pravilno! Pravilno! Napacno! Napaéno! m

= Pogonski boben mora vedno delovati s transportnim trakom, da se prepreci pregrevanje.
= Pri posebnih izvedbah pogonskih bobnov brez traku se posvetujte z druzbo RULMECA.
=V primeru namestitve pc kih bobnov na druga¢no mesto od opit lahko pride do notranjih poskodb

bobnov in p ) ', g ije.

=2

c) Montazni nosilci:
= Svetujemo vam uporabo pravih nosilcev Rulmeca, ki so v preglednicah v katalogu izrecno navedeni za vsako HOTICE
posamezno vrsto pogonskega bobna.
= Fizi¢no je mogoCe zamenjati model nosilca z drugim, vendar to ni dopustno. Nosilcev, ki so primerni za manjSe
premere ali za motorje nizjih moci, ni mogoce uporabiti za vecje premere in mocnej$e motorje.
= Nosilce je treba namestiti na nosilno ogrodje tako, da opornik ali podnozje nosilca prenasata tangencialno silo.
Pogonski bobni tipa od 80LS do 500M imajo zgornjo plod¢o za podporo osi. V primeru napaéne montaze ta plo$¢a
ne more zadrZati tangencialne sile.

Opornik Nosilna plosca Opornik ;
—
Podnozj j :@]
l I 4
Ll.LJ uLJ o Nosilec
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= Projektant mora izbrati ustrezne montazne sornike, ki lahko prenasajo tangencialno silo in/ali tezo pogonskega
bobna, skladno s polozajem samega bobna.

= Vse vrste montaznih nosilcev je treba namestiti in vrsto pritrditi na robustni del nosilnega ogrodja transportnega

traku, tako da se izboceni deli osi ne bi deformirali pod navorom motorja in so ¢vrsto pritrjeni.

Nosilce tipa AL in ALO je treba priviti na opornik okrogle osi, da se zmanj$a zakrivljenost osi pogonskega bobna.

Tip AL ima enega ali dva zaporna mehanizma, odvisno od obremenitve.

Zaporna mehanizma je treba redno preverjati in ju po potrebi zategniti.

MontaZne nosilce je treba namestiti tako, da se dotikajo obeh prislonov osi.
To bo omogocalo: " GTI' CE

1. odpravo aksialne zracnosti med nosilci pogonskega bobna
2. kolikor mogoco omejitev zakrivljenosti osi

=V tihih okoljih mora projektant uporabiti teZjo nosilno strukturo in primeren izolacijski material.
= Ce NE uporabite nosilcev Rulmeca, je temeljnega pomena, da:
1. je debelina nosilcev taka, da je podprtih vsaj 80% Sirine rezkanih povrsin osi pogonskega bobna;
2. je pogonski boben namescen tako, da med nosilci in prisloni osi ni prostora;
3. je zracnost rezkanih povrsin osi v nosilcih manj$a od 0,2 mm;
4. je pri pogonskih bobnih z reverzibilno uporabo ali tistih s pog
rezkanih povrsin osi ni¢na, to pomeni, da mora biti os potisnjena v nosilce.

= Ce teh navodll ne boste upostevall Iahko pride do hudih poskodb notranjega reduktorja in/ali nosilcev s HG .ICE

p pr ] lj ti garancije.

itvami zracnost

d

Elektri¢na instalacija:
Za namestitev izdelka naj vselej poskrbijo strokovno usposobljeni elektricarji. Namestitev in
elektricno ozicenje morata biti skladna z nacionalnimi standardi s podrocja elektri¢nih
indtalacij. Izklopite napetost v elektricni omarici (avtomatsko stikalo ali ohiSje varovalk) in
zaprite vrata omarice ali jih zalepite z lepilnim trakom, tako da med posegi na pogonskem
bobnu ni mogoce vzpostaviti napetosti, sicer obstaja tveganje elektricnega udara, poskodb ali
celo smrti.
=V skladu z evropskimi direktivami o strojih mora proizvajalec OEM prepreciti, da bi se
pogonski boben zagnalo preden:
o je pravilno namescen,
o je pravilno priklju¢en na elektricno omrezje,
o so pravilno zas€iteni njegovi vrtljivi deli.
= Elektri¢no vezavo pogonskih bobnov mora izvesti specializirani tehnik skladno z veljavnimi smernicami s
podrogja elektricnih instalacij.
=V primeru dvomov se posvetujte z Rulmeco.
= Pogonskemu bobnu je vedno prilozena elektricna prikljucna shema.
= Priklju¢na shema je prikazana v uporabniskem prirocniku in na prikljucni plos¢i. Standardni pogonski bobni se
vrtijo v smeri urinega kazalca gledano s strani priklju¢ne plosce.
= Vedno upostevajte navodila za vezavo in pazite, da bo motor vezan tako, kakor se zahteva, ter se prepricajte, ali
je omrezna napetost pravilna.
= Ozemljitveno sponko na priklju¢ni plos¢i zaradi varnosti vedno veZite na omrezno ozemljitev.
= Prirazli¢icah s kablom vezite rumeno-zeleni ozemljitveni vodnik na ozemljitveni prikljucek.
Nobene varnostne naprave, vkljuéno s povezavami varnostnih naprav, ne smejo povzrocati nevarnosti.

Ozemljitev
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ZaStita pred tokovno preobremenitvijo: . wes @
Kontrolni sistem motorja mora vkljucevati za$cito pred tokovno preobremenitvijo in prenapetostno zascito. Ce teh
zas€it ni, lahko pride do poskodb motorja in pr ja velj ig ije na izdelku.

Za vse motorje so navedeni podatki 0 nazivnem toku. Ti podatki so zapisani na tablici, ki je pritriena na & o 1
motorju vsakega pogonskega bobna (If = nazivni tok). A\ kit
Pri elektriénem napajanju, krmiljenju in za3¢iti pogonskih bobnov je treba upostevati veljavne standarde. T

Termi¢na za¢ita motorja:

Vsi pogonski bobni so opremljeni s termiénim kontaktom, ki je vgrajen v navitju motorja. Zas¢ita sestoji iz
normalno zaprtega bimetalnega termicnega kontakta (v elektricni shemi "TP"), potoplienega v navitju motorja, ki
se odpre, ko se motor pregreje in se samodejno zapre potem, ko se znova ohladi. Ce je razred izolacije motorja ud
“F"ali “H”, je tok termi¢nega kontakta 2,5 A, dopustna napetost pa 230 V.

Termicni kontakt je treba serijsko vezati na gumb za zaustavitev motorja. Ce se termi¢nega kontakta ne veze na ta 2
qumb, - L on
Krmilni tokokrog motorja mora ob odprtju termi¢nega kontakta prekiniti napajanje motorja. Ko se motor ohladi, se m
Napetost traku:
—

ez

termicni kontakt samodejno zapre. Cas, potreben za ohladitev motorja, je odvisen od modela pogonskega bobna,

njegove mo¢i in velikosti. Pri vecini motorjev je za ohladitev na temperaturo 20° C potrebnih med 30 in 60 minut.

Trak transporterja ne sme nikoli biti preve¢ napet, temvec le toliko, kolikor je potrebno, tako da ob obremenitvi "a'r'c E

ne drsi in ostane centriran. Oglejte si stran .... za seznam napetosti traku!

Za ohranitev ¢im nizje radialne obremenitve za poganjanje traku brez drsenja je treba uporabiti nedrseco oblogo

in/ali eventualno kontrastni boben, s pomocjo katerega se poveca kot navijanja traku na boben.

Maksimalna dovoljena radialna obremenitev za vsak pogonski boben je navedena v katalogu. Ce je pogonski

boben izpostavljen vi§ji maksimalni obremenitvi od tiste, ki je navedena v preglednici v katalogu, lahko pride do

poskodb notranjih komponent in kraj$e Zivljenjske dobe izdelka s posledi¢nim prenehanjem veljavnosti

garancije.

Maksimalno obremenitev pogonskega bobna preverite tako, da poiscete vektorsko vsoto sil, ki delujejo na

pogonski boben.

Na primer, kakor je razvidno iz diagrama:

o radialna obremenitev je enaka T1 + T2.

o napetost traku T1 na najbolj napetem kraku je enaka tangencialni sili (Fu) motorja in napetosti traku T2.

o napetost traku T2 v popuScenem kraku se izracuna s pomocjo formule CEMA ali DIN 22101, tako da je
omogoceno zadostno trenje med pogonskim bobnom in trakom za zagotovitev vieka.

v
Ti-FiT

S
e
>
E

Vrsto traku, debelino in pravi premer bobna je treba izbrati po navodilih dobavitelja traku.

h)

Poravnava traku:
Pogonski boben je treba namestiti tako, da je os pogonskega bobna pravokotna na sredi§énico traku in
vzporedna z vsemi valji.
SrediScnica traku mora biti ravna in vzporedna s stranicami drsne povrsine (Ce slednja obstaja) ter pravokotna na
valje in bobne.

Neporavnanost traku in/ali valja lahko povzroci nepravilno trenje in preobremenitev motorja.

Neporavnanost traku lahko povzroci prehitro obrabo obloge pogonskega bobna in poskoduje trak.

Zagon:

Pred zagonom pogonskega bobna:

o Preverite, ali podatki na plo3¢ici pogonskega bobna ustrezajo vasim specifikacijam in omrezni napetosti.

o Preverite, ali so bile elektri¢ne vezave pravilno izvedene.

o Preverite, ali se lahko pogonski boben prosto vrti.

o Preverite, ali je napetost traku taka, da preprecuje drsenje, vendar ni premocna.

o Preko ustreznih ¢epov preverite, ali je v pogonskem bobnu prisotno olje.
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Obloga:

Na voljo so gladke ali profilirane previeke iz sinteticne gume ¢rne barve ali gume za stik z Zivili bele barve. Trdota
gume je priblizno 65 Shore A.

Standardne previeke so hladno pritrjene (lepliene) na plas¢, tako da so zelo trdne in primerne za vecino potreb.
Pri izvedbah z visokimi moémi, navori ali temperaturami ter pri pogonskih bobnih z razredom izolacije H se lahko
naroci vroce vulkanizirano previeko.

Na voljo je sintetiéna guma, odporna na olje in mast, primerna za delovne razmere s prisotnostjo olja ali masti
in/ali za dolocene vrste materialov traku. Pri dobavitelju traku preverite, ali obstaja tezava s skladnostjo traku in
gumijaste previeke.

Pogonskemu bobnu je treba zagotoviti primerno disperzijo toplote.

Debelina previeke obcutno spremeni disperzijo toplote pogonskega bobnal!

Pred namestitvijo kakrsne koli previeke na povrdino pogonskega bobna se posvetujte z Rulmeco glede
dovoljene debeline in Sirine, tako da lahko kljub previeki ohranite garancijo na pogonskem bobnu.

Material previeke je podvrzen obrabi, zato ga je treba ob obrabi zamenjati. Njegova Zivljenjska doba je odvisna
od vrste uporabe. Garancija na izdelku ne vkljucuje obrabe previeke.

SLO

k) Omejitve za gumijasto previeko:
RL Cold Cold Hot Cold Hot Cold Hot Partial Partial Ceramic Ceramic /
mo¢ pogonskega (mm) bonded bonded vulc. | bonded vule. | vule. vule. hot vulc. cold vulc. Moulded- rubber
3mm 6mm 6mm [ 83mm 8mm | 10mm [ 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS
Do 0.37kW Od 400 X X X X X
0.55kW Do 599 X - -
0.55kW Od 600 X X -
165E/LS
Do 0.75kW X X X X -
1.1 & 1.5kW Do 599 X X - -
1.2 Kakor zgoraj 0d 600 X X X X
220M & 220H
Do 1.5kW 0d 400 X X X X X - X -
22&3.0kW Do 799 - X - - X -
Kakor zgoraj Od 800 X X X X X - X -
4.0kW Do 699 X X X
Kakor zgoraj 0d 700 X X X X
5.5kW Do 849 X - - - X
Kakor zgoraj Od 850 X X X X
320L - 320H
Do 5.5kW X X X X X - X X
7.5kW < RL1000 - - X - - X
7.5kW > RL1000 - X X - X
400L X X X X X X X X X X
400M & 400H
Do 11.0kW - X X X X X X
15.0kW (< 1.6m/sec.) - - - - X X - X -
Do 1149 - - X X - X Partial
Od 1150 X - X X X X Partial
Od 1600 X X X X X X X
500L & 500M
Do 15.0kW - - - X X - - X X X X
500H
Do 18.5kW - - - X X X X X X
22.0kW - X - - X - - X X X Partial
30.0kW 0d 1050 - - - - - - - - X Partial
630M - - - X X - X X X X X
630H
22.0kW - - - X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Partial
37.0kW - - - - - - - X - X Partial
45.0kW Do 1299 - - - - - X - X Partial
45.0kW 0d 1300 - - - X X X X X X
55.0kW - - - - - X - X Partial
800M
45.0kw - - - X X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X X X
800H
55.0kW Do 1299 - - - - - - - X - X Partial
55.0kW 0d 1300 - - - - X - X X X X Partial
75.0kW Do 1299 - - - - - - - X - X Partial
75.0kW 0d 1300 - - - - X X X X Partial
Do 132.0kW - - - - - X - X Partial
1000H/HD - - - - - - - - X -
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1) Realna hitrost traku v primerjavi z nominalno
= Dve kljucni lastnosti vsakega pogonskega bobna sta mo¢ (kW) in nazivna hitrost traku (m/s), kakor je navedeno v
preglednicah v katalogu vsakega pogonskega bobna.
= Pri nacrtovanju je nazivna hitrost traku tisti dejavnik, ki ga je treba izbrati med razli¢nimi modeli in moémi, ki so na
voljo.
= Tocna hitrost traku ni skoraj nikoli popolnoma enaka nazivni hitrosti slednjega.
= Tocna hitrost traku je odvisna od tevila polov motorja in reduktorja. Katalog Rulmeca navaja nazivno hitrost pri 50
Hz.
= Vse hitrosti, navedene v katalogu Rulmeca, se nanasajo na pogonske bobne brez previeke "a'r'c E
saj:
1. je hitrost traku za vsak tip odvisna od premera bobna,
2. so pogonski bobni na voljo s previeko ali brez slednje,
3. prevleka spremeni premer pogonskega bobna,
4. so na voljo razlicne debelne gumijaste previeke.
= Trifazni pogonski boben uporablja asinhronski motor s kratkosti¢no kletko s priblizno 5% faznim premikom. Brez
obremenitve je hitrost vrtenja motorja skoraj enaka »sinhronski hitrosti«. Fazni premik je odvisen od mo¢i in modela
pogonskega bobna. Motorji z nizko mo¢jo imajo manjsi fazni premik v primerjavi s tistimi z visoko mo¢jo. Ob polni
obremenitvi je hitrost vrtenja motorja 5% niZja od sinhronskega motorja.
= «Nazivna hitrost« pogonskih bobnov, navedena v katalogu, se nanaa na pogonske bobne brez prevleke, pri polni
obremenitvi, z nazivno napetostjo 400V pri 50 Hz.
= Hitrost pogonskega bobna s previeko
1. Pri polni obremenitvi
2. znazivno napetostjo 400 V
3. pri50 Hz
je enaka nazivni hitrosti pri polni obremenitvi, ki je navedena v katalogu, pomnozeni z razmerjem med premeri
pogonskega bobna z gumijasto prevleko in tistega brez slednje.
Primer: pogonski boben 320 M, 4.0 kW, 321 mm, brez prevleke, z nazivno hitrostjo 0,8 m/s. Toéna hitrost pogonskih
bobnov (in posledicno traku) je odvisna od:
+ hitrosti rotorja (vrt./min.),
+ redukcijskega razmerja reduktorja,
+ premera plasca,
+ pretoka.
Za zgoraj omenjeni pogonski boben 320M je pri nazivni hitrosti 0,8 m/s znacilno naslednje:
1. reduktor z redukcijskim razmerjem i = 28,7;
2. hitrost rotorja = 1440 (vrt./min.);
3. premer plagca 0.321 m.
Efektivna hitrost traku ob polni obremenitvi je:
V (m/s) = Pix d (m) x RPM (vrt./min.) / 60 x i
kjer je: = grka Pi,
d = premer bobna,
RPM = vrtljaji na minuto,
i = redukcijsko razmerje reduktorja

V =3.14 x 0.321 m x 1440 vrtljajeviminuto / 60 x 28.6 = 0.85 m/s

Ce ima pogonski boben 10 mm debelo previeko (pri polni obremenitvi in z nazivno napetostjo 50 Hz), je hitrost traka s
pogonskim bobnom z gumijasto prevleko: 0.85 m/s x (341 mm / 321 mm) = 0.90 m/s.

m) Sobna temperatura

= Pogonski bobni so obi¢ajno hlajeni z disperzijo toplote v stiku s povrsino pogonskega bobna in transportnega traku.
Temelinega pomena je, da ima vsak pogonski boben primerno razliko med temperaturo motorja in tisto v delovnem
prostoru.

= Vsi pogonski bobni iz kataloga so zasnovani in testirani ob polni obremenitvi, brez gumijaste prevleke, za uporabo pri
maksimalni sobni temperaturi +40°C.

= Gumijasta prevleka in/ali sobna temperatura, vi$ja od +40°C (100F), pa tudi prevazanje materiala pri visoki
temperaturi zmanj3a disperzijo toplote z elektricnega motorja skozi telo pogonskega bobna proti zraku in/ali NOTICE
traku. Zaradi tega se pogosto sprozi termi¢na zascita (odprtje termicneg grajenega v navitjih
motorja), kar lahko dolgorocno privede do pregretja motorja.

= Primer: transportni trak deluje v obratu pri sobni temperaturi 45 °C. Toplote, ki jo proizvaja motor, ni mogoce odvesti,
kakor bi bilo potrebno. Temperatura motorja naraste na nevarno raven.
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= Primer: temperatura pogonskega bobna transportnega traku, ki deluje pri sobni temperaturi +24 °C in prevaza
material za obdelavo pri +70 °C, bo veliko vi§ja kot +40 C. V tem primeru predstavija tezavo temperatura materiala,
ki je visja od maksimalne dovoljene sobne temperature. Do tega pride zato, ker prihaja do kopicenja toplote med
spodnjo povrsino traku in telesom pogonskega bobna.

= Pri temperaturi, visji ali nizji od dovoljene (od -25 °C do 40 °C), se posvetujte z Rulmeco.

= Pri pogonskih bobnih, ki delujejo na transportnih trakovih pri sobni temp i izven dovoljenih vrednosti, HGT,'CE

lahko garancija preneha veljati.

n) Lak:

= Pogonski bobni tipa 400L do 1000H/HD imajo premaz debeline 140 mikronov, odporen proti slani vodi. V primeru T
agresivnih okoljskih pogojev bi moral biti pogonski boben premazan z lakom debeline 280 (m. \Qﬂ?jﬁﬂj

= Vtem primeru je temeljinega pomena, da v prostor med osjo in glavo ne prodrejo delci laka, da se preprecijo kakr$ne 12

koli podkodbe hermeti¢nega tesnila osi. Pogonski bobni tipa 220M do 320H imajo visoko odporne pra$no lakirane
glave, njihov plas¢ pa je premazan z oljem, ki preprecuje rjavenje.

o) Tangencialna sila:

=V katalogu je navedena »tagencialna sila« za vsak posamezni model, moc in hitrost pogonskega bobna. Navedena
efektivna tangencialna sila dopusca 95 - 97% ucinkovitost med motorjem in reduktorjem.

= Pri izbiri moci pogonskega bobna vedno primerjajte izracunano »zahtevano tangencialno silo (F)« in »tangencialno
silo«, ki je navedena v katalogu, in se ne zanaajte le na izracunano mo¢ (kW).

= Tangencialna sila “F” je vsota vseh obstojecih sil, ki so potrebne za prevoz materiala. Na primer:
1. F1 - sila za premikanje traku,
2. F2 - sila za pospeSevanje materiala, ;;irg; ry:‘ed teza (th)
3. F3 - sila za dvigovanje ali spu¢anje prevazanega materiala, ma‘e,ia"um,,.
4. F4 - sila za Cisenje traku,
5. F5 - sila za premagovanje trenja z drsno povrsino ali pasivnih uporov valjev
6. F6 - sila za upor ¢istilnih mehanizmov, deviatorjev materiala ipd.

To vkljuuje tudi vse obstojece trenje. F=F1+F2+F3+...

Tangencialna sila
F(N)

p) Mehanski nepovratni lezaj:
= Pogonski bobni z mehansko zaporo se uporabljajo pri nagnjenih transporterjih (vzpon), da v primeru _
izpada elektricne energije preprecijo vrtenje traku nazaj. Acnm
= Nepovratni lezaj je vgrajen v pogonskem bobnu in names¢en na osi rotorja.
= Ce je pogonski boben opremljen z mehanskim nepovratnim lezajem, je pravilna smer vrtenja oznagena z
aluminijasto puscico ali s plasticnim lepilnim trakom na glavi na strani prikljuéne plosce (ali na izhodu kabla). Na voljo
je nepovratni lezaj v smeri urinega kazalca ali v nasprotni smeri urinemu kazalcu.
= Smer vrtenja je treba navesti ob narocilu.
= Smer vrtenja pogonskih bobnov je navedena iz vidika osebe, ki gleda na pogonski boben iz smeri prikljuéne plosce
(ali izhoda kabla).
= Temeljnega pomena je preveriti zaporedje treh faz R, S, T (L1, L2, L3) elektriénega napajanja (z ustreznim testerjem),
preden elektricne kable prikljucite na pogonski boben, da se motor ne bi vrtel v nasprotno smer kot nepovratni lezaj.
. Sponke vsake od treh faz so jasno oznacene na prikljuéni plosci ali na kablih (v primeru izvedbe z izhodom kabla).
Ce se motor vrti v nasprotno smer kot mehanski nepovratni lezaj, lahko pride do poSkodb motorja in/ali

nepovratnega lezaja s posledi¢nim p veljavnosti garancije.

q) Elektromagnetna zavora:

= Elektromagnetna zavora hitro zavre trak in ga vzdrzuje nepremicnega v to¢no dolocenem poloZzaju, tudi v primeru
transportnih trakov, ki so nagnjeni navzdol in nalozeni.

= Kontrolni tokokrog motorja in zavorne tuljave pogonskega bobna mora biti izdelan tako, da prekine napetost motorja,
ko se prekine napajanje zavorne tuljave (vklop zavore s pomocjo vzmeti), in ponovno vzpostavi napetost motorja po
dologenem ¢asu od ponovne vzpostavitve napajanja zavorne tuljave (zavora zagotovo spro$¢ena).

= Elektromagnetne zavore s kolutom in vzmetmi so zasnovane tako, da se odprejo, ko se vzpostavi napetost
varnostne tuljave. Gre za varnostni ukrep. Zavora se ponovno zapre s pomocjo vzmeti, ko se napajanje prekine (tako
med normalnim delovanjem kot med izpadom zasilne omrezne napetosti).

= Krmilni tokokrog mora biti zasnovan tako, da motor in zavora nikoli ne delujeta eden proti drugemu.
Zavorna tuljava mora biti vedno pod napetostjo (zavora odprta), ko je motor pod napetostjo, razen v m
primeru »zaviranja v sili«. Ko zavora ni pod napetostjo (zavora zaprta s pomocjo vzmeti), motor ne
sme nikoli biti pod napetostjo.
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Zavorna tuljava je napajana z enosmernim tokom. Pogonski bobni so opremljeni z usmerniki iz izmeni¢nega v
enosmerni tok, ki jih je potrebno namestiti izven pogonskega bobna, toda kolikor mogoce blizu slednjega. Usmerniki
morajo biti zas¢iteni z varovalko.

Krmilni tokokrog motorja mora biti zasnovan tako, da v primeru izpada napajanja zavore prekine napajanje motorja.
Ce se tega vamostnega ukrepa ne uposteva, lahko motor deluje, ko vzmeti vkljuijo motor, zaradi &esar lahko
pregori zavora in/ali motor.

Vsakemu pogonskemu bobnu je prilozena prikljuéna shema. Vedno preverite, ali so tok motorja in zavore ter krmilni
tokokrogi prikljuceni tako, kakor je navedeno v navodilih.

Za vezavo usmernika in zascit upostevaijte navodila, prilozena pogonskemu bobnu.

Neupostevanje teh navodil ima lahko za posledico poskodbe motorja in/ali zavore ter prenehanje " OT.I' CE
veljavnosti garancije.

Reverzibilni transportni trakovi:

Vsi pogonski bobni za trifazni tok so reverzibilni. Seveda izvedbe z mehanskim nepovratnim lezajem na

reverzibilne transporterje ni mogoce namestiti.

Kontrolni sistem pogona mora biti vedno zasnovan tako, da se pogonski boben pred spremembo smeri

vrtenja traka v celoti ustavi.

Sprememba smeri transporterja brez ustavitve pogonskega bobna poskoduje motor in reduktor s
posledi¢nim prenehanjem veljavnosti garancije. " aT’ CE

B

Olje in vzdrzevanje tesnil:

Tip in koli¢ina olja sta navedena na tablici pogonskega bobna.

Na voljo so standardno in sinteticno olje, olje za Zivila, olje z nizko viskoznostjo (za izvedbe z nizko
temperaturo) in tisto z visoko viskoznostjo (za tiha okolja). Za odobrene vrste in koli¢ine olja si oglejte
prilozeni seznam.

Pogonski bobni zahtevajo redno menjavo olja in imajo na glavah dva epa za menjavo olja.

Olje je treba prvi¢ zamenjati po 20.000 urah delovanja. To je posledica normalnih potreb reduktorja.
Vsa nesinteticna olja je treba menjati po 20.000 urah delovanja.

Sintetiéna olja se lahko menja po 50.000 urah delovanja.

Magnetne ¢epe za olje je treba ob vsaki menjavi olja ogistiti. Polozaj magnetnega ¢epa je oznacen na
plasticni etiketi rdece barve.

Pri pogonskih bobnih se lahko uporablja samo odobreno olje brez elektriéno prevodnih komponent.
Oljna tesnila, ne glede na uporabljeni tip olja, je treba zamenjati po 30.000 urah delovanja. Pri pogonskih
bobnih od 320M do 1000H/HD se lahko tesnila zamenja, ne da bi bilo treba pogonski boben sneti s
transporterja. Tipi od 80LS do 320L pa za zamenjavo oljnih tesnil zahtevajo demontazo. Ta poseg lahko
izvede le osebje servisne sluzbe Rulmeca ali poobladceni serviserji.

Pri zamenjavi znamke ali tipa olja pazite, da bo olje zdruzljivo. Posvetujte se z Rulmeco ali z izkusenim m
dobaviteljem.
Na primer, pri menjavi standardnega olja s sinteti¢nim je treba storiti naslednje:

. v celoti izpraznite staro standardno olje,

. pogonski boben delno napolnite z mazalno-Cistilno tekocino (CFL),
. pogonski boben pustite 20 minut delovati,

. v celoti izpraznite mazalno-istilno tekocino (CFL), nato pa

. pogonski boben napolnite s potrebno koli¢ino novega sinteticnega olja.

leupost je previdnostnih ukrepov, opisanih za olje in oljna tesnila, lahko skraj$a zivljenjsko dobo m
pogonskega bobna in ima za posledico prenehanje veljavnosti garancije.

Vsa zgoraj dena navodila se $ajo na pogonske reduktorje, ki STALNO DELUJEJO S POLNO

OBREMENITVIJO. Pri pogonskih bobnih, ki NE delujejo stalno s polno obremenitvijo, je Zivljenjska

doba veliko dalj$a. Pri kontroli olja je Cistoca slednjega vedno najboljsi pokazatelj:

o obrabe in trenutnega stanja reduktorja in lezajev

o potrebe po morebitni takojsnji menjavi olja

o moznosti kasnejSe menjave olja.

z O B W N =

Labirintna tesnila z moZnostjo ponovnega mazanja:

Vsi pogonski bobni so hermetiéno zatesnjeni. Standardna oljna tesnila so zasnovana tako, da v normalnih delovnih
razmerah zadrZijo olje v notranjosti pogonskega bobna. Prenasajo lahko povecanje notranjega tlaka, ko temperatura
motorja naraste.

Po narocilu so na voljo labirintna tesnila, ki jih je mogoce ponovno podmazati in &¢itijo oljna tesnila v posebno
tezavnih delovnih in okoljskih pogojih. Vsako labirintno tesnilo zagotavlja zascito pred prodorom prahu in vode skozi
hermeticna tesnila.

V posebno tezkih delovnih pogojih je treba labirintna tesnila redno obilno mazati za obnovo maziva ter
odstranjevanje prahu in necistoce, ki sta prodrla v labirinte.
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Ob prisotnosti vlage in necistoce, kjer se sistem obiajno Eisti z detergentom v razpr3ilu pod visokim tlakom, je treba
labirintna tesnila napolniti z mastjo po vsakem pranju. Pri €is¢enju pod visokim tlakom (z morebitnimi detergenti) se z

labirintnih tesnil odstrani mazivo, s ¢imer se jim odvzame pomembno za¢ito pred prodiranjem necistoce in vode.
Pri mazanju se prepricajte, da mazivo pricne izhajati iz labirintov.
Ce bi bilo v nekaterih primerih potrebno zelo pogosto mazanje, vam svetujemo uporabo rednega

Brez potrebn‘éga vzdrzevanja z ustreznim mazanjem bi bila zivljenjska doba pogonskega bobna kraj$a s _

posledi¢nim morebitnim prenehanjem veljavnosti garancije.

Premer bobna:

Vrsta in velikost transportnega traku dolo¢ata minimalni dovoljeni premer pogonskega bobna. Uporaba
manj$ega premera od tistega, ki je naveden za trak, lahko povzroci prehitro obrabo traku, poskodbe platna in
kraj$o zivljenjsko dobo, poleg tega pa tudi prehitro obrabo previeke pogonskega bobna. Pred dolocitvijo
premera pogonskega bobna se posvetujte z dobaviteljem traku.

Prikljuéna plosca:
Zaradi laZje elektri¢ne vezave so pogonski bobni Rulmeca na voljo s prikljucno plodco ali s kablom. Pogonski
bobni s kablom so na voljo do maks. moci 4 kW.
Uporabljeni sta dve temeljni vrsti prikljuéne plosce:
1. kompaktna prikljucna plos¢a z vzmetnimi sponkami “WAGO”, uporabliena za pogonske bobne

zmocjo do 4.0 kW
2. vedja prikljuéna plos¢a s klasi¢nimi sponkami z medeninastim navojnim sornikom.
Pred odprtiem prikljucne plosce izkljucite napajanje pogonskega bobna in krmilnih tokokrogov.
Vsaka prikljuéna plo$¢a ima enega ali ve¢ vhodov s kabelsko tesnilka in pokrovom. Slednjega lahko pri vezavi
napajalnih kablov in morebitnih kontrolah snamete. Po elektricni vezavi morate pokrov ponovno namestiti in
dobro priviti vijake, da preprecite morebitno iztekanje olja.
Prikljuéne plos¢e ne smete nikoli demontirati ali sneti s koncnika osi, da bi preusmerili polozaj kabelskih
vhodov.
Spremembe na prikljucni plo$¢i mora izvesti osebje p ga centra
izvede na podlagi dovoljenja in po pisnih navodilih druzbe Rulmeca.
V prikljuéni plo3¢i, na notranji strani pokrova, se nahaja priklju¢na shema.
Ob d: tazi in ponovni tazi prikljucne ploSce bi lahko prislo do kratkega stika v notranjih
tokokrogih in vezavah, ki so tovarnisko nastavljeni in preverjeni, zaradi cesar bi garancija prenehala
veljati.

Motor, napajan s frekvencnim pretvornikom (inverterjem):

Temeljnega pomena je, da je vsak motor s spremenljivo frekvenco nastavljen znotraj dovoljenega frekvenénega
razpona. Pri pogonskih bobnih Rulmeca sega dovoljeni frekvenéni razpon od 15 Hz do 65 Hz. V tem razponu
izguba navora ne presega 6% in v teh razmerah se lahko pogonski boben 3teje kot pogon s “stalnim
navorom’”.

Pri delovanju motorja izven dovoljenega razpona postane izguba navora pomembna, tok motorja
lahko naraste preko dovoljenih meja in hlajenje ni ve¢ zadostno. V primeru poSkodb, ki bi nastale
zaradi tega, garancija preneha veljati.

Ce je, pri uporabi inverterja, napajalni vod med inverterjem in pogonskim bobnom predolg, lahko nastanejo
resonancne frekvence in poslediéne koniéne prenapetosti. Te je mogoce odpraviti na dva nacina, in sicer s
skrajSanjem razdalje med inverterjem in motorjem (nekateri proizvajalci inverterjev svetujejo, naj kabli ne bi
presegali dolzine 10 m) ali preprosto z namestitvijo filtra na izhod inverterja (obi¢ajno je na voljo pri
proizvajalcih).

V izogib radijskim motnjam mora biti kabel med motorjem in inverterjem oklopljen in ustrezno ozemljen
skladno z evropsko direktivo o:

Blagx Rul

oziroma se jih lahko

“Elektromagnetni zdruzljivosti”
(EMC-2004/108/EGS)

Vrednosti moci in toka, ki jih nastavite na inverterju, razberite s plo3cice, ki je pritrjena na pogonskem bobnu.
Pri uporabi inverterja ne poddimenzionirajte pogonskega bobna. Prepricajte se, da pogonski boben
zagotavlja zadostno tangencialno silo pri mejnih vrednostih uporabljenih frekvencnih razponov, ki odgovarjajo
minimalni in maksimalni hitrosti traku. Upostevaite, da je mo¢ (v kW) neposredno proporcionalna z
nastavljeno frekvenco (v Hz).

Za podrobnejse informacije si oglejte katalog Rulmeca.
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x) Kondenzatorji (za enofazne motorje):

= Vsak enofazni pogonski boben zahteva ustrezen kondenzator. Pri tipih 80LS -320L so DELOVNI
kondenzatorji priloZeni pogonskemu bobnu. Za podrobnejse informacije se obmite na proizvajalca. V primeru
uporabe drugacnih DELOVNIH kondenzatorjev od navedenih lahko pride do poskodb motorja in prenehanja
veljavnosti garancije.

= DELOVNE kondenzatorje je treba trajno vezati na motor, kakor je navedeno v prikljucnih shemah.

= Enofazni pogonski motorji RULMECA imajo trajno lo¢ena navitja. Vsak motor ima dve navitji. Kondenzator
pravilne zmogljivosti, vezan na eno od navitij (pomozno ali pogonsko navitje), omogoca zagon motorja.

= Samo z delovnim kondenzatorjem je zagonski navor omejen na 70% nazivnega.

= Zagonski navor je mogoce povecati na 100% s pomocjo dodatnega kondenzatorja ustrezne zmogljivosti,
imenovanega ZAGONSKI kondenzator. Zagonski kondenzator je treba vezati preko releja, ki med zagonom
ta kondenzator veze z DELOVNIM in ga samodejno odklopi, ko se doseze polno hitrost vrtenja. Za
podrobnejse informacije glede vrednosti ZAGONSKIH kondenzatorjev in nacina zagona enofaznih motorjev s
pomocjo ZAGONSKIH in DELOVNIH kondenzatorjev se posvetujte z RULMECO.

y) Vzdrzevanje:

= Pogonski bobni med delovanjem obi¢ajno ne potrebujejo vzdrzevanja ali posebnih posegov. o
Pripravijeni so za delovanje tak01 po priklopu na omrezje. VOLTAGE

=V primeru popravil ali vzdr I naf kem bobnu, pred odprtjem Conlnt ol cawnd
prikljuéne plosée izkljucite omrezno napajanje IzKlopite napetost na elektricni omarici ey i e
(avtomatsko stikalo ali ohisje varovalk) in zaprite vrata omarice ali jih zalepite z lepilnim trakom, e ks wevvivien

tako da med posegi na pogonskem bobnu ne bi bilo mogoce vzpostaviti napetosti, sicer obstaja
tveganje elektriéne udara, poskodb ali celo smrti.

= Med preskuSanjem delovanja morajo biti konci osi pravilno pritrjeni na nosilce na nosilnem
ogrodju in pripravljene morajo biti ustrezne zas€ite vrtljivih delov za za$€ito upravijavcev.

= POZOR: delovanje pogonskega bobna brez ustreznih varnostnih naprav JE PREPOVEDANO.
Neupostevanje teh navodil ima lahko za posledico resne poskodbe ali smrt.

z) Poprodajne storitve:

= Vedno se obrnite na poprodajno sluzbo ali na obmoénega pooblascenega distributerja Rulmeca
oziroma na enega od obmo¢nih zastopnikov iz seznama na koncu kataloga. Lahko si pomagate tudi
s spletno stranjo www.rulmeca.it ali www.rulmeca.com

aa) Prikljuéne sheme: 5
= Prikazane so na zadnjih 3-5 straneh kataloga - pred MOZNOSTMI, na voljo pa so tudi v NOTICE
prikljuéni plosci.

bb) Uporaba pogonskih bobnov brez traku, z ozkim ali modularnim trakom:
Na voljo so posebni pogonski bobni za uporabo brez traku, za trapezoidne jermene, z delnim ali modularnim trakom.
Oglejte si odstavek m) Sobna temperatura v zgornjem besedilu.
= Temelinega pomena je, da so vse posebne aplikacije zasnovane tako, da omogocajo disperzijo toplote skozi
povrsino bobna.
= Uporaba standardnega pogonskega bobna pri eni od takih vrst aplikacij lahko povzro¢i poskodbe motorja zaradi " a.r' c E
pregrevanja in ima za posledico prenehanje veljavnosti garancije.

= Zapomoc pri teh vrstah aplikacij se obrnite na RULMECO.

cc) Shranjevanje pogonskih bobnov:

Pogonske bobne RULMECA je treba shranjevati:

= v zaprtem skladiScu ali vsaj pod nadstrekom;

= zasCitene pred neposredno sonéno svetlobo, da se tesnilni sistem ne bi izsusil;

= tako, da se jih vsakih 6 mesecev obrne za 180°, tako da so vsi notranji deli podmazani z oljem.

Ce pogonske bobne skladiscite dije kot 1 leto, jih je treba pred zagonom preskusiti:

= preskus izolacije (dielektricna trdnost) navitij motorja

= izmera notranje upornosti navitij

= kontrola neprekinjenosti termiénega kontakta z enostavnim testerjem

= preskus delovanja pogonskega bobna, vezanega na napajanje za vsaj 30 minut, da se prepricate, da ne prihaja do
puscanja olja in da plas¢ NE preseze temperature 70°C.

Iz varnostnih razlogov se prepricajte, da je pogonski boben ¢vrsto pritrjen na nosilce, preden
ga prvic¢ zazenete in izvedete preskuse delovanja.
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dd) Pogonski bobni v negorljivi izvedbi (ATEX 95):
= Montazo, vezavo in tesnjenje kabla pri negorljivi izvedbi pogonskih bobnov, oznaceno s simbolom:

@II3D135°C A

je treba pozorno preveriti, da se prepreci eksplozija v primeru sile.
= Preverite, ali je kabelska stiskalka IP68 pravilno pritriena na priklju¢no plos¢o negorljive izvedbe pogonskega bobna.
= Preverite, ali je kabel primerno pritrjen znotraj kabelske stiskalke.

Nikoli ne uporabljajte kabelske stiskalke s stopnjo zascite, nizjo kot IP65.

Legenda uporabljenih simbolov:
1. Znak za nevarnost. Uporabnika opozarja na morebitna tveganja.
Do besedice natanéno upostevajte besedilo, ki sledi temu znaku, da preprecite morebitne poSkodbe ali smrt.

N

. Cestitke ob nakupu POGONSKEGA BOBNA RULMECA. Ta tehnicni priroénik in dodatni spremni priroénik izdelka
vsebujeta pomembne informacije, s katerimi se morate seznaniti in jih razumeti. Da bi te informacije bolje razumeli,
bodite vedno pozorni na naslednje simbole, uporabljene v dokumentaciji.

Napis Danger - Nevarnost opozarja na neposredno in nevarno
stanje, ki ima lahko posledico hude poSkodbe ali smrt.

Napis Warning - Pomembno opozorilo opozarja na potencialno
nevarno stanje, ki ima lahko posledico hude poskodbe ali smrt.

Napis Caution - Previdnost opozarja na potencialno nevarno stanje,
ki ima lahko posledico manjSe ali srednje hude poskodbe.

z
J B

Napis Notice — Opozorilo oznaéuje pomembno informacijo, ki ima v
." OT"CE primeru neupostevanja lahko za posledico poskodbe izdelka.
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DIKKAT: Tiim emniyet bilgilerini okuyunuz ve bu bilgilere uyunuz!
Isbu kilavuz, emniyet, kullanim, bakim, yedek parcalar ve diger teknik
bilgilere iliskin 6nemli boliimler igerir. Motorlu tamburun nakliyesine
daima isbu kilavuzu da ekleyiniz. .
ISBU KILAVUZU GELECEKTE DE DANISMAK AMACIYLA SAKLAYINIZ.

Kurulum ve Bakim Kilavuzu

igindekiler:

Kurulum & Bakim
a) Nakliye ve Tagima ONEMLI BILGI!
b)  Motorlu Tambur Montaj Yni o Ambalaji gikardiktan sonra, nakliye esnasinda
g; ’I\EAIOVIF‘L I:)Bes't?klfri meydana gelmis olabilecek olas hasarlari kontrol

ekirik baglantist etmek amaciyla, motorlu tamburu dikkatlice

e)  Motor Akim Yiklenmesi ve Agir Akim Koruma inceleyiniz. Urin tehizatindaki tiim aksesuarlarin
f)  Termal Koruma tam oldugunu kontrol ediniz. Emniyete veya hasar
9)  Bant Gerginigi gormils ya da eksik pargalara iligkin sorulariniz
ir;) gzﬂ;t};lrﬁa:l varsa, isbu kilavuzun sonunda belirtilen adresten
i) Kaplama en yakin RULMECA temsilcisiyle temasa geginiz.
k) Lastik Kaplamada Kisitlamalar . Kop\{eyérﬂn, ekipmanlarinin, monte edilen kisimlarin asagida
) Gercek Bant Hizina karsi Nominal Bant Hizi belirtilenlere uygun olacak sekilde kurulmasi, bak|m|ar|[1|ln )
m) Ortam Sicakiigi yapiimasi ve gal|§t|rllmaSJ alicinin, kurucunun, mal sahibinin
n)  Yizey Boyama ve k.ullamcmlln sorumlulugu .alltlndadllr: .
o) Bant Cekisi W|II|am§-§1e|ger calisanlari icin Emnlyet ve Saglik Anla@m?m
p)  Mekanik Fren ve _he_r diger ye_rel ve ulusal yonetmellk__veya kanun ile asagida
q) Elektromanyetik Fren belirtilenler gibi qusaI__ve u!uslarara5| tim sta_r]dan!ar:
) Geri Donis Bantar o ANSI~B20.1 Givenik kodu ve Konveybr Ekipmanian
§) Yag ve Yag Contasi Bakimi Ureticileri birligi (CEMA)yururlikte olabilen ihtiyari uzlasi
t)  Greslenebili Labirent Sizdirmazlik standartlar,
u)  Tambur Capi o ANSI-2535 Uyar etiket serisi
V) Klemens Kutusu ISO 3864-2 Uriin Emniyet eiketleri
W) Frekans konvertori(VFD) Mevcut bir ekipman yenisiyle degistirildiginde, gelistirildiginde veya
X Kapasitorier k(_)_mple deg|§t|r|_!d|g|rjd§ Uriindi en son stgnqartlara gore
y) Bakim glincellemek msterinin gikarlarina yéneliktir. Sorularinizin olmasi
7) Satis Sonrasi Servis durumunda RULMECA ile irtibata gegmenizi rica ederiz.
aa) Sanim sekilleri UYARI: ) o
bb) Bantsiz, Kismi Bant, Moduler Bant !§pu kllavuzdaykullamlan emniyet sembollerine iligkin agiklamalar
¢c) Motorlu tamburlarin saklanmasi igin sayda 171'e bakiniz. " )
dd) Toz patlama korumali motorlu tamburlar (ATEX 95) Buhar, gaz, sis ve toz gibi pgtanﬁlyel olarak pattayici
ce) Garanti konsantrasyonlarin bulundugu bélgelere standart
) Yag tipleri ve Igerik Listesi motorlu tamburlari kurmayiniz.
gg) Kabul edilebilir Bant Gerginligi

Tamburu kurmadan veya calistirmadan 6nce kullanma kilavuzunu okuyunuz. Tamburun kurulumu veya galistirmadaki .
yanlis anlama yaralanmalara hatta dlimlere neden olabilir. Tamburda herhangi bir modifikasyon yapilmasi veya

bilingsiz kullanim éliim ya da ciddi yaralanma gibi tehlikeli durumlar yaratabilir. Garantiyi etkileyebilecek veya tehlikeli
durumlar yaratabilecek uyarilar emniyet semboliyle isaretlenmistir

ACAUTI

isletmeye alinacak makina pargalarinin 2006/42/EEC Direktifleri ve deg|§|kllkler| hukumlerl ile uyumlulugu beyan edilene kadar
tambur motoru devreye alinmamalidir. Motorun testi igin de, bir enerji k g gl dan ve devreye sokmadan dnce saftlar
bir asiye sabitlenmelidir. Doniis sirasinda kazara temasa kargi tambur gOVdeSI korunmalidir.
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Nakliye/Tagima:
Giivenlik sebeplerinden dolayi, nakliye ve kurulum stiresince tamburun maksimum agirligina L CAUTION
dayanabilecek bir halat kullaniimalidir. Tamburun adirigi plakada basilidir ve/veya katalogda verilmistir. A m
Halat saft uclarina sikica baglanmalidir. what rmaing
500H — 1000H/HD tiplerindeki tamburlar igin ise gelik bir halat veya zincir montaj desteklerinin (izerinde yer al ™
civatalara sabitlenmelidir.
MotorluTambur Montaj Yonii:

Motorlu tamburu kurmadan dnce levha bilgilerinin sizin (riin 6zelliklerinde oldugundan emin olunuz.
RULMECA motorlu tamburlari, her zaman asagida belirtilen tambur saftlari seklinde monte edilmelidir:
1. Yatay,

2. Makara rulolara paralel, ve

3. Konveydr bant merkezine dik.

80LS ile 500M arasindaki motorlu tamburlarda “YUKARI", tambur saftina basilmis “UP” kelimesiye
gbsterilir.

Biitin motorlu tamburlar asagida gosterilen semaya gére monte edilmelidir. HOT' c E

PIcIC

Bu talimat TM500H — 1000H/HD tipleri igin uygulanmaz.

Yatay olmayan kurulum dur a, +/-5 dereceden daha fazlaysa, liitfen RULMECA’ya daniginiz.
500H — 1000H/HD motorlu tambur tipleri igin:

Motorlu tamburlar, montaj desteklerinin konveyor cercevesine yatay veya dikey sekilde konumlandiriimasina

gbre yerlestirilirler. Klemens kutusunun kablo girisi asa§i dogru veya 90° pozisyonunda olmalidir.

D@ 3 (&

Dogru! Dogru! Yanlig! Yanlig!

D
s T‘

Bu katalogda gésterilen Rulmeca Motorlu tamburlari asiri 1sinmayi engellemek igin konveydr bantiyla

her zaman uyum saglamalidir.

Bantsiz takilan motorlu tamburlar igin RULMECA'ya bagvurulmalidir.

Motorlu tamburlarin belirtilenden daha farkl pozisyonda kurulum ve montaji bir cok tahribata sebep olabilir ve iiriin
garantisini gegersiz kilar.

Montaj Destedi:
Katalogda listelelendigi gibi, motorlu tamburlarin ilgili tipleriyle uyumlu dogru RULMECA montaj desteklerini m

kullaniniz.

Katalogda listelendigi Uizere, motorlu tamburlarla uyumlu dogru RULMECA montaj desteklerini kullaniniz.

Modeller arasinda degisikligin fiziksel olarak miimkiin oldugunu ancak izin verilmedigini liitfen dikkate aliniz. Kiigiik

cap veya distik gligteki tamburlar igin tasarlanmis montaj destekleri, daha bliyiik captaki veya yiiksek giiglii

tamburlar igin kullaniimayabilir.

Montaj destekleri, bant gekisi, montaj destegdinin yanagina ya da tabanina direnecek sekilde cergeveye monte

edilmedidir. 80LS ile 500M arasindaki motorlu tambur tiplerinin tistte tutma plakas vardir. Bu plaka bant gekisine

karsi koyacak sekilde dizayn edilmemistir. .
Yanak Tutma plakas Saft yanagi

< Gergeve(Sasi)
~ Taban %
[ ]
ey U

I)estek
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= Tamburun montaj poziyonuna bagli olan bant giiciine ve/veya tambur agirigini karsi koyabilmek icin tasarimci uygun
montaj civatalarini segmek zorundadir.

= Tim montaj destekleri saft uclari deforme olmayacak sekilde konveyor gergevesi tarafindan tamamen
desteklenmeli ve gergeveye sabitlenmelidir.

= AL ve ALO tipi sert montaj desteklerinin kullanildidi yerlerde, destekler yuvarlanmis saftin yanagina yakin
birlestiriimelidir. Bu, tambur motorunda eksenel bosluk olmamasini saglar.

= AL tipi destek, agiriga gore bir veya iki anahtarla tutturulur.

= Anahtarlar givenli bir sekilde sabitienmeli, diizenli kontrol edilmeli ve gerekirse kilitlenmelidir.

= Montaj destekler her saft yanagiyla temas edecek sekilde kurulmalidir. Bu :

1. Montaj destekleri arasindaki motorlu tambur eksenel boglugu yok edecek m
2. $aft sapmasini minimumda tutacaktir.

-,
[sus uJ | e uJ

= Sese duyarl alanlarda, sistemi kuran kisi daha agir kalin destek yapisi ve gerektigi sekilde uygun titresim izolasyon
malzemesi kullanmalidir.

= Rulmeca motorlu tambur montaj destekleri kullaniimadigi zaman, sunlar gereklidir:
1. Montaj ekipmani mil uglarinin en az %80’ini destekler.
2. $aft yanagiyla destek arasinda hig bogluk olmadan kurulum y
3. $Saft ucu ve destek arasindaki bosluk 0.2 mm’den az olmalldlr (torsiyon boslugu)

= Sik sik ters yonde veya ¢ok fazla dur/kalk seklinde ¢aligan bir motorlu tambur, saft ucu ve destekler arasinda
hic bosluk kalmayacak sekilde monte edilmelidir.

Bu uyarilara uymamak tamburun ve/veya montaj desteklerinin zarar gérmesine sebep olabilir ve driin "a'rlc E

garantisini gegersiz kilar.

d) Elektrik baglantisi:
Uriiniin kurulmasi igin daima egitimli elektrik teknisyenlerine bagvurunuz. Kurma ve
elektrik kablaji elektrik standartlan ulusal y ligine uygun olmalidir. Elektrik paneli
lizerindeki akimi kesiniz (otomatik salter veya sigorta kutusu) ve motorlu tambur iizerinde
cahisirken hic kimse elektrigi agamayacak sekilde, elektrik panelinin kapagini kilitleyiniz
veya bantlayiniz, aksi taktirde elektrik ¢arpmalar, yaralanmalar veya oliim tehlikesiyle
karsi karsiya kalabilirsiniz.
= Makinelerle ilgili Avrupa Konseyi Direktiflerine gore eklpman uretlcllerl (OEM) asagidaki
durumlardan énce motorlu tamburun igl y yacagini g altina almak
zorundadir:
o Dogru kurulum,
o Enerji kaynagina dogru baglanti,
o Donen pargalara kargi dogru koruma, —

= Elektrik baglantisini elektrik tiziigiine uygun bir sekilde bir uzman yapmalidir. Eger tereddiitiiniiz varsa Rulmeca ile irtibata
geginiz

= Kablaj semasi her zaman motorlu tamburla beraber verilmelidir. Her zaman baglanti talimatlarina uyunuz ve Toprakiama baglantisi
motor giiciiniin ve kontrol devrelerinin dogru baglandi§indan emin olunuz.

= Kablaj semasl, beraber verilen kitapgiga ve klemens kutusuna eklenmistir. Standart olarak Rulmeca

motorlu tamburlari, tamburun ucunda bulunan klemens kutusu tarafindan bakildiginda saat yoniinde

doniislii olarak teslim edilmektedir.

Her zaman baglanti talimatlarina uyunuz ve motorun istenildigi gibi dogru sebeke baglantisina baglandigindan emin olunuz.

Giivenlik tedbiri olarak, klemens kutusunun icine yerlestirilmis topraklama vidast kullaniniz

Koruyucu iletken topraklama vidasina baglanmalidir.

Kablo opsiyonlarini kullanirken yesil/sari teller ana sebekenin koruyucu iletkenine baglanmalidir

Higbir emniyet diizeni ve bu diizenlerin baglantilari risk durumlan meydana getirmemelidir.
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Motor kontrol sistemleri Tam Yik Amperajini (FLA) gegen tambur motorlarinin ¢alismasina karsi korumali olmalidir. ™ gy q
Kontrol sistemi voltaj yikselmelerine ve asiri motor galismalarina karsi da korumayi kapsamalidir. Uygun agiri yiik ve

asir akim korumasinin olmamasi motoru zorlar ve garantiyi gegersiz kilar.. m l\\ "”
FLA verisi istek iizerine tiim motorlar igin mevcuttur. FLA verileri her motorlu tambur igin motor etiketinin \
lizerinden de temin edilebilir.

Motorlu tamburlar icin elektrik gicii, kontrolii ve korumasi tiim ilgili mevzuatlara uygun olmalidir. H

f) Motor Termal Koruma: »

9

Tiim motorlu tamburlar, her fazda i¢inde termal korumasi ile temin edilmektedir. Koruma, her motor fazi
sargisinin igine yerlestirilmis istya duyarli bimetalik diigmelerden olugur. Digmeler, eger motor sicakligi beklenmedik
bir yiiksek seviyeye ulasirsa agiimak lizere tasarlanmigtir. Standart stirimlerin izin verilen akimi 2,5Amps’dir.

Voltaj 230V'dur. L
Uriin garantisinin gegerli olmasi igin bu diigmeler normalde kapali kontrol devresine( manyetik bobin/role
cihazi ve kontaktor serisinden) baglanmalidir.

Termal diigme agildiginda motor kontrol devresi motor glictinii kesmelidir. Motor soduyana kadar termal diigmeler otomatik
olarak kapali kalacaktir. Soguma sireleri tamburun modeline, giiciine ve biiyikligine gére degisir. Bununla birlikte bir gok motor
igin 20°C gevre sicakliginda 30-60 dakika arasidir.

Bant gerginligi:

Konveydr banti hig bir zaman asiri gergin olmamalidir. Bant kaymasini engellemek icin sadece yeterli -
bant gerginliginde kurulmalidir. HOTICE
Bant gerginligi listesi igin sayfa..... bakiniz!

Banti kaydirmadan kullanabilmek igin radyal yiikii miimkiin oldugunca diisiik tutmak gerekmektedir, bunun icin de kaymaya karsi
kaplama kullanilmalidir.

Her bir motorlu tamburun kaldirabiliecedi maksimum radyal yiik bu katalogda belirtilmistir. Motorlu tamburu belirtilen maksimum radyal
ylikten daha fazlasina zorlamak igerideki aksamlara zarar verebilir ve diriniin émriinii kisaltir ve sonug olarak da diriin garantisini
gegersiz kilar.

Tambur radyal yikiindi kontrol etmek igin tamburun dsttindeki yiklerin vektorel toplamasini yapin.

Ornek olarak sekilde gosterildigi gibi:

v
1. Radyal Yik T1 + T2ye esitir.

2. T1, gergin taraf gerilimi, Bant gekisi(Fu) +T2'ye esittir.
3. T2, gevgek taraf gerilimi, bantin ¢alismas igin tambur ve bant arasindaki yeterli stirttinmeyi e 1
Fu

saglamak igin CEMA standart hesaplamalari ya da DIN 22101 kullanarak belirlenir. o

Bant tipi, bant kalinligi ve motorun dogru ¢api bant tedarikgisinin talepleri dogrultusunda segilmelidir.

h) Bant Hizasi:

Motorlu tamburlar tambur saftiyla bant merkezine dik ve tiim makara rulolara parallel kurulmalidir.

=  Bant merkez ekseni kaydirici yatagina(eger varsa) diiz ve paralel ve makara rulolara ve tim tamburlara
dik olmalidir.

= Bant ve/veya rulo sapmasi yiksek siirtinmeye ve konveyér banti tahrik motorunun asir yiiklenmesine
sebep olabilir.

= Bant sapmasi tambur kaplamasinin erken asinmasina neden olabilir.

i) Calistirma:

= Motorlu tamburun ilk ¢aligtinlmasindan énce:
e Motorlu tambur plakasindaki verilerle misteri 6zelliklerinin ayni olup olmadi§i kontrol edilmeli.

e Elektrik baglantilarinin dogru oldugundan emin olunmali.
e Motorlu tamburun rahat bir sekilde dontip donmedigi kontrol edilmeli.
e Gevsek taraflarin bant gerginliginin bant kaymasini engelleyecek uygunlukta oldugunun kontrolii yapilmali.
e Bantin agir gergin olmamasinin kontrolu yapilmali.
e Motorlu tamburun iginde yagin oldugundan emin olunmalidir.
j) Kaplama:

Dz ve elmas desenli kaplama, siyah sentetik lastik ve beyaz sentetik lastik olarak mevcuttur. Lastik sertligi yaklagik
65 durametredir( shore sertlik A).
Standart kaplama, tambur gévdesine soguk yapistirmadir.
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= Opsiyonel sicak vulkanize kaplama, yiiksek gli¢/yiiksek tork/yiiksek sicaklik uygulamalari ve H sinifi motoriu
tamburlar igin mevcuttur.

= Yag ve grese dayanikli sentetik lastik, yagl calisma kosullari ve/veya belirli bant malzemesi tipleri igin de mevcuttur.
Bant/kaplama malzemesinin uyumunda problem olup olmadigini bant tedarikgisiyle kontrol ediniz.

= Motorlu tamburda yeterli 1si dagilimi gereklidir. .

Kaplama kalinligi ve genisligi tambur 1s1 dagilim ézelliklerini biiyiik élciide etkiler!

= Tambur yiizeyine herhangi bir kaplama uygulamadan énce kalinlik ve genislik 6zelliklerini belirlemek ve motorlu tambur garanti
kapsamina dahil edebilmek igin RULMECA'yla itribata geginiz. N

= Kaplama malzemesi, yipranan bir 3edir ve yiprandi§i zaman yenisiyle degistirilmelidir. Hizmet stiresi uygulamaya baglidir. Uriin
garantisi kaplama yipranmasini kapsamaz

k) Kaplama kisitlamalari:

RL Soguk Soguk Sicak | Soguk Sicak | Soguk | Sicak | Kismi Kismi Seramik Seramik /
(mm) yapistirma | yapistirma | vulk. | yapistirma | vulk. | vulk. | vulk. |sicakvul. | sicak vulk. | kaliph- lastik
3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm | 10mm | 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm

138E/LS
0.37kW'a kadar 400'den X X X X X - - - - - -
0.55kW 599'a kadar X - - - - - - - - - -
0.55kwW 600'den X X - - - - - - - - -
165E/LS
0.75kW’a kadar X X X - - - - - -
1.1 & 1.5kW 599'a kadar X X - - - - - - - - -
1.2 dito 600'den X X X - X - - - - -
220M & 220H
1.5kW’a kadar 400'den X X X X X - - - - X -
2.2 & 3.0kW 799'a kadar - - X - - - - - - X -
dito 800'den X X X X X - - - - X -
4.0kw 699 kadar X - X - - - - - - X -
dito 700°den X X X - - - - - - X -
5.5kwW 849 kadar X - - - - - - - - X -
dito 850'den X X X - - - - - - X
320L — 320H
5.5kWa kadar X X X X - - - X X
7.5kW - X X - - - - - - X
400L - X X X X X X X X X
400M & 400H
11.0kW'a kadar - X X - X - - X - X X
15.0kW (< 1.6m/sec.) - - - - X - - X - X -
15.0kW (>=1.6m/sec.) 1149'a kadar - - - - X - - X - X Kismi
15.0kW (>=1.6m/sec.) 1150'den - - X - X - - X X X Kismi
15.0kW (>=1.6m/sec.) 1600'den - - X X X - - X X X X
500L & 500M
15.0kW'a kadar - - - X X - - X X X X
500H
up to 18.5kW - - - X X - - X X X X
22.0kW - X - - X - - X X X Kismi
30.0kwW 1050'den - - - - - - - - - X Kismi
630M - - - X X - X X X X X
630H
22.0kW - - - X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Kismi
37.0kW - - - N - - - X - X Kismi
45.0kW 1299’ kadar - - - - - - - X - X Kismi
45.0kW 1300'den - - - X X - - X X X
55.0kW. - - - - - - - X - X Kismi
8ooM
45.0kW - - - X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X X
800H
55.0kW 1299'a kadar - - - - - - - X - X Kismi
55.0kW 1300'den - - - - X - X X X X Kismi
75.0kW 1299'a kadar - - - - - - - X - X Kismi
75.0kW 1300'den - - - - X - - X X X Kismi
132.0kW'a kadar - - - - - - - X - X Kismi
1000H/HD - - - - - - - - - X -
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1) Gergek Bant Hizina karsi Nominal Bant Hizi:

= Her Motorlu tambur igin iki esas ozellik Glig(kW) ve nominal bant hizidir(m/s). llgili spesifikasyonlar katalogda
verilmistir.

= Nominal bant hizi, tim model ve glicler arasinda uygun segimleri saglayan dizayn hedefidir.

= Gergek tam yik bant hizi neredeyse hig bir zaman nominal bant hizina tam olarak esit olmaz.

= Gergek bant hizi motor kutup sayilarinin, digli oraninin ve yiikiin bir fonksiyonudur. RULMECA katalogu 50 Hz'deki nominal bant
hizini gdstermektedir.

= RULMECA katalogunda gésterilen tiim bant hizlarmnin kaplamasiz tamburlara istinaden oldugunu m
g6z oniinde bulundurunuz; giinkii:
1. Her model igin bant hizi tambur gapinin bir fonksiyonudur.
2. Tamburlar kaplami ve kaplamasiz olabilirler,
3. Kaplama tambur gapini degistirebilir,
4. Gesitli kaplama kalinliklar mevcuttur.

= Ug fazh giig kaynag! igin RULMECA motorlu tamburlarinda yaklasik %5 kaymali asenkron sincap kafesli endiiksiyon
motoru kullanildigina liitfen dikkat ediniz. Yiikiin olmadigi bir durumda, motor devir sayisi “senkron hiz" devir
sayisina neredeyse esittir. Motor kayma orani, giice ve motor dizaynina baglidir.
Dustik giicli motorlar, yiksek giigli motorlardan daha az motor kayma oranina sahiptir. Tam yiikte, motor devri
senkrondan %5 civarinda daha azdir.

= RULMECA katalogunda belirtilen “nominal bant hizi"; tam yiikte, nominal voltajda(400V gibi) ve 50Hz'de ¢alisan
kaplamasiz tamburlara goredir.

= Ddnen kaplamali bir tamburun nominal tam yik bant hizi
1. Tam yikte,
2. Nominal voltajda ( 400 volt gibi),
3. 50 Hzde RULMECA katalogunda belirtilen nominal tam y(ik bant hizinin kaplamali/kaplamasiz tambur ¢api

oraniyla garpimina esittir.

Ornek:  4.0kW, 320Mtipi, kaplamasiz tambur ¢api 321mm olan bir motorlu tambur 0,8 m/s nominal bant hizina
sahiptir. Gergek bant hizi agagidakilerin fonksiyonudur:

* Rotor hizi (RPM),
* Disli orani,
o Govde gapi ve
o Yik.
E. g. Yukarida belirtilen 0,8m/s nominal bant hizindaki 320M'in
1. Disliorani i=28.6,
2. Rotorhizi n=1440dak,
3. Govde gapr: 0.321m’dir,

Tam yikte gercek bant hizi
V(mis)= TT x d (mm)x RPM (1/dk) / 60 x i
m=Pi

d = tambur gap,
RPM = dakikadaki devri,
i = disli orani

v =3.14 x 0.321m x 1440dak-' / 60 x 28.6 = 0.85m/s.

Eger bu tambur 10mm kalinlikta kaplamayla temin edilirse, kaplanmis tamburun bant hizi tam yiikte, nominal voltajda ve
50 Hz'de 0.85m/s. x (0.341m/0.321m) = 0.90m/s’ye esit olacaktir.

m) Ortam Sicakhd:
= Motorlu tamburlar normalde tambur yiizeyi ve konveydr bantinin arasindaki temas ile 1siy1 yayarak sogurlar. Her
tambur igin tamburun motor statorilyle gevre galisma sicakigi arasinda yeterli termal gradyanin olmasi gereklidir.
Katalogdaki tiim motorlu tamburlar lastik kaplama olmadan, tam yik altinda, maksimum +40°C cevre sicakliginda
kullaniimak izere tasarlanmakta ve test edilmektedir.
= Lastik kaplama ve/veya +40°C(100F)'den daha yiiksek gevre sicakliklariyla beraber taginan malzemenin sicak
olmasi, elektrik motorundan tambur gévdesine gegen, havaya vel/veya konveyor bantina yayilan isi transferini
azaltacaktir. Bu her zaman motor sargi koruma diigmesini kapatacaktir ve muhtemelen yanmig bir motor m
sargisiyla sonuglanabilir.
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Ornek: Bir tesiste 45°gevre sicakliginda bir konveyoér galisiyor. Motorun Isisi olmasi gerektidi gibi yayilamaz. Motor
sicakligi tehlikeli bir seviyeye yiikselecektir.

Ornek: +24° C gevre sicakliginda calisan, +70° C sicaklikta islem gérmiis malzeme tagiyan bir konveydr banti, bariz
bir sekilde +40 dereceden daha yiiksek motorlu tambur “ortam sicakligina” sahip olacaktir. Béyle bir durumda,
malzemenin sicakligi uygun 1si dagilimi igin gerekli, miisaade edilen maksimum ortam sicakligindan daha yiiksektir.
Daha sonra bantin alti ile motorlu tamburun gévdesi arasindaki isi birikimine(is1 depolanmasi) bagh olan bir
durum olusur.

Miisaade edilen gevre sicakligindan (-25°C ile 40°C) daha diisiik veya yiiksek gevre galigma kosullari igin
RULMECA ile irtibata geginiz. NOTICE
Bir ¢ok durumda, 6zel uygulamalar gerceklestirmek i¢in 6zel dizayn edilmis motorlu tamburlarin kullanimi

miimkiindiir - mesela moduler plastik bantlar ve v-tip bantlar igin 80LS - 165E/LS tipi motorlu tamburlar. Bu
tip uygulamalar igin liitfen RULMECA ile irtibata geginiz.

Miisaade edilen gevre sicakligi degerleri disinda Rulmeca motorlu tamburlarini standart konveyor bantlarini
tahrik etmek igin ¢aligtirmak garantiyi gegersiz kilar.

n) Yiizey Boyama:

400L - 1000H/HD tipi arasindaki motorlu tamburlar tuzlu suya dayanikli 140 micron primer boya ile boyanmis olarak
imal edilirler. Zararli gevre kosullarindaki motorlu tamburlar 280 um kalinlija kadar boyanabilirler.

Boyle bir durumda saft sizdirmazliginin zarar gérmesini engellemek igin saft ve ug yataklardaki bosluga herhangi bir
boya malzemesinin girmediginden emin olunmalidir. 220M - 320H tipi arasindaki motorlu tamburlar ise ug yataklari
yliksek direngli toz boyall olarak verilirler. Govde ve saftlar anti-pas wax ile iglem gorir.

o) Bant cekisi :

Katalogda her tambur modeli, giicti ve hizi igin “Gergek Bant Gekisi” belirtilmistir. Belirtilen gergek bant cekisinin
motor ve digli kutusu verim kayiplari(595 -97) icin olanak sagladigini dikkate aliniz.

Motorlu tambur giictinii her zaman sadece hesaplanan glice(kW) gére degil, hesaplanan “Gerekli bant gekisini(F)”
Gergek Bant Cekisi ile karsilastirarak seginiz. . ) )

Bant gekisi “F” mazleme tagirken olugan tiim giglerin toplamidir. Orn: Bantve agrik ()
F1 - bantin hareketinin gtici, arasindaki ‘v,
F2 — Malzemeyi ivmelendirme giici, iirfinme
F3- Tasinan malzemeyi kaldirma veya inirme giicu,

F4 - Bantin temizlenmesi giicu,

F5 — Kenarlik stirtinmesinin ve rulo direncinin iistesinden gelme giict, F=F1+F2+F3+..
F6 — Siyiricilarin stirtinme direncinin giic, vb.

Bant gekisi =1 F (N)

SRR

Aynca 6zel uygulamalarda ilave gui¢ talebine ihtiyag olabilir (mesela, bunker altindaki bant iglemi, bantin sikismasi, bant
merkezleme, asiri sert bant vb.)

p) Mekanik Fren:

Mekanik frenle teghizatlandirilan motorlu tamburlar gii¢ kesildigi zaman, egimli konveyérlerde(yukar dogru) &CAI.ITIDN
kiigiik ve orta dereceli hasarlara karg! yiiklii bantin geriye kagmasini engellemek igin kullaniimahdirlar.

Fren motorlu tamburun icine yerlestirilir ve rotor saftinin iizerine monte edilir.

Tambur mekanik fren opsiyonlu veriliyorsa, tamburun uygun donis yon(i, tamburun klemens kutusu(veya glig
kablosu) tarafi Uizerindeki ug yataga yapistiriimis plastik gikartma veya aluminyum okla bellirtilir. Mekanik fren saat
yobniinde veya saat yéniiniin tersi yonlinde olabilir.

Daniig yonii sipariste belirtilmelidir.

Tamburun dontis yoniiniin, klemens kutusu(ya da gii¢ kablosu) tarafindan bakilarak hangi yéne olacagi belirtiimelidir.
Motorun frene karg! tahrigini engellemek icin giic kaynaginin tg fazinin her birinin 6zelligi, glic kaynag tellerini
tambura degdirmeden once belirlenmesi gerekmektedir. Motorun (i¢ fazinin her birinin 6zelligi klemens panosunun,
klemens kablosunun veya tellerin(gii¢ kordonu tipinde) lizerine etiketlenmelidir

Mekanik frene kargi motoru caligtirmak motora ve/veya frene zarar verebilir ve garantiyi gegersiz kilar.
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q) Elektromanyetik Fren:

Yayl elektromanyetik fren, konveydr bant freni ve ayarlama freni olarak kullanima yéneliktir.

Motorlu tambur motor ve fren kontrol devresi, fren timaklari kapanmadan dnce motoru durduracak ve frenin
gevsemesinden sonra tambur motorunu calistiracak sekilde tasarlanmalidir.

Yayl elektromanyetik frenler, giig fren bobinine uygulandigi zaman serbest kalmak (izere tasarlanmistir. Bu “ariza
glivenlik” ozelligidir. Enerji kesildiginde kilit kapanir(normal galisma siiresince veya tiim sistemin acil durum giic kaybi
esnasinda).

Kontrol devreleri, motor ve fren birbirine karsi asla ¢alismayacak sekilde dizayn edilmelidir. Motorun “Acil
durus” durumu haricinde, fren kilidi hi¢ bir zaman kapali olmamalidir. Motor, fren kapaliyken highir zaman " aTl' CE
¢ahstinlmamalidir (“jog” komutu dahi).

Elektromanyetik frenler DC-motorludur. Kumanda panelinin Gizerine monte edilmis AC’den DC'ye rektafiyerleriyle
saglanirlar(baska tedarikgiden). Rektafiyerler sigorta korumali olmalidir.

Motor kontrol devreleri, fren gliciniin kaybi durumlarinda motor giictini kesecek sekilde dizayn edilmelidir. Eger bu
glivenlik sarti yapilmazsa, motorlu tamburun kilitlenmis frene karsi galismasi ve frenin ve/veya motorun yanmasi
mimkiindir.

Kablaj semasi her motorlu tamburla beraber verilir. Motorun ve fren giiciiniin ve kontrol devrelerinin her zaman
talimatlara gore baglandigindan emin olunuz.

Rektafiyer baganti ve koruma talimatlari igin, motorlu tamburla verilen rektafiyer veri sayfasina bagvurunuz.

Bu talimatlara uyulmamasi motor ve/veya frenin hasar gérmesine neden olabilir ve garantiyi gegersiz kilar. "a-r'c E

r) Geri Doniislii Konveyérler:

Ug fazli giig kaynakli tiim motorlu tamburlar geri doniislidir. Geri donusli konveyor uygulamalarinda mekanik fren
opsiyonu miimkiin degildir..

Konveydr tahrik kontrol sistemi, konveydr bant yéniiniin geri ddnmesinden 6nce motorlu tamburu tamamen
durduracak sekilde tasarlanmalidir. .

Motorlu tambur tam durmadan konveyor yoniiniin ters donmesi, motora ve digli kutusuna zarar verir ve iiriin
garantisi gegersiz olur.

s) Yag ve yag contasi bakimi:

Yag tipleri ve igerigi motor tabelasinda yazmaktadir.

Standart, sentetik, gida, diisiik akiskanli (distik sicaklikli uygulamalar igin) ve yiiksek akiskanli (sese duyarli
bélgeler igin) tim tipler mevcuttur. Onayli yag tipleri ve miktarlari igin ekteki listeye bakiniz.

Motorlu tamburlar periyodik yag degisimi gerektirirler ve iki ugtaki doldurma/bosaltma tipasindan yapilabilir.
ilk yag degisimi 20.000 galisma saatinden sonra yapiimalidir. Bu, diglilerin normal aginmasina baglidir.

Tiim sentetik olmayan yaglar her 20.000 calisma saatinden sonra degistiriimelidir.

Sentetik yaglar her 50.000 galisma saatinden sonra degisitirilebilirler.

Manyetik yag tipalari her ya§ degisimi sliresince temizlenmelidir. Kirmizi nokta plastik gikartma, manyetik yag
tipasinin pozisyonunu gésterir.

Sadece onayli iletken olmayan yaglar motorlu tamburlarda kullanilabilirler.

Yag sizdirmazliklarinin kullanilan yagin tipine bakilmaksizin 30,000 galisma saatinden sonra degistirilmesine dikkat
ediniz. 320M ile 1000H/HD arasi modeller igin motorlu tamburu konveydrden gikartmadan yag sizdirmazligi
degistirilebilir. 80LS ile TM320L standart tiplerinde yag sizdirmazliginin degistiriimesi igin tamburun kendisinin
sokilmesi gereklidir. RULMECA servis personeli veya yetkili bolge servisi bu is igin hizmet vermektedir.

Muhtemel yag uy ligindan dolayi yag markasi ve tiplerini degistirirken 6zel tedbirler aliniz. Destek igin lokal HGTICE

yag tedankglmzle |rt|bata geginiz.

Mesela, standart yagdan sentetik yaga gecerken asagidakilerin yapiimasi gereklidir:

1. Eski standart yagin tamamen bosaltin;

2. “Temizle-Durula-Yagla(Clean-Flush-Lubricate” (CFL)) sivisiyla tamburu kismen doldurun;
3. Tamburu 20 dakika stireyle calistirin;

4. CFL sivisini tamamen bosaltin; sonra

5. Tamburu uygun miktardaki yeni sentetik yagla doldurun.
Bu yag ve yag sizdirmazlik inin dikkate al

g g onlemlerinin dif tamburun hizmet siiresi kisaltabilir ve garantiyi HGT,'CE

Yukaridaki tiim talimatlar motorlu tamburlarin TAM YUK altinda SUREKLI galismasi kosuluna géredir.
Motorlu tamburlarin tam yiikte siirekli caligmamasi durumunda, hizmet siiresi oldukca uzayacaktir! Yagi
kontrol ederken, yagin temizliginin her zaman en iyi kilavuz olacagi durumlar :

o Disli ve rulmanlarin asinma ve mevcut durumu
o Yagin acilen degistirilip degistiriimemesi
o Yag degigiminin ertelenmesinin miimkiin olup olmadigi.
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t) Greslenebilir Labirent Sizdirmazlik:
= Tiim RULMECA motorlu tamburlari hermetik olarak sizdimazli§i saglanmistir. Standart ya§ sizdirmazlik elemanlari
normal ¢alisma kosullari siiresince motorlu tamburun biinyesindeki yada gére tasarlanmislardir. Tambur motorunun
sicakliginin yiikselmesinden olusan i¢ basincin artmasina dayaniklidirlar.
= Opsiyonel greslenebilir labirent sizdirmazliklar, agir galisma veya bakim kosullarindan sizdirmazligi korumak iizere
temin edilebilir. Her labirent sizdirmazlik, toz ve sivinin yag sizdirmazli§i boyunca girisini engellemek icin gelik ve
gres engeli saglar.
= Asindirici galisma sartlarinda, asindirict tozu yad sizdirmaziigindan uzaklastirmak icin labirent sizdirmazliklarin gres
temizligi periyodik olarak yapiimalidir.
= Nemli ve/veya kirli kosullardaki ekipmanin yiiksek basingli deterjan spreyi ile yikanma-temizlenmesinin daha gok
tercih edildigi durumlarda, labirent sizdirmazlik her yikamadan sonra tekrar gresle doldurulmalidir. Yiiksek bagingl
spreyler gresi labirent sizdirmazliktan gldenr ki bu akiskan girisini engelleyen en 6nemli kisimin da gitmesidir.
= Gresin her zaman labirent boglugunda gériindiigiinden emin ol
= Bazi durumlarda eger gresleme frekansi gok yiiksekse, otomatik gresleme dispenseri tavsiye edilir. Harlc E
Labirent sizdirmazhiga gerekli bakiminin yapilmamasi hizmet siiresini kisaltabilir ve iiriin garantisini gegersiz
kilar.

u) Tambur Capi:

= Konveyor bantinin tipi ve blylkligi mimkin olan minimum motorlu tambur ¢apini belirleyecektir. Bantla uyumiu
olmayan cok kiigiik capta tambur kullanmak bantin katlarina ayrilmasina, bant birlesme yerinin hasarina sebep
olabilir ve hem bantin hem de tambur kaplamasinin émriini kisaltabilir. Bir tambur gapi belirlemeden 6ce her zaman
bant tedarikginizle irtibata geginiz.

v) Klemens Kutusu:
= RULMECA motorlu tamburlari elektrik baglanti tesisati icin klemens kutulari veya gii¢ kablolariyla temin edilirler.
Giig kablolu motorlu tamburlar 4kW'a kadar mevcuttur.
= ki ana tip klemens kutusu kullanilir:
1. 4.0 kW'a kadar olan motolru taburlar igin kullanilan WAGO-tirmakii klemensle teghizatlandiriimis kompakt
klemens kutusu

2. Kilasik disli piring uglu genis klemens kutulari. e
=  Klemen kutusunu agmadan émce motorlu tamburun gli kaynagini ve kontrol devrelerini kapatin..
= Her klemens kutusunun bir veya daha fazla kondiit nipeli ve kapak plakasi vardir. Klemens kutusunun igindeki kontrol

tellerinin ve gliclin kesilmesine olanak saglamasi igin kapak plakasinin gikariimalidir. Elektril tel baglantilari [

yaplildiktan sonra, kapak plakasi tekrar yerine yerlestirimelidir.

= Klemens kutulari, konduit nipelin yerlesim yéniinii degistirmek igin hig bir zaman saft uglarindan sokilmemeli ve
cikariimamalidiriar.

= Klemens kutusunda modifikasyonlar sadece yetkili RULMECA servis merkezi tarafindan ya da RULMECA’dan b i
yazili olarak izin ve talimatlar alindiktan sonra yapilmalidir.

= Kablaj semasi klemens kutusunun iinde klemens kutusu kapaginin arkasinda yer almaktadir.

= Klemens kutularinin sokiilmesi ve tekrar monte edilmesi, fabrikada ayarlanmig(ve test edilmis) i¢ kablajda m
kisa devreye sebep olabilir ve garantiyi gegersiz kilar.

w) Frekans Konvert
= Her Frekans Konvertdriiniin, motorun miisade edilen calisma spektrumlari dahilinde ayarlanmasi

¥
gerekmektedir. It is essential that each Frequency Converter be set within the motor’s allowable operating ,_:
spectrum. RULMECA motorlu tamburlari icin miimkiin olan frekans spektrumu 15Hz'den 65Hz’e kadardir. Bu
aralikta %5'ten fazla tork kaybi olmayacaktir. Bu su demektir: RULMECA motorlu tamburlari aslinda uygun —

frekans araliginda “sabit tork” konveyér bant tahrigidir.
= Eger operatér miimkiin olan araligin diginda galigtirma girigiminde bulunursa, tork kaybi dnemli bir hale
doniisiir, motor akim gekisi yiikselir, motor sogumasi problem yaratabilir ve diriin garantisi gegersiz olur. NOTICE
= Motorda ani voltaj yiikselmelerine sebebiyet vermemek igin gii¢ hattinda rezonans frekansina izin vermeyin. .
Eger gii¢ hatti gok uzun degilse Frekans Konvertori igin Frekans Konvertorii ve motor arasindaki gl
hattindaki rezonans frekansini ayarlamak mimkiindiir. Olasi rezonans frekanslari iki sekilde ortadan
kaldirilabilir; frekans konvertdrii ile motor arasindaki mesafeyi kisitlayarak (bazi frekans konvertori dreticileri
kablo uzunluklarini 10 m veya daha az tavsiye etmektedir) ya da basitge frekans konvertor gikisinin Ustiine
bir filtre takarak(frekans konvertéril tireticisinden temin edilir).
= Herhangi bir paraziti engellemek igin, motordan frekans konvertore giden kablo Avrupa Birligi Direktiflerine
gore kafeslenmeli ve uygun bir sekilde sabitlenmelidir.
“Elektro-manyetik Uyumluluk”
- EMC-2004/108/EC -
= Frekans konvertorln giic ve akim araligi, motorlu tambur veri levhasi (izerinde verilen tam-yik amperajina gore
segilmelidir.
= Konveydr tahrigini normalden daha kiigik segmeyin. Konveyér tahriginin her tarafta istenen bant hizi araligindaki
yeterli bant gekisini sagladigindan emin olun. Giiciin (kW) frekansla(Hz) dogrusal orantili oldugunu unutmayin.
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Detayl bilgi icin RULMECA katalogundaki teknik uyarilara bakiniz .

x) Kapasitorler (Tek fazl motorlar igin): o
= Her tek fazli motorlu tambur igin uygun kapasitor gerekir. 80LS ile 165E arasindaki modeller igin DAIMI DEVRE

(RUN) kapasitrler tamburlarla beraber temin edilirler. Istenirse detayl bilgi mevcuttur. Belirtilen DAIMi DEVRE(RUN)
kapasitdrinden baskasini kullanmak motora zarar verebilir ve garantiyi gegersiz kilar.

= DAIMI DEVRE kapasitorleri baglanti semasinda gésterildigi gibi kalici olarak baglanmalidir.

= RULMECA tek fazli motorlari “daimi split fazli motorlar’dir. Her motor iki sargili olarak temin edilir. Sargilardan bir
tanesine baglanmis uygun boyutlandiriimis kapasitériin motor rotasyonunu baglatacak sekilde tasarlanmigtir

= Bagslangig torku tam galisma tokunun %70'ine kadar sinirlandiriimigtir.

= Devreye uygun sekilde boyutlandiriimig ikinci bir kapasitoriin(ILK HAREKET kapasitérii) eklenmesiyle baslangig
torkunu %100'e gikarmak mimk(indtir. Ancak bu devre, ilk hareket kapasitoriini, motor nominal hizina ulaginca
ayiracak sekilde dizayn edilmelidir. Tek fazl motorlarin ILK HAREKET(START) VE DAIMi DEVRE(RUN) kapasitérleri
kullanarak nasil galisacagina dair daha fazla bilgi igin RULMECA ile irtibata geginiz.

y) Bakim:
= Normalde Motorlu Tamburlar bakim gerektirmezler ve ¢alisma sirasinda 6zel bir dikkat istemezler.
Enerji kaynagina baglanir baglanmaz ¢alismaya hazirdir.
= Motorlu tambur iizerinde bir onarim veya bakim gerekmesi halinde, klemens
kutusunu agmadan 6nce elektrik akiminin kesilmesi gerekir. Elektrik paneli
lizerindeki akimi kesiniz (otomatik salter veya sigorta kutusu) ve motorlu tambur
tizerinde galigirken hig kimse elektrigi agamayacak sekilde, elektrik panelinin kapisini
kapatiniz veya bantlayiniz, aksi taktirde elektrik carpmalari, yaralanmalar veya 6liim
tehlikesiyle karsi karsiya kalabilirsiniz.
= Deneme calistirmasinda, saft uglari saseye dogru bir sekilde baglanmali ve tiim personeli korumak
igin hareketli pargalarin etrafina uygun bir koruma saglanmalidir.
DIKKAT: Motorlu tamburu uygun korumalar olmadan GALISTIRMAYINIZ. Bu
bilgilere uyulmamasi 6liime veya ciddi kazalara sebep olabilir.

z) Satis Sonrasi Servis

= Satis sonrasi servis igin her zaman bolgesel yetkili RULMECA servis merkezi veya bayisiyle irtibat kurunuz veya
katalogumuzun arkasinda listelenmis en yakin RULMECA bayisine bagvurunuz. Alternatif olarak liitfen
www.rulmeca.com web sitesine de bakabilirsiniz.

aa) Elektrik Baglanti Semalari .
= Katalogda son 3.-5. sayfalarda listelenmektedir - OPSIYONEL EKSTRALAR'dan 6nce ve klemens kutusunun m

icine yerlestirilmistir.

bb) Bantsiz, Kismi Bant, Modiiler Bant

= Bantsiz, V-bant, kismi bant ve modiler bant uygulamalari igin 6zel motorlu tambur dizaynlarimiz mevcuttur.
Yukaridaki “ortam sicakligi béliimiine “ bakiniz.

= Her ¢zel uygulamada, i1sinin tambur yiizeyinden yeterince yayilacak sekilde tasarlanmasi esastir.

= Standart bir motorlu tamburun bu tip 6zel ugulamalardan birisinde kullaniimasi motor hararet hasariyla
sonuglanabilir ve garantiyi gegersiz kilar. m

= Bu tip uygulamalarda destek icin RULMECA ile irtibata geginiz.

cc) Motorlu Tamburun Saklanmasi

RULMECA Motorlu tamburun saklanmasi siiresince

= Bir meskende veya en azindan bir tenteyle kaplanmig bir yerde tutuimalidir.

= Sizdirmazlik sisteminin kurumamasini giivence altina almak igin glinesin direkt etkilerinden korunmalidir!

= Tiim i¢ parcalarin yaglandigindan emin olmak igin her alti ayda bir 180° gevrilmelidir.

= Motorlu tambur eger bir yildan fazla depoda beklemekteyse isletmeye alinmadan 6nce test edilmelidir. Test sunlar
kapsamalidir :

Motor sargisl, yalitim test aygitiyla kontol edilir.

Sargi direnci test edilir.

Termal koruma, siireklilik test aygitiyla kontrol edilir.

Tambur giig kaynagina baglanir ve ya§ sizintisinin olmadiginin kontrolii igin minimum 30 dakika déndrilir -
tambur govde sicakhiginin 70°C’yi gegmediginden emin ol lidir.

Giivenlik gerekgelerinden dolayi, test siiresince tamburun test sasisine uygun bir sekilde takildigindan emin
olunuz.
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dd) Toz patlamaya dayanikh motorlu tamburlar (ATEX 95
= Toz korumali motorlu tamburlarin kurulumu, kablo baglantisi ve kapatiimasi
Asagidaki gibi isaretlenmis olan motorlular

@ '3 D135°C

acil durumlarda herhangi bir patlamayi 6nlemek igin iki kere kontrol edilmelidir.

IP68 kablo rakorunun, toz patlamaya dayanikli motorlu tamburun klemens kutusuna uygun bir sekilde
baglandigindan emin olunuz.

= Kablonun kablo rakorunun igine uygun bir sekilde kapatildigindan emin olunuz.

Hig bir zaman koruma derecesi IP65’den daha diisiik kablo rakoru kullanmayin.

ee) Garanti

RULMECA (iriinleri, malzeme ve/veya iscilik kusurlarina karg! fatura tarihinden itibaren 24 ay RULMECA garantisi
altindadir. Fatura tarihi; teslim tarihi veya Uriiniiniin teslimata/alinmaya hazir oldugu tarih olarak kabul edilir. Bagka
sekilde sézlesme yapilmadiysa, garanti slresi Griinin ginlik 8 saat normal kosullarda calismasina dayanir. Bu
garantinin sartlari altinda ve gegerliligi icerisinde fabrikaya dénen RULMECA driinlerinin onarimi yapilir ya da bedelsiz
olarak yenisiyle degistirilir.

RULMECA ve distribiitorleri asagidaki durumlarda iiriiniin hasar veya arizasinda herhangi bir sorumluluk kabul
etmez :

a Fazla bant gerginligi veya asiri yikleme. Yanlis montaj veya elektrik baglantisi. Kurulum ve bakim
talimatlarinda belirtilenleri yerine getirmeme.

b Yetersiz motor koruma ve/veya termal koruyucu baglantisinda hata (takildigi yerde).

c Ters yone operasyondan once motorun tamamen durmasini saglayan zaman geciktirme mekanizmasi
kullaniimadan motoru ters yonde galistirma.

d Eger teklifimizde aksi belirtiimediyse satinalinan zamandaki RULMECA katalogunda belirtilen ozelliklerin ve
kisitlamalarin disindan driintin kullanimi.

e RULMECA ile anlagmanin disinda kendinizi tarafindan yapilan lastik kaplama .

Rulmeca garantisi sunlari kapsamaz:

a Yetkili RULMECA saticisi tarafindan yazili ve imzali belitimedigi takdirde ozellikle yiik, giig, hiz, ses
seviyeleriyle veya olumsuz kosullara karsi korumayla ilgili performans garantisi.

Kauguk kaplama veya diger kaplanmig yizeylerin kétii kullanima bagli veya normal aginma ve yirtiimasi
Uliriinlin bagka bir ekipmandan sokilme dcreti, garanti sartlari altinda tamir edilmesilyenisiyle degistirilmesi igin
gonderilen Urliniin paketleme ve nakliye iicretleri.

Yetkili RULMECA temsilcisi diginda herhangi birisini tarafindan yapilan onarimlar, RULMECA tarafindan 6zellikle
yazili olarak kabul edilmediyse garantiyi gecersiz kilacaktir .

Bu garanti altinda yapilan onanimlar orjinal garanti siiresini uzatmayacaktir.

oo

Kullanilan sembollerin agiklamalari:

Bu ALARM semboliidiir. Potansiyel yaralanma risklerine karsi uyarmak igin kullanilir.
Muhtemel yaralanma veya 6lim riskinden korunmak igin bu sembolii takip eden metne
harfi harfine uyunuz.

N

Yeni RULMECA MOTORLU TAMBURUNUZ igin sizi kutlariz.
Bu teknik kilavuz ve Griiniin diger iligkin kilavuzu bilinmesi ve égrenilmesi gereken dnemli bilgileri igerir. Bu bilgileri
daha iyi anlamak igin asagidaki sembollere dikkat ediniz

Tehlike yazisi, 6nlenmedigi takdirde 6lim veya ciddi yaralanmalarla
4h DANGER 4 . s

sonuglanacak, tehlike olusturacak bir durumu belirtir.

Dikkat yazisi, 6nlenmedigi takdirde 6lim veya ciddi yaralanmalarla
&HKHIING sonuglanabilecek, potansiyel agidan riskli bir durumu belirtir. .

Tedbir yazisi, onlenmedidi takdirde daha kiigiik veya orta dereceli
yaralanmalarla sonuglanabilecek , potansiyel agidan riskli bir durumu

belirtir.
NOTICE Uyan yazisi, uyulmadigi takdirde Urlinde hasara yol agabilecek énemli
bir bilgiyi belirtir.
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ee) Jamstvo

RULMECA zagotavlja, da bo pogonski boben RULMECA deloval brez napak v materialu in/ali izdelavi 24 mesecev od
datuma nakupa.

Za datum nakupa velja datum odpreme ali prejema blaga. Garancijsko obdobje velja za obicajno uporabo izdelka 8 ur
dnevno, v kolikor ni drugace pisno navedeno.

Proizvajalec zagotavlja brezplaéno popravilo ali zamenjavo izdelkov RULMECA, ki jih kupec vrne proizvajalcu v
garancijskih rokih in pod garancijskimi pogoji. Druzba RULMECA in njeni distributerji ne odgovarjajo za Skodo ali
okvaro izdelka, ki bi bili posledica:

a Prekomerne napetosti traku ali preobremenitve. Napacne montaze ali elektricne vezave. Neupostevanja ali nesledenja
navodilom za namestitev in vzdrzevanje.

b Neprimerne zas¢ite motorja in/ali neizvedene vezave toplotnega senzorja (kjer je namescen).

¢ Spremembe smeri delovanja motorja brez uporabe Casovnika, ki bi zagotavijal popolno zaustavitev motorja pred
zagonom nasprotne smeri.

d Uporabe izdelka brez upostevanja specifikacij in omejitev, dolocenih v katalogu RULMECA, veljavnem ob nakupu, razen
¢e je v nasi ponudbi drugace doloceno.

e Namestitve gumirane obloge brez dovoljenja RULMECA.

Garancija RULMECA ne vkljucuje:

a Garancije za zmogljivosti, zlasti kar zadeva obremenitev, mo¢, hitrost, hrupnost ali zas¢ito pred vremenskimi neprilikami,
razen Ce ni drugace pisno dolo¢eno in podpisano s strani pristojnega predstavnika druzbe RULMECA .

b Gumirane obloge ali druge previeke zaradi obrabe, ki bi bila posledica normalne uporabe, ureznin ali neprimeme
uporabe.

¢ Stroskov za demontazo izdelka z drugih strojev ter stroSkov pakiranja ali prevoza vrnjenega blaga zaradi popravila ali
zamenjave v ¢asu garancije.

Popravila s strani oseb, ki jih v ta namen ne pooblasti RULMECA, razveljavijo garancijo, razen ¢e ni drugace doloceno s
strani druzbe RULMECA.

Popravila v garancijskem obdobju ne podaljSajo prvotnega trajanja garancije.

Ee) Garanti

RULMECA {riinleri, malzeme ve/veya isgilik kusurlarina karsi fatura tarihinden itibaren 24 ay RULMECA garantisi
altindadir. Fatura tarihi; teslim tarihi veya Urliniiniin teslimata/alinmaya hazir oldugu tarih olarak kabul edilir. Baska
sekilde sézlesme yapilmadiysa, garanti siresi Urliniin giinlik 8 saat normal kosullarda calismasina dayanir. Bu
garantinin sartlari altinda ve gegerliligi igerisinde fabrikaya donen RULMECA Uriinlerinin onarimi yapilir ya da bedelsiz
olarak yenisiyle degistirilir.

RULMECA ve distribiitorleri agagidaki durumlarda iiriiniin hasar veya arizasinda herhangi bir sorumluluk kabul
etmez :

a Fazla bant gerginligi veya asir yiikleme. Yanlis montaj veya elekirik baglantisi. Kurulum ve bakim
talimatlarinda belirtilenleri yerine getirmeme.

b Yetersiz motor koruma ve/veya termal koruyucu baglantisinda hata (takildigi yerde).

c Ters yone operasyondan once motorun tamamen durmasini saglayan zaman geciktirme mekanizmasi
kullaniimadan motoru ters yonde galistirma.

d Eger teklifimizde aksi belirtimediyse satinalinan zamandaki RULMECA katalogunda belirtilen 6zelliklerin ve
kisittamalarin digindan driinin kullanimi.

e RULMECA ile anlasmanin disinda kendinizi tarafindan yapilan lastik kaplama .

Rulmeca garantisi sunlar kapsamaz:

a Yetkili RULMECA saticisi tarafindan yazili ve imzali belirtiimedigi takdirde ozellikle yik, giig, hiz, ses
seviyeleriyle veya olumsuz kosullara karsi korumayla ilgili performans garantisi.

b Kauguk kaplama veya diger kaplanmig yiizeylerin koti kullanima bagl veya normal aginma ve yirtiimasi

c Uriiniin bagka bir ekipmandan sokiilme Ucreti, garanti sartlari altinda tamir edilmesi/yenisiyle degistiriimesi igin

génderilen triiniin paketleme ve nakliye tcretleri.
Yetkili RULMECA temsilcisi disinda herhangi birisini tarafindan yapilan onarimlar, RULMECA tarafindan ozellikle
yazili olarak kabul edilmediyse garantiyi gecersiz kilacaktir .
Bu garanti altinda yapilan onarimlar orjinal garanti siiresini uzatmayacaktir.
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POZOR: Procitajte sve sigurnosne upute i pridrzavajte se istih !

Ovaj prirucnik sadrzi bitna poglavija sa sigurnosnim uputama, poglavlja o uporabi,
odrZavanju, rezervnim dijelovima i ostalim tehnickim podacima.

Uvijek priloZite ovaj priruénik uz motorizirani valjak.

POHRANITE OVAJ PRIRUCNIK ZA BUDUCE KONZULTACIJE.

Tehnicki priruénik sa uputama za ugradnju i odrzavanje
Sadrzaj

Uaradnia i odrzavani VAZNO OBAVJESTENJE!
gradnja i odrzavanje e Kada skinete ambalazu, paZljivo pregledajte motorizirani
a) Transport | premiestanje valjak da vidite cfa pijg ko_jim slucajem oStecen tijekom
b) Usmijeravanje motoriziranih valjaka pri ugradniji "af?sP"“a- Prowe_rlte e Il_sva_ dodatna_ oprema pos !an_a_ N
¢) Nosati za fiksiranje p[onz'vod_om.__Ako _|mat_e_ pl_@anja_u svezi sa sigurnoscu ili 0
d) Elektricno povezivanje odtec¢enim dijelovima ili dijelovima koji nedostaju, pozovite
e) Zasita od previsoke struje obliinjg prgdsta‘vniétvo tvrtke RULMECA ¢iju ¢ete adresu naci
f) Toplinska zagfita na kraju Pnlrut":nlka. o o
g) Zatezanie trake . Ugovargc,llnstalater, vlasnik |‘kor|sn|‘k treba qa .Instahra]‘l.J,
h) Podesavanije trake odrzavaju i odrze transporter ispravnim, kao i njegove dijelove,
i) Pustanje u rad sklopliene dijelove kako bi bili u skladu sa:
i) Presviake Propisom o bezbjednosti i zdravlju djelatnika Williams-Steiger
k) Ogranicenja u oblaganju proizvoda gumom te bilo kojim t_irugim p(opisom ivlokalnim, drzavnim i
1) Stvarna brzina trake u odnosu na nazivnu brzinu medunarodnim zakonima kao sto su: )
m) Sobna temperatura o Kod_eks 5|gurnost| ANSI - B20.1 i standardi udruge
n) Lakiranje proizvodaca transportera (CEMA)
0) Tangencijalna snaga o Ni; etiketa za upozorenj:a ANSI - 7535
p) Mehanizam za sprie¢avanje kretanja trake unazad o Etiketa za sigumost proizvoda ISO 3864-2
q) Elektromagnetska kocnica A o e
r) Povratni transporteri Kada se vec po_stolectdlq zamijeni, azurira |I|_ izmjeni, u mteresu
s) Ulie | odrzavanje brtvi samog .kluevma je qa azurira prmzvod aktuelnim standardima. Ako
t) Lavirintske brtve koje se ponovo mogu podmazivati imate pitanja, molimo pozovite tvrtku RULMECA.
u) Promjer valjka
v) Terminalski blok NAPOMENA: L . .
w) Motorizirani valjak sa izmjenjivagem frekvencile Pog!eda)te s(ranlcu‘ 17'1 za obja3njenja simbola o sigurnosti koji su
X) Kondenzatori za jednofazne motore koristeni u ovom prirucniku!
y) Odrzavanje
) Post - prodaja
aa) Sheme povezivanja
bb) Motorizirani valici bez trake, uske trake ili modulame trake Nemojte ugradivati standardne motorizirane valjke u
cc) Skladistenje motoriziranih valjaka potencijalno eksplozivnim sredinama sa parom, plinom, maglom i
dd) Motorizirani valjci u izvedbi za sprie€avanje nastanka prasinom.
eksplozile (ATEX 95)
ee) Jamstvo

ff) Brtve za ulje
gg) Maks. dozvoljeno zatezanje trake

Procitajte ovaj priruénik prije ugradnje i pustanja u rad motoriziranog valjka. Ako ne razumijete upute za instaliranje i rad
motoriziranih valjaka, to moZe dovesti do ozljeda ili ¢ak i smrti. Bilo koja izvrSena izmjena ili neprikladna uporaba
motoriziranih valjaka mogla bi stvoriti opasne uvjete koji bi mogli dovesti do smrti ili ozbiljnih ozljeda. Napomene zbog
kojih bi jamstvo prestalo vaZiti ili zbog kojih bi mogli nastati opasni uvjeti oznacene su sigurnosnim simbolom:

Motorizirani valjak se ne smije pustiti u pogon dok se ne prijavi da je stroj na koji je valjak ugraden u skladu sa Smjernicom
2006/42/EEC i izmjenama.

Nadalje, za vrSenje kontrolne probe, osovine motora moraju prawlno biti uévrséene za Sasiju prue povezivanja ukljuéivanja u
struju i prije paljenja motora. Presvlaka mora biti zasti od g k kta uslijed ok

a) Transport i prenosenje

= |z sigurnosnih razloga tijekom transporta i ugradnje motoriziranih valjaka trebate koristiti sajlu za LECALITION
podizanje, koja mora biti dovoljno jaka da izdrzi maksimalnu teZinu motoriziranih valjaka. Tezina Faavy vl
motoriziranog valjka navedena je na plocici sa podacima ifili u katalogu. Ty
e
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= Sajlu trebate fiksirati na krajevima osovine.

= Zamotorizirane valjke tipa 500H + 1000H/HD, Celi¢na sajla ili lanac mora biti fiksirana za
odgovarajuce metalne prstenove, koji se nalaze na nosacu za montiranje valjka.
b) Usmjeravanje motoriziranih valjaka pri ugradnji:

= Prije ugradnje motoriziranog valka, provjerite poklapaju li se podaci sa plocice
sa trazenim podacima.
= Motorizirani valjci Rulmeca trebaju uvijek biti namontirani na nacin da osovine budu:
1. vodoravne, up

2. paralelne sa povratnim valjkom i x
3. pod pravim kutom $asiji transportera. o
= Na motoriziranim valjcima od 80LS do 500M osovina je obiljezena natpisom “UP” kaji je utisnut na istoj. - k]

= Svi motorizirani valjci trebaju se ugraditi kako je prikazano na crtezu.

N4
X

Ove upute_ne vaze za tipove TM 500H - 1000H/HD.

Ako trebate valjak ugraditi pod nagibom od +/- 5 stupnjeva, p ite poduzeée RULMECA

Za motorizirane valjke od 500H + 1000H/HD uvjerite se da je motorizirani valjak ugraden na nacin da su nosaci
postavlieni vodoravno ili uspravno glede $asije transportera, kao $to je prikazano na slici. Ulaz kabela na
terminalskom bloku mora biti prema dolje, ili pak pod kutom od 90°.

@) (&

Ispravno ! Ispravno ! Pogresno ! Pogresno !

Sasip

Motorizirani valjak mora uvijek funkcionirati sa transportnom trakom kako ne bi dolo do pregrijavanja.

= Zaposebnu primjenu motoriziranih valjaka bez transportne trake, obratite se tvrtki RULMECA.

= Ukoliko se motorizirani valjci ugrade u drugacijoj poziciji, a ne onoj koja je opisana, mogu se iznutra ostetiti, a u ovom slu¢aju
Jjamstvo prestaje vaziti.

c) Nosaéi za montazu:

= Preporuca se da koristite odgovarajuce nosace tvrtke Rulmeca koji su navedeni za svaki tip HUTI cE
motoriziranog valjka u tabelama u katalogu.

= Ne zaboravite da je fizitki moguce, ali da nije dopusteno zamijeniti jedan model nosaca
sa drugim. Nosaci koji su prikladni za najmanje promiere ili za motore manje snage, ne
mogu se koristiti za vece promjere i motore vece snage.

= Nosaci se moraju ugraditi na $asiju na nacin da osovina ili osnova nosaca

podnese tangencijalnu snagu. Motorizirani valici od tipa 80LS do tipa 500M imaju gornju plocu

koja drZi osovinu. U slu¢aju pogre$ne montaZe, ova ploca ne moze izdrzati

tangencijalnu snagu

Oslonac Plo¢a za osovinu
\

Postolje

Oslonad

| l t

uij LLU Nosac

= Projektant treba odabrati prikladne vijke za montiranje koji ¢e izdrzati tangencijalnu snagu ifili teZinu motoriziranih valjaka, ovisno od
poloZaja valjka.

= Svitipovi nosaca moraju imati podupirace i biti fiksirani na jakom mjestu $asije transportera kako se dijelovi osovine koji $trée ne bi
deformirali uslijed okretaja motora i kako bi se ucvrstili.

= Nosaci tipa AL i ALO moraju se pricvrstiti u dodiru sa osovinom radi smanjenja uvijanja osovine motoriziranog valjka.

= Tip AL ima jedan ili dva klju¢i¢a ovisno od opterecenja.

= Kiljucice trebate redovito kontrolirati i blokirati ako je potrebno.
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= Nosac za montiranje mora se postaviti tako da bude u dodiru sa obadvije tocke osovine. To ¢e omoguciti da se:
1. eliminira aksijalni prazni hod izmedu nosaca motoriziranog valjka
2. smanji izvijanje osovine HDTICE

e, o/ W,

U tihoj sredini projektant treba koristiti teZi nosac i odgovarajuci izolacioni materijal prema potrebi.

Kada NE koristite nosace tvrtke Rulmeca bitno je da:
1. Debljina nosaca bude takva da osovina motoriziranih valjaka bude podrzana za najmanje 80% njihove Sirine.
2. Motorizirani valjak bude sklopljen na nacin da ne ostane prostora izmedu nosaca i oslonca osovine.
3. Prazni hod glodanja osovina na nosacima bude manji od 0.2 mm.
4. Zamotorizirane valjke koji se koriste i u povratnom smijeru ili koji se

pustaju u rad; jaju, ne smije
postojati prazan hod osovina, odosno osovina treba biti fiksirana na nosacima.

Ukoliko ne postujete ove upute, reduktor i/ili nosaci bi se mogli ozbiljno ostetiti, a jamstvo ce prestati vaZiti. "u ICE

d) Elektri¢na ugradnja:
Uvijek se obratite kvalificiranom elektri¢aru za ugradnju proizvoda. Ugradnja i DANGER

i povezivanje kabelima trebaju biti u skladu sa drzavnim kodeksom HMarardoos vollaga.
elektricnih standarda. Iskljucite struju na elektri¢noj tabli (automatski prekidac ili
kutija sa osiguracima) i zatvorite ili stavite traku na vrata elektricne table tako da
nitko ne moze ukljuciti struju dok radite na motoriziranom valjku,

u suprotnom, moglo bi doci do elektriénog praznjenja, ozljeda ili smrti.

= Sukladno europskim smjernicama o strojevima, proizvoda¢
OEM mora obezbjediti da se motorizirani valjak NE pusti u pogon prije no sto je:
o pravilno ugraden
o pravilno povezani na struju,
o pravilno zastic¢en kada su u pitanju dijelovi koji se okrecu.
Motorizirani valjak treba elektri¢no da poveZe specijalizirani struénjak.
prema vaze¢im smjernicama o elektriénom povezivanju. U slu€aju dvojbe pozovite tvrtku Rulmeca.
Shema elektricnog povezivanja isporucuje se uvijek sa motoriziranim valjkom.
Shema elektricnog povezivanja nalazi se u prirucniku i na terminalskom bloku. Standardni motorizirani valjci Uzemlenje
isporucuju se sa smjerom okretanja u smjeru kazaljke na satu gledano sa strane terminalskog bloka.
= Uvijek pogledajte upute za povezivanje i uvjerite se da je motor povezan
kao $to je trazeno i na pravilan napon mreze.
= |zsigurnosnih razloga uvijek povezite stezaljku uzemljenja koja se nalazi na terminalskom bloku za
uzemljenje.
= Zaopcije sa kabelom, zelena/zuta Zica za uzemljenje treba biti povezana na mrezno uzemljenje.
Svi sigurnosni uredaji, ukljucujuéi i same sigurnosne naprave, ne smiju
stvoriti rizicne situacije.

s @

e) Zastita od previsoke struje
= Sustav za kontrolu motora mora biti opremljen i zastitom od prevelike struje i nadnapona. -
Ukoliko nema pomenutih zastita, moze se motor ostetiti, a jamstvo o proizvodu prestace vaziti.
= Podaci 0 nazivnoj struji motora raspoloZivi su na upit za sve vrste motora. Ovi podaci m
se nalaze na plo¢ici motora za svaki motorizirani valjak (If = nazivna struja).
= Elektricno napajanje, kontrola i zastita za motorizirane valjke moraju biti u skladu sa vaze¢im
propisima. H

f) Toplinska zastita motora: e
= Svi motorizirani valjci opremljeni su toplinskim kontaktom koji se nalazi u

zavojnicima motora. Zastita se sastoji od toplinskog kontakta od dva metala ("TP" na
elektri¢noj shemi), koji je normalno zatvoren, nalazi u zavojnicama motora, a koji se otvara kada

se motor pregrije i automatski se zatvara kada se ohladi. Ako je klasa izolacije
motora i “F” ili “H”, toplinski kontakt ima struju od 2,5 A i dozvoljenu voltazu

do 230 V.
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Toplinski kontakt treba biti povezan u seriji na gumb za zaustavljanje motora. Ukoliko

se toplinski kontakt ne poveze, jamstvo o motoru prestaje vaZiti.

Kontrolni krug motora mora prekinuti napajanje motora strujom ako se toplinski kontakt otvori. Toplinski
kontakt se automatski zatvara kada se motor ohladi. Vrijieme hladenja varira

ovisno od modela, snage i dimenzija motoriziranog valjka. Ipak, period od 30 i 60 minuta je normalan
za najveci dio motora pri sobnoj temperaturi od 20° C.

g) Zatezanje trake:

Transportna traka nikada ne smije biti suviée zategnuta, ve¢ samo onoliko koliko je to NOTICE

neophodno tako da kada se ona natovari ne iskoci i tako da bude centrirana. Pogledajte stranicu .... sa
uputama za zatezanje trake.
Za odrzavanje $to manjeg radijalnog opterecenja, za pokretanje trake bez iskakanja treba koristiti presviaku koja nece dovesti do
iskakanja, i/ili eventualno kontrasni valjak kako bi kut obavijanja trake oko valjka bio veci. —
Maksimalno dozvoljeno radijalno opterecenje za svaki motorizirani valjak navedeno je u katalogu. Ako je motorizil —cﬂ""’
maksimalnom radijalnom opterecenju ve¢em od onoga navedenog u tabeli kataloga, moZe do¢i do ostecenja unu a
smanjenja vijeka trajanja proizvoda, a jamstvo ce prestati vaziti. ° P e
Da biste provjerili maksimalno opterecenje motoriziranog valjka, trebate sabrati vektorske snage koje djeluju na
motorizirani valjak.
Primjerice, kao $to se vidi na dijagramu:
o radijano opterecenje iznosi T1 + T2.
o zategnutost trake T1 u najzategnutijem dijelu, odgovara tangencijalnoj snazi (Fu) koju proizvede motor,
plus zategnutosti trake T2.
o zategnutost trake T2 na sporom dijelu, izracunata je formulom CEMA ili DIN 22101 kako bi postojalo
dovoljno trenja izmedu motoriziranih valjaka i trake kako bi vuca bila zajaméena.

Tip trake, debljina i to¢an promjer valjka moraju se odabrati prema uputama proizvodaca trake.

h) Poravnavanije trake:

Motorizirani valjak treba da se ugradi tako da njegova osovina bude pod pravim kutom

glede sredidnje linije trake i paralelna svim valjcima.

Sredisnja linija trake treba biti prava i paralelna sa stranama povrsine za kretanje (ako postoje) i

pod pravim kutom u odnosu na valjke i cilindre.

Ukolio traka ifili valjci nisu poravnjani, to moze dovesti do nepravilnog trenja i opterecenja

motora.

Ukoliko traka nije poravnjana, to moze dovesti do prijevremenog troSenja presvlake motoriziranog valjka i
ostecenja trake.

i) Pustanje u pogon:

Prije no $to motorizirani valjak pustite u pogon:
Provjerite da li se podaci na plocici motoriziranog valjka poklapaju sa vasim podacima i naponom mreze.
Provijerite jesu i elekriéna povezivanja pravilno izvrSena.
Provjerite da li se motorizirani valjak slobodno okrece.
Provierite je li traka dovoljno zategnuta kako ne bi iskocila, ali ne smije biti previse zategnuta.
Uvijerite se da ima ulja u motoriziranom valjku i to provjerite preko odgovarajucih ¢epova.

j) Presvlake:

Raspolozive su glatke ili narezane presviake sa rombovima od sinteticke crne gume ili prehrambene bijele gume. Tvrdoca gume je oko
65 Shore A.

Standardne presvlake nanose se na hladno (lijepljenjem) na omota¢ na grub nacin i prikladne su za vec¢inu uporaba.

Za uporabu sa ddrugacijim snagama, visokim okretnim momentom ili visokim temperaturama i za motorizirane valjke sa klasom
izolacije H, moZe se zatraziti presviaka od gume koja je vulkanizirana na toplo.

Raspoloziva je sinteticka guma otporna na ulje i mazivo za radnje uvjete u kojima ima ulja ili maziva ifili za neke tipove materijala od
kojih je izradena traka. Provjerite sa dobavljacem trake moze li postojati problem kompatibilnosti izmedu trake i oblaganja gumom.
Trebate zajam¢iti disperziju toplote koja je prikladna motoriziranom valjku.

Debljina presvlake znatno mijenja svojstva disperzije topline motoriziranog valjka !

Pozovite tvrtku Rulmeca prije no $to postavite bilo koju oblogu na povrsinu motoriziranog valjka i upitajte koja je dozvoljena debljina i
duzina, kako bi jamstvo za motorizirani valjak sa presviakom i dalje vazilo.

Materijal za oblaganje podlozan je trosenju i trebate ga zamijeniti kada se istrosi. Trajanje radnog vijeka ovisi od tipa primjene. Jamstvo
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k) Ogranicenja u oblaganju proizvoda gumom:

izirani vali RL Cold Cold Hot | Cold Hot |Cold |Hot |Partial | Partial Ceramic Ceramic /
Motonz'ram valjak (mm) bonded [ bonded | vulc. | bonded |vulc. |vulc. |vulc. [hotvulc. [coldvulc. |Moulded- rubber
tipa/snage 3mm 6mm 6mm | 8mm 8mm | 10mm [ 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm
138E/LS

up to 0.37kW from 400 X X X X X - - - - - -
0.55kW up to 599 X - - - - - - - - - -
0.55kW from 600 X X - - - - - - - - -
165E/LS

up to 0.75kW X X X X - - - - - - -
1.1 & 1.5kW up to 599 X X - - - - - - - -
1.2 dito from 600 X X - X - - - - - -
220M & 220H

up to 1.5kW from 400 X X X X X - - - - X -
228 3.0kW up to 799 - - X - - - - - - X -
dito from 800 X X X X X - - - - X -
4.0kW up to 699 X - X - - - - - - X -
dito from 700 X X X - - - - - - X -
5.5kW up to 849 X - - - - - - - - X -
dito from 850 X X X - - - - - - X

320L— 320H

up t0 5.5kW/ X X X X X - - - - X X
7.5kW < RL1000 - - X - - - - - - X

7.5kW > RL1000 - X X - - - - - - X

400L - X X X X X 3 X X X X
400M & 400H

up to 11.0kW - X X - X - - X - X X
15.0kW (< 1.6m/sec.) - - - - X - - X - X -
15.0kW (>=1.6m/sec.) up to 1149 - - - - X - - X - X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) from 1150 - - X - X - - X X X Partial
15.0kW (>=1.6m/sec.) from 1600 - - X X X - - X X X X
500L & 500M

up to 15.0kW - - - X X - - X X X X
500H

up to 18.5kW - - - X X - - X X X X
22.0kW - X - - X - - X X X Partial
30.0kW from 1050 - - - - - - - - - X Partial
630M B B E X X B X X X X X
630H

22.0kW - - - X X X X X X X X
30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - - - - X X X X
30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Partial
37.0kW - - - - - - - X - X Partial
45.0kW up to 1299 - - - - - - - X - X Partial
45.0kW from 1300 - - - X X - - X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X Partial
800M

45.0kW - - - X X X X X X X
55.0kW - - - - - - - X - X X
800H

55.0kW up to 1299 - - - - - - - X - X Partial
55.0kW from 1300 - - - - X - X X X X Partial
75.0kW up to 1299 - - - - - - - X - X Partial
75.0kW from 1300 - - - - X - - X X X Partial
up to 132.0kW - - - - - - - X - X Partial
1000H/HD - - - - - - - - - X -

1) Stvarna brzina trake u odnosu na nazivnu brzinu

= Dve kljucne specifikacije za svaki motorizirani valjak jesu snaga (kW) i nazivna brzina trake (m/s) kao $to je navedeno u tabelama svakog
motoriziranog valjka u katalogu.

= Nazivna brzina trake je, u trenutku projektiranja, cimbenik za izbor izmedu raspolozivih modela i snaga.

= Tocna brzina trake nije gotovo nikada potpuno ista nazivnoj brzini trake.

= To¢na brzina trake ovisi od broja polova motora i reduktora. Katalog tvrtke Rulmeca ozna¢ava nazivnu brzinu od 50 Hz.

= Ne zaboravite da se_sve navedene brzine u katalogu tvrtke odnose na motorizirane valjke bez presvlake buduci

da:
1. brzina trake za svaki tip ovisi od promijera valjka, NﬂTI«CE

2. su motorizirani valjci raspoloZivi sa i bez presvlaka,

3. presvlaka mijenja promjer motoriziranog valjka,

4. raspoloZive su gume u raznim debljinama.

= Ne zaboravite da trofazni motorizirani valjak koristi asinhroni motore u obliku kaveza sa oko 5% pomjeranja faze. Pri nultom opterecenju,
brzina okretanja motora je gotovo jednaka "sinhronoj brzini". Pomjeranje faza ovisi od snage i modela motoriziranog valjka. Motori niske
snage imaju manje pomjeranje faze u odnosu na motore vece snage. Pri punom opterecenju, brzina okretanja motora je za 5% manja od
brzine sinhronog motora.

= "Nazivna brzina'iz kataloga motoriziranih valjaka odnosi se na motorizirane valjke bez presvlake, pod punim optere¢enjem, sa nazivnom
voltazom od 400 V na 50 Hz.
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= Brzina motoriziranog valjka sa presviakom
1. pri punom teretu opterecenju
2. sa nazivnom voltazom od 400 V
3.na 50 Hz
jednak je nazivnoj brzini pod punim oprtere¢enjem navedenoj u katalogu, a koja se mnoZi sa odnosom izmedu promjera obloZenog
motoriziranog valjka i neoblozenog motoriziranog valjka.
Primjer: motorizirani valjak 320M, 4.0 kW, 321 mm, neobloZen, nazivne brzine 0.8 m/s.
Tocna brzina motoriziranih valjaka (i posliedicno i trake) ovisi o:
« brzinee rotora (RPM),
« odnosa redukcije reduktora,
« promjera presviake,
« kapaciteta.
Gore navedeni motorizirani valjak 320M sa nazivnom brzinom od 0.8 m/s ima:
1. reduktor sa odnosnom redukcije i = 28.6,
2. brzinu rotora n = 1440 (okretaja/min),
3. promjer obloge 0.321 m
Stvarna brzina trake pri punom opterecenju iznosi:
V (m/s) = Pi x d (m) x RPM (okretaji/min) / 60 x i
gdje je: = grcko Pi,
d = promjer valjka,
RPM = broj okretaja u minuti,
i = odnos redukcije reduktora

V =3.14 x 0.321 m x 1440 okretaja/min / 60 x 28.6 = 0.85 m/s

Ako se isti motorizirani valjak isporuci sa presvlakom od 10 mm debljine (pod punim opterecenjem i nazivnom voltazom od 50 Hz), brzina
trake sa gumiranim motoriziranim valjkom iznosit ¢e: 0.85 m/s x (341 mm / 321 mm) = 0.90 m/s.

m) Sobna temperatura
= Motorizirani valici se obi¢no hlade preko disperzije topline uslijed kontakta izmedu
povrdine motoriziranog valjka i transportne trake. Bitno je da razlika temperature
izmedu motora i radne sobne temperature bude prikladna kod svakog motoriziranog valjka.
= Svi motorizirani valici iz kataloga projektirani su i testirani pod punim opterecenjem, bez gumene obloge, za
primjenu na sobnoj temperaturi od +40°C.
= Oblaganje gumom ifili sobna temperatura veca od +40°C (100F), kao i transport materijala pri visokoj temp
eraturi, smanjit ¢e disperziju topline sa elektriénog motora preko tijela motoriziranog valjka prema zraku ifili NOTICE
traci. Ovo moze dovestido i ja toplinske zastite ( j linsk unutar jnica motora)
i poslije nekog vremena moze dovesti do pregorijevanja motora.
= Primjer: transporter radi na postrojenju pri sobnoj temperaturi od 45 °C. Toplina koju stvori motor ne moZze se rasuti
kako bi trebalo. Temperatura motora dostici ¢e opasnu vrijednost.
= Primjer: transportna traka pri sobnoj temperaturi od +24 °C, koja transportira radni materijal na
+70 °C, imat ¢e temperaturu motoriziranog valika koja ¢e biti mnogo ve¢a od +40 C. U ovom slucaju problem je
temperatura materijala koja je ve¢a od maksimalne dozvoljene sobne temperature. Do ovoga dolazi
kada se stvori nakupljanje toplote izmedu donje povrsine trake i tijela motoriziranog valjka.
= Kada je sobna temperatura visa ili niza od dozvoljene (od -25 °C do 40 °C), molimo pozovite tvrtku Rulmeca. NOTICE
Za motorizirane valjke koji rade na portnim pri sobnim temp ama izvan dozvoljenih
vrijednosti, jamstvo prestaje vaZiti.

n) Lakiranje:
= Motorizirani valjci od tipa 400L do 1000H/HD isporuceni su lakirani, a sloj premaza ima debljinu 140 mikrona koji je otpol
na slanu vodu. U agresivnim uvjetima ambijenta, motorizirani valjak treba biti premazan premazom debljine 280 m.
= U tom slucaju trebate obezbjediti da ostaci premaza ne udu u meduprostor izmedu osovine i
glave kako ne bi doslo do ostecenja hermeticke zaptivenosti osovine. Motorizirani valici tipa 220M do tipa 320H
isporuceni su sa glavama koji su premazani prasinom koja je iznimno otporna, dok je obloga premazana
uljiem za zaétitu od hrdanja.

o) Tangencijalna snaga:
= U katalogu je definirana "Tangencijalna snaga" za svaki model, snagu i brzinu motoriziranog valjka. Imajte na umu da efektivna
specificirana tangencijalna snaga dopusta vrijednosti uéinka motora i reduktora za 95 — 97%.
= Uvijek odaberite snagu motoriziranog valjka uporedivanjem izracunate "trazene tangencijaine snage (F)"
i tangencijalne snage" iz kataloga, a ne samo na temelju izracunate snage (kW). ) B
= Tangencijalna snaga “F” je zbir svih snaga koje postoje za trasnport materijala. Na E:Qaeu }fz'”a
primjer: trake i
1. F1 - snaga za pokretanje trake, B
2. F1 - snaga za ubrzavanje materijala,
3. F3 - snaga za dizanje ili spustanje transportiranog materijala,

Tangencijalna
thana = F NV

F=F1+F24F3 4.0
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4. F1-snaga za CiSenje trake,
5. F5 - snaga za savladivanje trenja izmedu povrsine za kretanje ili pasivnih otpornikac valjaka
6. F6 —snaga uslijed otpornosti uredaja za ¢iScenje, skretaca materijala, itd.

Ovo ukljucuje sva postojeca trenja.

p) Mehanizam za spriecavanje kretan a trake unazad:

Motorlzuanl valjm premlj i za sprjeéavanje kretanja trake unazad koriste se na
porterima (u )

kako ne bi doslo do kretanja trake unazad uslijed nestanka struje.
= Lezajza spriecavanje kretanja trake unazad nalazi se unutar motoriziranog valjka i ugraden je na osovini rotora.
= Ako je motorizirani valjak isporucen sa opcijom mehanizma za sprjecavanje kretanja trake unazad, pravilan smjer rotiranja oznacen je
aluminijskom strelicom ili plasticnom etiketom koja se nalazi na glavi sa strane terminalskog bloka (ili izlazu kabela). Ovaj mehanizam
je raspoloziv sa kretanjem u sm]eru kazaljke na satu ili u smjeru suprotnom od smjera kazaljke na satu.
= Smjer kretanja mora se definirati u ku narudzbe.
= Smijer kretanja motoriziranih valjaka definiran je sa stanovista osobe koja gleda
motorizirani valjak od terminalskog bloka (ili izlaza kabela).
= Bitno je provjeriti redoslijed tri faze R, S, T (L1, L2, L3) elelektricnog napajanja
(uporabom testera) prije no $to eleketircne kabele povezete na motorizirani valjak kako se motor
ne bi okretao u smjeru koji je suprotan od smjera kretanja mehanizma za sprjecavanje kretanja trake unazad. Stezaljke svake faze
jasno su oznacene na terminalskom bloku ili na kabelima (u slu¢aju opcije sa izlazom kabela).
Ako se motor krece u smjeru sup od mehani za sprje¢ je kretanja trake unazad, motor se moze ostetiti i/ili se moze
ostetiti lezaj za sprjecavanje kretanja trake unazad, a jamstvo ce prestati vaziti.

q) Elektromagnetska kocnica:
Elektromagnetna kocnica koristi se za brzo kocenje trake i da bi ostala fiksna u jednoj odredenoj poziciji,Cak i kada su u pitanju kosi
transporteri koji se spustaju i koji su natovareni.

= Kontrolni krug motora i bobine kocnice moraju se izvesti na nacin da se prekine dovod struje do bobine kocnice (aktiviranje kocnice
preko opruge) te da se ponovo motor napaja nakon izvjesnog vremena posto se bobina kocnice ponovo pocne napajati (kocnica je
otpustena).

= Elektromagnetne kocnice sa diskom i oprugom projektirane su za otvaranje kada se bobina ko¢nice napaja strujom. U pitanju je
sigurnosna mjera. Kocnica se zatvara pustanjem opruge kada nema napona (kako za vrijeme normalnih operacija tako i za vrijeme
nestanka napona na mrezi u izvanrednim slucajevima).

= Kontrolni krug mora se projektirati na nain da motor i ko¢nica ne rade nikada jedan protiv drugog. NOTICE

= Bobina kocnice mora se uvijek napajati (kocnica je aktivirana) kada se motor napaja, osim u slu¢aju "zaustavljanja
u slucaju nuzde". Motor se nikada ne smije napajati kada se ne napaja ni koénica (ko¢nicu je zatvorila opruga).

= Namotaj ko¢nice se napaja neprekidnom strujom. Motorizirani valjci isporucuju se sa uredajima za ispravijanje od CA do CC koje treba
ugraditi izvan, ali $to blize motoriziranim valjcima. Uredaji za ispravljanje moraju biti zasticeni osiguracima.

= Kontrolni krug motora mora se projektirati tako da prekine dovod napona do motora ukoliko dode do nestanka struje na kocnici. Ako ne
postujete ovu sigurnosnu mjeru, moguce je da se motor upali i da je kocnicu aktivirala opruga, na ovaj nacin ce izgorjeti kocnica ifili
motor.

= PriloZena je'shema za povezivanje svakog motoriziranog valjka. Uvijek se uvjerite da je struja motora i kocnice kao i kontrolni kurgovi
povezani prema uputama.

= Zapovezivanje uredaja za ispravljanje i zastitnih naprava pogledajte upute o povezivanje isporuéene sa motoriziranim valjkom.

= Ako se ne pridrzavate ovih uputa, moze doci do oStecenja motora ifili kocnice i do prestanka vazenja jamstva. NOTICE

r) Povratni transporteri:

= Svi motorizirani valjci za trofaznu struju su povratni. Naravno, opcija sa mehanizmom za sprecavanje povratka nije primenjiva na
povratnim transporterima.

= Kontrolni sustav motoriziranih valjaka treba biti projektiran da dovede do potpunog zausatvljanja motiriziranih valjaka prije no sto dode
do promjene smiera trake.

Ako izmijenite pravac transportera a da niste zaustavili motorizirani valjak, to ¢e dovesti do o$tecenja reduktora, a jamstvo ce

prestati vaziti.

s) Ulje i odrzavanje brtvi:

= Tip uljai koli¢ina navedeni su na plo¢ici motoriziranog valjka.

= Raspoloziva su standardna, sinteticka ulja, jestiva ulja, ulja niskog viskoziteta (za uporabu

pri niskom temperaturama) i visokog viskoziteta (u tihim sredinama). Za odobreni tip ulja i koli¢inu pogledajte
priloZeni spisak.

Motorizirani valici zahtijevaju povremenu zamjenu ulja i isporuceni su sa dva Cepa za ulje na glavama.

Ulje prvi put trebate zamijeniti nakon 20.000 radnih sati, zbog uobicajenih potreba reduktora. R =
Sva ulja koja nisu sintetitka moraju se zamijeniti nakon 20.000 radnih sati. o -
Sinteticka ulja mogu se zamijeniti nakon 50.000 radnih sati.

Morate ogistiti Cepove za dolivanje magnetnog ulja svaki put kada zamjenjujete ulje. Polozaj ¢epa za magnetno ulje oznacena je na
crvenoj plasticnoj etiketi.
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= U motoriziranim valjcima moze se koristiti samo odobreno ulje koja ne sadrze komponente koji provode struju.
= Ne zaboravite da se brtve za ulje, neovisno od tipa ulja koje koristite, trebaju zamjeniti nakon 30.000 radnih sati. Na motoriziranim
valjcima od 320M do 1000H/HD brtve ulja mogu se zamijeniti a da ne skinete motorizirani valjak sa transportera. Tipovi od 80LS do
320L moraju se skinuti kada trebate zamijeniti brtve za ulje. Osoblje tvrtke Rulmeca ili ovlasteni agenti mogu izvrsiti ovu djelatnost.
Poseblce pa2|te ukoliko promjenite marku ili tip ulja da ono ne bude nekompatibilno. Pozovite tvrtku Rulmeca
ilii g jaca ulja za asi NOTICE
Primjerice, ako trebate zamjeniti standardno ulje sa sinstetickim potrebno je da:
1. sacekate da potpuno iscuri staro standardno ulje,
2. napunite djelomice motorizirani valjak sa tekuc¢inom za podmazivanje i ¢is¢enje(CFL)
3. pustite da se motorizirani valjak okrece 20 minuta,
4. saCekate da potpuno iscuri teku¢ina za podmazivanje i ¢iS¢enje (CFL);
5. napunite motorizirani valjak potrebnom koli¢inom novog sintetickog ulja. NOTICE
= Ukoliko ne postujete opisane mjere opreza u svezi sa uljem i brtvama ulja mogli bi skratiti
trajanje motoriziranog valjka, a jamstvo ce prestati vaziti.
= Sve gore navedene upute odnose se na motorizirane valjke koji STALNO rade
pri PUNOM OPTERECENJU. Ukoliko motorizirani valjci NE rade neprekidno pod punim opterecenjem,
njihov rad ¢e trajati dosta duze. Kada provijerite ulje,
stupanj mstoce ulja je uvijek najbolji pokazatelj za:
je i aktuelno stanja reduktora i leZaj
o treba li odmah zamijeniti ulje
o je limoguce kasnije zamijeniti ulje.

t) Lavirintske brtve koje se ponovo mogu podmazivati:

= Svi motorizirani reduktori hermeticki su zatvoreni. Standardne brtve za ulje su projektirane da bi sprijecile
curenje ulja u motoriziranom valjku tiiekom normalnih radnih uvjeta. U stanju su podnijeti porast
unutarnjeg tlaka u trenutku kada se temperatura motora poveca.

= RaspoloZive su lavirintske brtve koje se mogu ponovo podmazivati, kao opcija, kako bi zastitile brtve za ulje u posebice
teskim radnim i ambijentalnim uvjetima. Svaka lavirintska brtva pruza zastitu od ulaska prasine
i vode kroz hermeticki zatvorene brtve.

= U abrazivnim radnim uvjetima lavirintske brtve trebaju se povremeno podmazivati i to sa dosta maziva
kako bi se popravio nivo maziva i uklonila prasina i necisto¢a koja je dospjela u lavirintske brtve.

= U vlaznim i prijavim uvjetima, kada se postrojenje obi¢no pere deterdzentom u spreju pod visokim tlakom, lavirintske
brive trebaju se stalno puniti uliem poslije svakog pranja. Pranje pod visokim tlakom (sa eventualnim
deterdZentima) uklanja mast iz lavirintskoj brtvi, te na ovaj nacin uklanjanja bitnu zastitu od
ulaska necistoce i vode.

= Dok podmazujete uvjerite se da mazivo pocne izlaziti iz lavirintskh brtvi.

= Ako je u nekim slucajevima ucestalost podmazivanja veoma velika preporuca se da koristite automatsko
povremeno podmazivanje.

Ako ne izvrsite potrebno odrzavanje i podmazivanje, radni vijek "ﬂ‘r" cE

motoriziranog valjka bi se mogao smanijiti, a jamstvo prestati vaZiti.

u) Promijer valjka:

= Tipidimenzije transportne trake odreduje minimalni dopusteni promjer motoriziranog valjka. Ako uporabite
promjer motoriziranog valika koji je manji od promjera oznacenog za traku, moze doci do prijevremenog troSenja
trake, moguceg oStecenja platna i smanjenja njegovog vijeka trajajnja te do prijevremenog troSenja
obloge motoriziranog valjka. Pozovite dobavljaca trake prije no $to odredite promjer motoriziranog valjka
koji trebate poruciti.

v) Terminalski blok:

= Za lak$e elektricno povezivanje, motorizirani valjci tvrtke Rulmeca raspoloZivi su sa terminalskim blokom ili
kabelom. Motorizirani valjci sa kabelom raspoloZivi su do maks. snage od 4 kW.

Ll Upotruebljena su dva glavna tipa terminalskog bloka:

1. i blok sa jkama sa oprugama “WAGO”, koja se koristi za motorizirane valjke ¢ija snaga ne pr: W

2. vei termmalskl blok sa tradicionalnim stezaljkama sa mesinganim narezanim zavrtnjima. -

= Prije no $to otvorite terminalski blok, iskljucite napajanje sa motoriziranog valjka i kontrolnim krugovima.

= Svaka stezaljka ima jedan ili viSe ulaza za steznik kabela i poklopac. Poklopac se moze skinuti L
radi povezivanja kabela za napajanje i moguce kontrole. Poslije elektricnog povezivanja poklopac o
trebate ponovo vratiti i pri€vrstiti vijcima kako ulje ne bi curilo. | .

= Terminalski blok se niposto ne smije skidati ili uklanjati s kraja osovine radi preusmjeravanja
ulaska kabela.

= |zmjene na terminalskom bloku treba izvrsiti ovlasteni centar tvrtke Rulmeca ili nakon
$to dobijete dozvolu i pisane upute od tvrtke Rulmeca.

= Shema povezivanja se nalazi na terminalskom bloku, na unutarnjoj strani poklopca.

Ako skinete i ponovo namontirate terminalski blok moze doci do kratkog spoja na kabelima i unutarnjim "nchE

vezama, koje su postavljene i provjerene u tvornici, a jamstvo ce prestati vaZiti.
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w) Motor koji se napaja pretvaracem frekvencije (izmjenjivacem):
Bitno je da svaki motor sa promjenjivom frekvencijom bude podesen u granicama dopustenog
opsega frekvencija. Za motorizirane valjke tvrtke Rulmeca dozvoljeni opseg frekvencije iznosi od 15 Hz do 65
Hz. U okviru ovog
opsega ne dolazi do gubitka okretnog momenta za vise od 5% i u ovim uvjetima
moze se smatrati da se motorizirani valjak okrece pri "stalnom okretnom momentu".
= Ako motor radi izvan ovog opsega, gubitak okretnog momenta postaje
znacajan, struja motora bi mogla prevazi¢i dozvoljene vrijednosti i
hladenje bi bilo nedovoljno. U slu¢aju ostecenja koja uslijed toga mogu nastati, jamstvo prestaje
valiti.
Ako koristite pretvarag, ako je linija napajanja izmedu pretvaraca i motoriziranog valjka suvise duga, mogu se A~
stvoriti rezonante frekvencije kao i nadnapon. Oni se mogu eliminirati na dva na¢ina, ili smanjenjem rastojanja i e
izmedu pretvaraca i motora (neki proizvodaci pretvaraca preporucuju kabele ne duze od 10 m) ili jednostavnom
ugradnjom filtra mna izlazu pretvaraca (koji se moze naci kod proizvodaca). Z\ N
= Da ne bi doslo do radio interferencija kabel od motora do pretvaraca treba biti zasticen i
prikladno uzemljen, na temelju Europske smjernice o

"Elektromagnetskoj kompatibilnosti"
(EMC-2004/108/CEE)

= Vrijednosti snage i struje koje trebate postaviti na pretvaracu trebate o¢itati na plocici
motoriziranog valjka.

= Ako koristite pretvara¢, nemojte neprikladno izmijeriti motorizirani valjak. Uvjerite se da motorizirani valjak
daje dovoljno tangencijalne snage krajevima opsega frekvencije koji se koriste, a koje odgovaraju
minimalnoj i maksimalnoj brzini trake. Ne zaboravite da je snaga (u kW) izravno proporcionalna
postavljenoj frekvenciji (u Hz).

Za detaljnije informacije molimo pogledajte katalog tvrtke Rulmeca.

x) Kondenzatori (za jednofazne motore):
= Svaki jednofazni motorizirani valjak treba prikladni kondenzator. Za tipove 80LS — 321L
kondenzatori KRETANJA isporuéuju se sa motoriziranim valjkom. Detalje informacije dobit cete
na upit. Ako koristite kondenzatore SMUERA KRETANJA koji nisu specificirani, to moZze ostetiti motor i
i ponistava jamstvo.
= Kondenzatori SMJERA KRETANJA moraju uvijek biti povezani na motor, kao to je prikazano na
shemama povezivanja.
= Monofazni motorizirani valjci tvrtke RULMECA stalno su odvojeni od zavojnica. Svaki motor
ima dvije zavojnice. Kondenzator prikladnog kapaciteta, koji je povezan na jednu od zavojnica
(pomocna zavojnica ili zavojnica pokretanja) omogucuje da se pokrene motor.
= Samo sa kondenzatorom smjera kretanja pokretanje je ograni¢eno na 70% od nazivnog.
= Moguce je povecati pokretanje na 100%, uporabom drugog kondenzatora, odgovarajuceg kapaciteta
koji se zove kondenzator za POKRETANJE. Kondenzator za pokretanje mora biti povezan putem releja koji ¢e postaviti u paralelan
polozajovaj kondenzator sa kondenzatorom SMJERA KRETANJA tijekom pokretanja i koji ¢e ga automatski iskljuciti kada se dostigne
brzina okretanja. Pozovite tvrtku RULMECA
za vi$e informacija o vrijednostima kondenzatora za POKRETANJE i kako pokrenuti jednofazni motor
uporabom kondenzatora za POKRETANJE i kondenzatora SMJERA KRETANJA.

y) Odrzavanje:
Obi¢no motorizirani valjci ne zahtijevaju odrzavanje il posebnu paznju tijekom
rada. Spremni su za rad odmah po povezivanju na struju.

= Ukoliko je potrebna popravka ili odrzavanje motoriziranog valjka, iskljucite
struju prije no Sto otvorite terminalski blok. Iskljucite struju na elektricnoj tabli
i zatvorite vrata na elektircnoj tabli ili na njih stavite traku tako da nitko ne moze ukljuciti
struju dok jo$ radite na motoriziranom valjku, u suprotnom mozete doci do elektricnog
praznjenja, ozljeda ili smrti.

= Tijekom vrenja provjere rada, krajevi osovine trebaju se pravilno fiksirati za nosace na $asiji i
moraju se postaviti odgovarajuéi Stitnici za rotirajuce dijelove radi zastite randika.

POZOR: NE pustajte u rad motorizirani valjak bez odgovaraju¢ih zastitnih naprava. Ukoliko se ne

pridrzavate ovih uputa, moze do¢i do smrti ili ozbiljnih ozljeda.

ili kutija sa

9 )
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z) Sluzba post-prodaje

= Pozovite uvijek sluzbu post-prodaje li lokalnog distributera ovlastenog od strane tvrtke Rulmeca ili se obratite
obliznjem predstavniku, kojega ¢ete naci na spisku na dnu kataloga. U suprotnom, moZete pogledati sajtove
www.rulmeca.it 0 www.rulmeca.com

aa) Sheme Qovezwan ja
su na posljednjih 3-5 stranica kataloga - prije “OPCIJA”, a nalaze se i na NOTICE

terminalskom bloku.

bb) Motorizirani valjci bez trake, uske trake ili modularne trake
RaspoloZivi su specijalni motorizirani valjci za primjenu bez trake, za trapezoidne kaisnike, sa djelomicnom
trakom ili modularnom trakom. Pogledajte gornji paragraf m) Temperatura prostorije.
= Bitno je da bilo koja specijalna aplikacija bude projektirana na nacin da omoguéi
disperziju topline sa povrsine valjka.
= Uporaba standardnog motoriziranog valjka za jednu od posebnih aplikacija, mogla bi ostetiti "ﬂT’CE
motor zbog pregrijavanja i ponistiti jamstvo.
= Pozovite tvrtku RULMECA da bi vam pruzila asistenciju kada su u pitanju ove aplikacije.

cc) Skladistenje motoriziranih valjaka
Za vrijeme skladistenja motorizirani valici tvrtke RULMECA moraju se:

= drZati u zatvorenom skladistu ili barem da budu pokriveni nadstre$nicom
= zastititi od izravnih suncevih zraka kako se sustav dihtunga ne bi osusio !
= okrenuti za 180° svakih 6 mjeseci kako bi se svi unutamniji dijelovi podmazali uljem.
Ako su motorizirani valjci skladisteni na vise od 1 godine, iste morate provjeriti prije pustanja u pogon:
= proba izolacije (dielektri¢na jacina) na zavojnicama motora
= mijerenje unutarnjeg otpora na namotajima
= provjera kontinuiteta toplinskog kontakta obi¢nim testerom
= za funkcionalno isprobavanje valjka povezanog na struju barem na 30 minuta kako biste kontrolisalida nema
curenja ulja i da omota¢ NE premasi temperaturu od 70°C.

Iz sigurnosnoh razloga uvjerite se da je motorizirani valjak ¢vrsto fiksiran na nosace prije
pustanja u pogon i provjere rada.

dd) Motorizirani valjci u izvedbi za sprie¢avanje nastanka eksplozije (ATEX 95) (ATEX 95

= Montaza, povezivanje i nepropusnost kabela za motorizirane valjke u izvedbi zastite od eksplozije obiljezenog simbolom:

13D 135°C
treba se pazljivo provjeriti da ne bi doslo do eksplozije u izvanrednim situacijama.
= Uvjerite se da je steznik kabela IP68 pravilno fiksiran za terminalski blok motoriziranog valjka u izvedbi zastite od eksplc
= Provjerite da je kabel hermeticki zatvoren u stezniku kabela.

Ne koristite steznik za kabel ¢iji je stupanj zastite manji od IP65.

Legenda koristenih simbola:
1. Simbol upozorenja. Koristen je da bi vas upozorio o mogucim rizicima ozljedivanja.
Doslovno se pridrzavaijte teksta koji se nalazi pored ovog simbola kako ne bi doslo do ozljedi ili smrti.

2. Cestitamo vam $to ste odabrali MOTORIZIRANI VALJAK RULMECA. Ovaj tehnicki vodié i drugi prirugnik
koji ide uz proizvod, sadrze vazne podatke koje trebate poznavati i shvatiti. Da biste bolje razumieli ove informacije, obratite paznju na
sliedece koristene simbole.

Natpis Danger — Opasno oznacava neposredno i rizicno stanje, koje ako se ne izbjegne, moze dovesti do
smrti ili teskih ozljeda.

Natpis Warning — Oprez oznaCava neposredno i riziéno stanje, koje ako se ne izbjegne, moze dovesti do
smrti ili teSkih ozljeda.
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Natpis Caution — Oprez oznacava neposredno i rizi¢no stanje, koje ako se ne izbjegne, moze dovesti do
smrti ili teskih ozljeda.

H’DT’ c E Natpis Notice — Napomena oznacava vaznu informaciju i ako je se ne pridrzavate, proizvod se moze ostetiti.
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ATENTIE: Cititi si urmati cu atentie toate instructjunile de siguranté !

Acest manual contine parti importante cu explicatii referitoare la sigurantg, folosire,
Intretinere, piesele de schimb si alte informatji tehnice. Acest manual trebuie s&
insoteasca de fiecare data rola motorizata pe durata transportului.

PASTRATI ACEST MANUAL PENTRU CONSULTARI ULTERIOARE.

Manual Tehnic pentru Instalare si Intretinere

Cuprins EXTREM DE IMPORTANT!
Instalare si intretinere = Dupa indepartarea ambalajului, inspectionati cu atentie
rola motorizata pentru a verifica dacé pe durata
a)  Trasportul si manevrarea transportului a avut daune. De asemenea controlafj
b)  Orientarea rolei motorizate la instalare prezenta tuturor accesoriilor in interiorul produsului. In caz
c)  Suporturi de fixare de intrebéri referitoare la siguranta sau la partile care au
d)  Legaturi electrice avut daune sau care lipsesc, va rugam sa contactatj filiala
e)  Protectia impotriva supracurentilor locala RULMECA a cérei adresa o puteti gasi la sfarsitul
f)  Protectie termica acestui manual.
g) Pretensionarea benzii = Cumparatorul, instalatorul sau utilizatorul este responsabil
h)  Regarea benzii cu instalarea, intretinerea si punerea in functiune a
i) Punerea in functiune transportorului, a componentelor acestuia, $i a parilor
j)  Acoperiri asamblate conform cerintelor prevazute de:
k)  Limitari privind folosirea elementelor de cauciuc Actul privind Sanatatea si siguranta la locul de munca
I)  Viteza reald a benzii in raport cu cea nominala Williams-Steiger, orice altd norma sau lege locala sau statala
m)  Temperatura mediului si toate standardele nationale si internationale cum ar fi:
n)  Vopsirea o Standardul de securitate ANSI - B20.1 precum si
o) Forta tangentiala standardele prevazute de Asociatia Producatorilor
p)  Sistem mecanic de blocare a axului pentru migcarea inapoi de Transportoare (CEMA - Conveyor Equipment
q)  Frana electromagnetica Manufacturers Association)
r)  Conveioare reversibile o Etichete cu advertente conform standardizarii ANSI
s)  Uleiul si intretinerea etangarilor - 2535 ) )
t)  Etansare cu labirint cu sistem de gresare o Etichete care sa ateste siguranta produsului
u)  Diametrul rolei conform ISO 3864-2
v)  Morseta ) ) o o
w)  Rola motorizatd cu variator de frecventa x) La schmlga[ea unwlcomporjer‘n original, in scopul Jn|OCu|rll sau
Condensatoare pentru motoare monofazate modernizarii acest_ma, este in |nter_esu| clientului sa folosesca un
y) Intrefinere produs in conformitate cu cele mai actuale standarde. Daca
z)  Post-vanzare aveti neldmuriri va rugam sa va adresatj firmei RULMECA.
aa) Scheme de legaturi
bb)  Role motorizate fara banda, cu banda ingusta sau modulara ATENTIE: o o )
cc)  Stocajul rolelor motorizate Lg pagina 171 g'asm toaiHe exphcgzgnle referitoare la
dd) Role motorizate cu elemente de actionare antideflagratie simbolurile de sigurant folosite in acest manuall
ee) g;g:ﬁgs) Nu instalati rolle motorizate _standard in
ff)  Confinuturi de ulei zonele cu pericol de explozie datorate
gg) Pretensionari max. admisibile ale benzii acumularii accidentale sau permanente
de vapori, gaze, ceata sau praf.
Cititi acest manual inainte de instalarea si punerea in functiune a rolei motorizate. Neintelegerea regulilor de .

instalare si functionare a Rolei motorizate poate cauza réniri sau chiar moartea. Orice modificare sau folosire
improprie a rolei motorizate poate conduce la situatji periculoase care pot provoca moartea sau leziuni grave.
Advertentele care reduc termenul de garantje sau care pot creea conditii de pericol sunt semnalate cu urmatorul
simbol de siguranta:

Rola motorizatd nu poate fi instalata pe utilaj pana cand acesta nu este declarat ca fiind conform
normativelor Directivei europene 2006/42/EEC si modificari ulterioare. De asemenea pentru testul de
control axurile motorului trebuie sa fie fixate corect pe cadru inainte de conectarea la priza de curent sau
de pornire. invelisul trebuie protejat impotriva oricarui contact accidental datorat rot
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Trasportul si manevrarea

din motive de sigurantd pe timpul transportului si a instalérii rolelor motorizate este necesara folosirea
unei franghii de ridicare cu grosimea aleasa in functie de greutatea maxima a rolei. Greutatea rolei
motorizate este scrisa pe placuta de date si/sau in catalog.

Franghia trebuie fixata la extremitatile axului.

Pentru rolele motorizate tip 500H + 1000H/HD asezate pe suporturile de montaj trebuie sa se lege o
franghie din otel sau un lant la inelele de fixare.

Orientarea rolei motorizate la instalare:

nainte de instalarea rolei motorizate asigurati-va ca informatjile de pe placuta de date
sunt corespunzatoare cerintelor.

Rolele motorizate Rulmeca trebuie instalate astfel incat axurile sa fie:

1. pe orizontala,

2. in paralel cu rola de intoarcere i

3. perpendiculare pe cadrul transportorului.

pe rolele motorizate de la 80LS pana la 500M pe ax este inscriptionata incizia “UP”.
Este necesar ca toate rolele motorizate s fie instalate dupa cum s-a ilustrat in desen.

@@ GLEX

Aceste instructiuni_nu sunt valabile pentru modelele TM 500H — 1000H/HD.

Pentru aplicatii unde sunt necesare instalari in plan inclinat de peste +/- 5 grade cereti parerea unui

specialist RULMECA
Pentru role motorizate intre 500H + 1000H/HD asiguratj-vé ca instalarea rolei s-a efectuat astfel incét

suporturile sa fie in pozitie orizontala sau verticala fata de cadrul conveiorului, dupa cum s-a ilustrat in

desen. Accesul cablului
n morseta trebuie sa fie inspre partea de jos, sau la 90°.

 Cadru

Rola motorizaté trebuie sé functioneze mereu impreund cu banda trasportoare pentru a preveni supraincalzirea.

Pentru aplicatii speciale de role motorizate fara banda, adresati-va firmei RULMECA.

Rolele motorizate instalate intr-o pozitie diferita fatd de cea aratata se pot defecta in interior i pierd

garantia.

Suporturi de fixare/instalare:

Se recomanda folosirea suporturilor Rulmeca corecte specifice pentru fiecare tip de rola conform tabelelor

indicate n catalog.

Tinetj cont ca acestea se pot potrivi din punct de vedere al formei insa suporturile diferitelor modele nu pot fi
schimbate intre ele. Suporturile care se folosesc pentru diametrele mici sau cu o putere inferioara nu pot fi folosite

pentru diametre sau puteri superioare.

Suporturile trebuie instalate pe structura astfel incét forta tangentiala sa fie suportata de baza suportului sau de

lagarele de spijin. Rolele incapand cu tipul 80LS si pana la tipul 500M au o placa

superioara de sustinere a axului. In caz de instalare incorects, acesta placa nu poate rezista la forta tangentjal.

Lagér de sprijin
Lagar de sprijin
Placa de sustinere

m;‘/ - §
[ ]
Uy U

-198 -




RO

= Proiectantul trebuie sé aleaga suruburi de montaj adecvate astfel incat sé poata rezista la forta tangentjala si/sau la
greutatea rolei motorizate, in functie de pozitia rolei.
= Toate tipurile de suporturi de montaj trebuie sustinute si fixate pe o zona stabila a cadrului conveiorului astfel incat
extremitatile axului sa nu se deformeze sub actiunea cuplului de forte si sé fie blocate
cat se poate de bine.
= Suporturile de tip AL si ALO trebuie sa fie blocate la momentul contactului cu lagarul de sprijin al
axului rotund pentru a reduce inflexiunea axului rolei motorizate.
= Suportul tip AL este prevazut cu una sau doua pene, in functie de solicitare.
= Penele trebuie controlate mereu si eventual blocate la nevoie.
= Suporturile de montaj trebuie agezate astfel incat sa fie in contact cu ambele praguri ale axelor.
Acest lucru va permite:
. eliminarea jocului axial dintre suporturile rolei motorizate
2. reducerea la minim a inflexiunilor axiale

=

= Tn medii fara zgomot se recomand folosirea unei structuri de suport mai greoaie si un material de izolatie in functie
de necesitatj.
= in caz ca NU se vor folosi suporturi Rulmeca este important s se respecte urmitoarele:
1. Grosimea suporturilor trebuie sa fie in mdsura sa sustina circa 80 % din largimea orificiilor frezate de pe
axele rolei motorizate.
2. Asemblarea rolei motorizate sa se fie facuta astfel incat sa nu ramana spatiu intre suporturi si pragurile
axului.
3. Jocul dintre orificiile frezate de pe ax si suport trebuie sa fie sub 0.2 mm.
= in cazul rolelor motorizate cu migcare in ambele directii sau cu porniri/opriri frecvente jocul dintre orificiile
frezate de pe ax si suport trebuie sa fie nul, adica axul trebuie fortat in suporturi .

= In cazul in care nu se respecta aceste instructiuni poate cauza daune grave reductorului intern si/sau "D-rlc E

suporturilor cu anularea garantiei.

d) Instalatia electrica:

= Instal produsului trebuie ef a de catre electricisti calificati. In§talarea i cablajul i DANGER
electric trebuie sa fie facute conform standardelor electrice nationale. Intrerupeti
curentul de la tabloul de alimentare (intrerupator automat sau cutie cu sigurante fuzibile)
si inchideti sau sigilati cu o banda aderenta uga tabloului astfel incat nimeni sa nu poata
da drumul la curent in timp ce lucrati la rola motorizata, in caz contrar va
riscului de electrocutare, lovituri sau deces.

= Conform Directivelor Europene referitoare la masini, constructorul
OEM trebuie sa garanteze ca rola motorizata NU va fi pornita inainte de a fi:
o Instalata corect,
o Bransata corect la curent electric,
o Protejatd in mod corespunzator in partile care se rotesc, —

= Bransarea rolei motorizate la reteua de curent trebuie facuta de un specialist

= tinand cont de normele electrice in vigoare. In caz de nel&muriri, adresati-vé firmei Rulmeca.

= Schema legaturilor electrice este livrata de fiecare data impreuna cu rola motorizata.

= Schema legaturilor electrice este inclusa in manualul de instructiuni sau in morseta. Rolele motorizate standard
sunt furnizate cu rotirea in sens orar vazut de partea cu morseta.

= Cititi cu atentie instructiunile de bransare si asigurati-va ca motorul este alimentat de la reteaua de curent
specificatd si a fost brangat conform instructjunilor.

= Pentru mai multé sigurant, legati de fiecare datd priza de pamant din morseta la priza de pamant de retea.

= In cazul in care avetj un model cu cablu, firul de imp&mantare verde/galben trebuie legat la priza de pamant de
retea.

Toate dispozitivele de securitate, inclusiv brangarea acestora, nu trebuie sa creeze conditji de risc.

Mazsrdoua voltsgs

Priza de pamant
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e) Protectia impotriva supracurentilor

mes @

= Sistemul de control al motorului trebuie sa includa si o protectie impotriva supracurentilor sau a
supratensiunilor. Lipsa acestor protectji poate cauza daune motorului anuland garantja asupra produsului. ™"
sunt fnscrise pe placuta de la motor a fiecarei role motorizate (If = curent nominal).

= Alimentarea cu curent, controlul si protectia rolelor motorizate trebuie sa se efectueze conform
normativelor in vigoare. 1

= Date referitor la curentul nominal pentru toate motoarele sunt disponibile la cerere. Aceste date E 0

f) Protectia termicd a motorului:

Toate rolele motorizate au un contact termic in interiorul bobinei motorului. Protectia termica consta intr-un

contact termic cu bimetal ("TP" in schema electricé), de obicei inchis, introdus in bobina motorului, si care se

dechide cand motorul se supraincalzeste, inchizandu-se in mod automat la racire. Daca clasa de izolatie a

motorului este “F” sau “H”, contactul termic foloseste curent de intensitate 2,5 A si un voltaj admis

de panala230V.

= Contactul termic este legat in serie cu butonul de oprire al motorului. In cazul in care nu s-a conectat contactul
termic, d i L

= Circuitul de control de la motor trebuie sa opreasca alimentarea cu curent al motorului in caz de deschidere a
contactului termic. Il contactul termic se inchide automat la racirea motorului. Timpul de récire variaza in functie
de modelul rolelor motorizate, de puterea si dimensiunea acestora. In general, asistam la un timp de racire
cuprins intre 30 si 60 de minute pentru majoritatea motoarelor la o temperatura de mediu de 20° C.

" lasolicitare sa nu se fnvarta in gol si sa ramana centrata.
Consultati pagina .... pentru lista fortelor de pretensionare ale benzii !

= Pentru a mentine cat mai scézuta posibil solicitarea radiala, in cazul motorizérii benzii fara alunecare ar trebui folosit
un material de acoperire anti alunecare, si/'sau eventual o altd rola de contrast pentru a mari unghiul de infagurare a
benzii pe rola.

= Solicitarea radiala maxima admisa pentru fiecare rola motorizata este specificata in catalog. Daca rola motorizata
este supusa

unei solicitari maxime radiale superioare fata de cea mentjonata in tabelele catalogului, acest lucru poate cauza

daune componentelor interne si limita durata de viata a produsului, avdnd ca si consecinta anularea garantiei.

= Pentru verificarea solicitarii maxime la care poate fi supusa rola motorizata, trebuie sé se faca suma vectoriala a
fortelor care actjoneaza asupra rolei motorizate.
= De exemplu, ca in diagrama:

o solicitarea radiala este echivalenta cu T1 + T2.

o forta de tensiune benzii T1 pe partea cea mai intinsa, este echivalenta cu forta tangentiald (Fu) produsa de
motor, plus forta de tensiune a benzii T2.

o forta de tensiune a benzii T2 pe partea mai moale, este calculata cu formule prevézute de Asociatia
Producétorilor de Transportoare (CEMA - Conveyor Equipment Manufacturers Association) sau de standardul
german DIN 22101 pentru a lasa suficienta forta de frecare intre rola motorizata si banda pentru a garanta
tractiunea.

Modelul benzii, grosimea sau diametrul rolei trebuie alese in functie de indicatiile firmei care livreaza banda.

h) Alinierea benzii:

= rola motorizata trebuie instalata cu axul perpendicular pe linia mediana a benzii si in paralel cu toate valturile.

= Linia mediana a benzii trebuie sa fie dreapta si paralela cu laturile planului de alunecare (daca este prezent) si
perpendicular pe valturi si role.

= Lipsa alinierii dintre banda si/sau valt poate cauza o anomalie a fortelor de frecare si suprasolicitarea motorului.

= Lipsa alinierii benzii poate cauza uzura precoce a materialui de acoperire al rolei motorizate si defectarea benzii.

i) Pornire:
= Inainte de a porni rola motorizata:
= Asigurati-va ca datele de pe placuta rolei motorizate corespund atét cerintelor dumneavoastra cét si tensiunii de
alimentare.
= Asigurati-va ca legaturile electrice au fost efectuate corect.
= Verificati ca rola motorizata poate sa se invarta liber.
= Asigurati-va ca banda a fost pretensionata astfel incat sa poatd impiedica alunecarea, dar cé nu este eccesiva.
= Asigurati-va ca rola motorizata a fost unsa cu ulei prin capacele prevazute.
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j) Materialul de acoperire:

= Sunt disponibile invelitori de cauciuc simple sau cu romburi, din cauciuc natural negru sau alimentar de culoare alba.
Duritatea cauciucului este de aproximativ 65 Shore A.

= Materialul de acoperire standard se aplica la rece (prin lipire) pe manta astfel incat sa fie robust si sa poata fi folosit
in majoritatea cazurilor.

= In caz de aplicatii care necesitd puteri mai mari, cu cuplu mare de forte sau la temperaturi ridicate si pentru rolele
motorizate cu clasa de izolatie H, materialul de acoperire poate fi aplicat la cerere prin vulcanizare la cald.

= De asemenea este disponibild o manta de cauciuc sintetic rezistenta la ulei si la unsoare pentru conditii de
functionare care prevad folosirea uleiului sau a unsorii si/sau pentru benzi confectionate din anumite materiale.
Adresatj-va firmei care va livreaza banda pentru eventuale incompatibilitati intre banda si invelitorile de cauciuc

= Este necesar ca rolei motorizate sa i se garanteze o dispersie de céldura adecvata.
Grosimea materialului de acoperire influenteaza foarte mult caracteristicile de dispersie de céldura a rolei

motorizate !

= Contactatj firma Rulmeca inainte de a aplica orice material de acoperire pe suprafata rolei motorizate pentru a avea
indicatii asupra grosimii si largimii recomandate, astfel incat sa puteti pastra rola motorizata in garantie si dupa
acoperirea acesteia.

= Materialul de acoperire este supus uzurii i trebuie schimbat cand este consumat. Durata de folosire a acestuia
depinde de tipul de aplicatie. Uzura materialului de acoperire nu este inclusa in garantia produsului.

k) Limitari privind folosirea elementelor de cauciuc

Tipul rolei motorizate / RL Cold Cold Hot Cold Hot Cold Hot Partial Partial Ceramic Ceramic /

putere (mm) bonded |bonded [vulc. | bonded |vulc. |vulc. |vule. [hotvule. |coldvulc. |Moulded- | rubber
3mm  |6mm | 6mm [8mm  [8mm |10mm [ 10mm | 10mm 10mm 10mm 10mm

138E/LS

Pana la 0.37kW Dela 400 X X X X X - - - - - -

0.55kW Pani la 599 X - - - - - - - - - -

0.55kW Dela 600 X X - - - - - - - R -

165E/LS

Panala 0.75kW X X X X - - - - -

1.1 & 1.5kW Pénala 599 X X - - - - - - - -

1.2 Camai sus Dela 600 X X - X - - - - -

220M & 220H

Pénala 1.5kW Dela 400 X X X X X - - - - X

2.2 & 3.0kW Pénala 799 - - X - - - - - - X -

Ca mai sus De la 800 X X X X X - - - - X -

4.0kwW Péna la 699 X - X - - - - - - X -

Ca mai sus De la 700 X X X - - - - - - X -

5.5kW Pénala 849 X - - - - - - - - X -

Ca mai sus De la 850 X X X - - - - - X

320L — 320H

Pana la 5.5kW X X X X - - - - X X

7.5kW < RL1000 - - X - - - - - - X

7.5kW > RL1000 - X X - - - - - X

400L - X X X X X X X X X X

400M & 400H

Panala 11.0kW - X X - X - - X - X X

15.0kW (< 1.6misec.) - - - - X - - X - X -

15.0kW (>=1.6m/sec.) | Panala 1149 - - - - X - - X - X Partial

15.0kW (>=1.6m/sec.) Dela 1150 - - X - X - - X X X Partial

15.0kW (>=1.6misec.) Della 1600 - - X X X - - X X X X

500L & 500M

Panala 15.0kW. - - - X X - - X X X X

500H

Panala 18.5kW - - - X X - - X X X X

22.0kW - X - - X - - X X X Partial

30.0kw Dela 1050 - - - - - - - - - X Partial

630M B B B X X B X X X X X

630H

22.0kW - - - X X X X X X X X

30.0kW (<1.6m/sec.) - - - - - - - X X X X

30.0kW (>=1.6m/sec.) - - - - X - X X X X Partial

37.0kW - - - - - - - X - X Partial

45.0kW Pana la 1299 - - - - - - - X - X Partial

45.0kW Dela 1300 - - - X X - - X X X

55.0kW - - - - - - - X - X Partial

800M

45.0kW - - - X X X X X X X X

55.0kW - - - - - - - X - X X

800H

55.0kW Pana la 1299 - - - - - - - X - X Partial

55.0kW Dela 1300 - - - - X - X X X X Partial

75.0kW Pana la 1299 - - - - - - X - X Partial

75.0kW Dela 1300 - - - - X - - X X X Partial

Panala 132.0kW - - - - - - - X - X Partial

1000H/HD - - - - - - - - - X -
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Viteza reald a benzii in raport cu cea nominald

Avem doud elemente importante pentru fiecare rola motorizatd, Puterea (kW) si Viteza nominala a benzii (m/s),
conform indicatjilor din tabelele din catalog pentru fiecare rold motorizata.

Viteza nominala a benzii este pentru proiectare un factor de diferentiere intre modele si puteri disponibile.
Viteza exactd a benzii nu este aproape niciodata egald cu viteza nominald a benzii.

Viteza exacta a benzii este in functie de numarul de poli a motorului si reductorului. Catalogul Rulmeca indica viteza

nominala la 50 Hz.

iRetj cont ca toate vitezele indicate in catalogul Rulmeca se refera la role motorizate neacoperite

deoarece:

1. Viteza benzii pentru fiecare tip de rold motorizaté este in functie de diametrul rolei,

2. rolele motorizate sunt disponibile cu sau fara acoperire,

3. materialul de acoperire influenteaza diametrul rolei motorizate,

4. invelitorile de cauciuc sunt disponibile in mai multe grosimi.

De exemplu rola motorizata trifazica foloseste un motor asincron tip cuscé de veverita cu defazare de aproximativ
5%. Viteza de rotatie a motorului care functioneaza fara incarcare este aproape egalé cu “viteza sincrona”.

Defazarea depinde de puterea si modelul rolei motorizate. Motoarele cu putere mai scazuta au o defazare mai mica
fata de cele cu puteri ridicate. Viteza de rotatie a motorului in regim maxim de exploatare este cu 5% inferioara fata

de cea a motorului sincron.

“Viteza nominald"din catalog a rolelor motorizate se refera la role motorizate neacoperite, in regim maxim de
exploatare, cu voltaj nominal de la 400 V la 50 Hz.

Viteza rolei motorizate acoperite cu material

1. In regim maxim de exploatare

2. cu voltaj nominal de 400 V

3. la50Hz

este egald cu viteza nominald in regim maxim de exploatare indicata in catalog, fnmultjta cu raportul dintre diametrul
rolei motorizate acoperite cu cauciuc si diametrul celei neacoperite.

Exemplu: rola motorizata 320M, 4.0 kW, 321 mm, neacoperita, cu viteza nominala de 0.8 m/s. Viteza exacta a rolelor

motorizate (si in consecintd a benzii) depinde de:

+  viteza rotorului (RPM),

+ raportul de reducere al reductorului,
« diametrul mantalei,

+ capacitate.

Rola motorizata 320M de mai sus cu viteza nominala 0.8 m/s are:

1. Un reductor cu raport de reducere i = 28.6,
2. 0 viteza a rotorului n = 1440 (rotatji/min),
3. diametrul mantalei 0.321 m

Viteza efectiva a benzii in regim maxim de exploatare este:
V (m/s) = Pi x d (m) x RPM (rotatii/min) / 60 x i

unde:

= Pigrec,

d=

diametrul rolei,

RPM = rotatji pe minut,
i = raportul de reducere al reductorului

V =3.14 x 0.321 m x 1440 rotatii/min / 60 x 28.6 = 0.85 m/s

Daca aceeasi rola este furnizata cu o acoperire cu grosimea de 10 mm (in regim maxim de exploatare si cu un voltaj
nominal de 50 Hz), viteza benzii cu rola motorizata cauciucata devine: 0.85 m/s x (341 mm / 321 mm) = 0.90 m/s.

m) Temperatura mediului
de regula rolele motorizate se récesc prin dispersia de caldura datorata contactului dintre suprafata rolei motorizate
si banda transportoare. Este important ca rola motorizata sa poata beneficia de o diferenta de caldura adecvata intre

motor si mediul unde se lucreaza.

Toate rolele prevazute in calatog sunt proiectate i testate in regim maxim de exploatare, fara acoperire, pentru
aplicatji cu temperatura mediului pana la maxim +40°C.

Cauciucarea silsau temp Jiului mai mare de +40°C (100F) dar chiar si transportul materialului
la temperaturi mari, va reduce dispersia de caldura a motorului electric prin structura rolei motorizate in
aer silsau prin banda. Acest fapt va induce deseori activarea protectiei (deschiderea contactului

termic din bobina de la motor) si poate provoca in timp arderea motorului.

Exemplu: un conveior lucreaza intr-o instalatie cu o temperatura a mediului de 45 °C. in acest caz céldura
motorului nu se poate dispersa cum ar trebui. Temperatura motorului se va ridica la un nivel periculos.
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= Exemplu: O banda transportoare cu tempertura de +24 °C, care transporta material de prelucrat la
+70 °C, va avea o temperatura a rolei motorizate cu mult mai ridicata de +40 C. In acest caz problema este data de
temperatura materialui care este mai ridicata decat cea maxima permisa a mediul. Acest lucru se intdmpla cand se
creeaza o aculmulare de caldura intre suprafata inferioara a benzii si structura rolei motorizate.

= Pentru temperaturi superioare sau inferioare fatd de cele permise (de la-25 °C la
40 °C), va rugam sa va adresati firmei Rulmeca.

= in cazul rolelor motorizate in expl pe benzi transportoare cu temperaturi ale mediul

Ireaza in valorile permise, garantia poate fi anulata. Na CE
n) Vopsirea:

= Rolele motorizate de la 400L la 800H sunt furnizate deja cu un strat de 60 microni de vopsea rezistenta la
apa sarata. Pentru a putea fi colocate in conditii de mediu agresive rolele motorizate ar trebui sa fie vopsite cu
un strat cu grosimea de 120 pm.

= T acest caz este important s controlati c& nu sunt reziduuri de vopsea intre ax si chiulasé pentru a preveni
deteriorarea axului in zona de etansare. Rolele motorizate de la 220M la 320H sunt furnizate cu chiulasa
vospsita cu pulbere foarte rezistentd iar mantaua este tratata cu ulei impotriva ruginei.

o) Forta tangentiala:

= In catalog exista specificatii referitoare la “Forta tangentiala” pentru fiecare model, putere si viteza a rolei
motorizate. VVa rugam sa tineti cont de faptul ca forta tangentjala efectiva specificata admite valori de
eficienta fntre motor si reductor de 95 — 97%.

= Alegeti mereu puterea rolei motorizate confruntand valoarea ,fortei tangentiale cerute (F)" calculata si
,forta tangentiala” specificatd in catalog si nu doar in baza Puterii calculate (kW).

= Forfa tangentiald ,F” este data de suma tuturor fortelor existente la transportul materialului.

De exemplu: Frune greutate (th)

1. F1- forta de punere in miscare a benzii, Tntre banda

2. F2- forta de accelerare al materialului, §imaterial Forta tangentiala
3. F3 - forta de ridicare sau coborare a materialului transportat, =FN)

4. F4 - forta de curatare a benzii

5. F5- forta de depasire a celei de frecare cu planul de alunecare sau de rezistenta pasiva a valturilori 7 =F1*F2+F3+..

6. F6 - forta de rezistenta a dispozitivelor de curatare, a gratarelor de deviere a materialului etc. Acesta

include toate fortele de frecare existente.

Sistem mecanic de blocare a axului pentru miscarea inapoi:

= Rolele motorizate prevazute cu sistem mecanic de blocare a axului pentru migcarea inapoi se folosesc
in cazul transportoarelor inclinate (care urca) pentru a impiedica invartirea inapoi a benzii in cazul
unei pene de curent.

= Cuzinetul care impiedica migcarea inapoi este montat pe axul rotorului, in interiorul rolei motorizate.

= In cazul in care rola motorizata este prevazutd cu sistemul mecanic de blocare a axului pentru miscarea fnapoi,
directia corecta de rotatje este indicata de o ségeata de aluminiu sau de un adeziv de plastic aplicat pe chiulasé pe
partea cu morseta (sau la iesirea cablului de alimentare). Sistemul mecanic de blocare a axului pentru miscarea
napoi poate fi aplicat atat in sens orar cét si antiorar.

= Sensul de rotatie trebuie specificat la momentul efectuarii comenzii.

= Directia de rotatie a rolei motorizate este specificata din punctul de vedere al unei persoane care vede rola
motorizata de pe partea cu morseta (sau la iesirea cablului de alimentare).

= Este importantd verificarea secventei acestor trei faze R, S, T (L1, L2, L3) ale alimentérii electrice (cu un tester
adecvat) inainte de legarea cablurilor electrice la rola motorizatd, pentru a impiedica o eventuald rotatie a motorului
n sens opus sensului de blocare a axului pentru migcarea fnapoi. Clemele celor trei faze sunt insemnate clar pe
morsetd, sau pe cabluri (in cazul in care avetj optiunea cu iesirea cablului de alimentare).

Daca motorul se pune in migcare in directie opusa sensului de blocare a axului pentru migcarea inapoi, atat

motorul cét si cuzinetul de blocare se pot defecta gi acest lucru anuleaza garantia.

=

q) Fréana electromagnetica:

= Fréna electromagneticé se foloseste pentru franarea rapida a benzii sau pentru a o mentjne intr-o anumita pozitie si
in cazul conveioarelor inclinate la coborare i incarcate.

= Circuitul de control al motorului si al bobinei de franare a rolei motorizate trebuie efectuat astfel incét sa opreasca
tensiunea la motor cand se opreste tensiunea la bobina de franare (activarea franei se face prin arcuri) si sa redea
tensiune motorului dupa un anumit timp dupa ce s-a redat tensiunea la bobina de frana (cand frana nu mai este
actionata).

= Frénele electromagnetice cu disc si arcuri sunt proiectate sa se declanseze cand bobina de franare este alimentata
cu curent. Este vorba despre o masura de securitate. Frana actioneaza prin arc in lipsa tensiunii (atéat
in timpul operatjilor normale cét si in caz de lipsa a tensiunii de alimentare de urgentd).
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Inversiunea sensului de migcare al transportorului fara a opri rola rola motorizata cauzeaza daune la motor

si

s)

RO

Circuitul de control trebuie proiectat astfel incat motorul si frana sa nu fie_niciodata in contradictie.
Bobina de franare trebuie alimentata mereu cu curent (frana este ridicatd) cand motorul este alimentat cu

curent, cu exceptia cazului de ,oprire de urgenta". Motorul nu trebuie sa fie alimentat cu curent daca

frana nu este alimentata (fran activata de arcuri).

Bobina de franare este alimentata cu curent continuu. Rolele motorizate sunt furnizate cu redresoare de CA in CC
pentru a fi instalate in afara, dar cat mai aproape posibil de rola motorizaté. Redresorii trebuie sa fie dotati cu

sigurante fuzibile.

Circuitul de control al motorului trebuie proiectat astfel incat s& intrerupa curentul la motor in caz ca
frana ramane fara curent. Nerespectarea acestor instructiuni de sigurantd, poate duce la pornirea motorului cu frana

actionata de arcuri, ceea ce poate arde atat motorul cat si/sau frana.

Cu fiecare rold motorizata se furnizeaza schema conexiunilor. Asiguratj-va ca conexiunile la curentul de la motor si la

frana si circuitele de control au fost efectuate conform instructjunilor.
pentru conectarea redresorului si a protectiilor citifj instructiunile de conexiune furnizate impreuné cu rola motorizata.

Nerespectarea acestor instructiuni poate cauza daune la motor si/sau frana si anuleaza garantia.

Conveioare reversibile:

Toate rolele motorizate pentru curent trifazic sunt reversibile. Este evident ca optjunea prevazuta cu sistem mecanic
de blocare a axului pentru migcarea inapoi nu poate fi aplicaté pe conveioare reversibile.
Sistemul de control al motorizrii trebuie proiectat astfel incat rola motorizata sa poata fi oprita complet inainte de

inversiunea sensului de miscare a benzii.
la reductor si anuleaza garantia.

Uleiul si intretinerea etansarilor:

Tipul de ulei si cantitatile sunt specificate pe placuta rolei’ motorizate.

Sunt disponibile uleiuri standardizate, sintetice, de uz alimentar, cu vascozitate scazuta (pentru aplicatii la
temperaturi scézute) si cu vascozitate ridicata (medii cu nivelul de zgomot foarte scazut). Pentru tipurile de ulei i -

cantitatile recomandate consultatj lista anexata.

Rolele motorizate au nevoie de schimburi periodice de ulei si sunt livrate cu doua capace de ulei pe chiulasa.
Primul schimb ar trebui facut la 20.000 de ore de lucru. Pentru acoperirea necesitétilor normale ale reductorului.

Toate uleiurile nesintetice trebuie schimbate la 20.000 ore de lucru.

Uleiurile sintetice pot fi schimbate la 50.000 ore de lucru.

Capacele magnetice ale uleiurilor trebuie curétate la fiecare schimb de ulei. Pozitia capacului magnetic este indicata

de o eticheta din plastic de culoare rogie.

Pentru rolele motorizate se folosesc uleiuri care nu contin componente conducétoare de electricitate.

Etansarile de ulei, indiferent de tipul de ulei folosit, trebuie schimbate la 30.000 ore de lucru. La rolele motorizate de
la 320M la 1000H/HD etansarile de ulei pot fi schimbate féra scoaterea rolei motorizate din conveior. La modelele
de la 80LS la 320L este necesara demontarea acestora pentru a afectua schimbul de ulei. Personalul de serviciu de

la Rulmeca sau agentji autorizati pot efectua aceasta activitate.
Este a o atentie di bita la schimk

urmatoarele operatii:

)

. sd se scurga complet vechiul ulei standard,

ENERY gy

. sé se scurga complet lubrifiantul de curatare (CFL); si apoi

5. sase umple complet rola motorizata cu cantitatea necesara de ulei sintetic nou.
Nerespectarea instructiunilor referitoare la ulei si etangari poate micgora durata de functionare a rolei

motorizate si anuleaza garantia.

Toate instructiunile de mai sus se refera la role motorizate care functioneaza CONSTANT in REGIM
MAXIM DE EXPLOATARE. In cazul rolelor motorizate care NU functioneaza constant in regim maxim de
exploatare, durata de folosire se mareste considerabil. La efectuarea controlului de ulei, starea de uzura

ea marcii sau tipului de ulei folosit deoarece ar putea fi
patibil. Cont i firma Rull sau un furnizor de ulei expert pentru asistenta in acest sens.
De exemplu, in cazul schimbului unui ulei standard cu un ulei sintetic este necesar sa se efectueze

. sa se umple partial rola motorizata cu lubrifiant de curétare (CFL)
. sa se puna in funciune rola motorizata timp de 20 de minute,

a acestuia este cea mai buna indicatie pentru a ne da seama:

0 de uzura si situatia actuala a reductorului gi cuzinetilor
o daca este necesar un schimb imediat de ulei
o daca schimbul de ulei poate fi posticipat.

) Etansare cu labirint cu sistem de gresare:

Toate rolele motorizate sunt sigilate ermetic. Etangarile de ulei standard sunt construite pentru a mentine uleiul in
conditii de exploatare normale. Pot suporta o crestere a presiunii interne la momentul in care temperatura

motorului creste.
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Sunt disponibile etansari cu labirint cu sistem de gresare pentru a proteja etansérile de ulei in conditii de
exploatare si de mediu deosebite. Fiecare etansare labirint conferd protectie impotriva intrarii prafului si apei prin
etasarile sigilate ermetic.

= In cazul in care exploatarea se desfasoara in conditii abrazive etansarile cu labirint trebuie s fie gresate
periodic. din abundenta astfel incét sa reintegreze lubrifierea si s elimine praful si murdaria din labirint.

In conditii de umiditate si murdrie, unde curatirea instalatiei se face in mod normal cu detergenti sub presiune,
etansdrile labirint trebuie umplute cu unsoare dupa fiecare spalare. Curatirea cu jet sub presiune (cu detergenti)
elimana unsoarea din etansérile labirint, eliminand astfel o protectie importanta impotriva infiltrarilor

de murdérie si apa.

= In timpul gresérii lasati de fiecare datd unsoarea sé iasé din labirint.

= Daca se verifica situatji in care gresarea trebuie facuta foarte des se recomanda folosirea unui sistem

automat de gresare periodica. Nu TI'CE
= Incazul in care nu se efectueaza intretinerea cu gresarea necesara, durata de viata a rolei motorizate se

poate reduce simtitor cu anularea garantiei.

u) Diametrul rolei motorizate.

= Tipul si dimensiunea benzi transportoare determin diametrul minim admis pentru rola motorizata. In cazul
folosirii unei role motorizate cu un diametru inferior fata de cel recomandat pentru banda, aceasta din urma se
poate uza mai repede, materialul din care este confectionatd se poate deteriora cauzand o scadere a duratei de
folosire, si de asemenea poate provoca si uzura precoce a materialului de acoperire a rolei motorizate. Cereti
parerea furnizorului benzii inainte de a hotéra ce diametru va avea rola motorizata ceruta.

v) Morseta:

= Pentru a usura montajul instalatjei electrice, rolele motorizate Rulmeca sunt disponibile in varianta cu morseta
sau cu cablu. Rolele motorizate in varianta cu cablu sunt disponibile pana la o putere maxima de 4 kW.

= Sunt prevazute doua tipuri de morsete:
1. morseta compacta cu cleme “WAGO” pentru role motorizate cu putere maxima de pana la 4.0 kW

2. morseta de dimensiuni mai mari cu cleme care se infileteaza in mod normal cu suruburi de bronz.

= Jnainte de a deschide morseta intrerupetj alimentarea cu curent la rola motorizata si la circuitele de control.

= Fiecare morseta este prevazuta cu una sau mai multe intrari cu manson de trecere a firelor si cu un capac. Acesta
poate fi inlaturat pentru a conecta cablurile de alimentare sau pentru control. Dupé efectuarea conexiunilor v
electrice capacul trebuie repozitionat si suruburile bine infiletate pentru a impiedica eventuale scurgeri de ulei.

= Morseta nu trebuie sa fie demontata sau mutata de la partea finald a axului pentru a reorienta J;:B‘:\l..-

intrarile cablurilor. |
Modificarile la morseta se efectueazé de catre un centru autorizat Rulmeca sau dupa obfinerea unui permissia "% &
instructiunilor scrise din partea firmei Rulmeca.

= O schema de conexiuni se afla in interiorul morsetei, pe interiorul capacului.

Demontand si montand din nou morseta se pot cauza scurtcircuite la firele si conexiunile din interior,

asamblate i controlate in fabrica, si acest lucru implica anularea garantiei. ." ﬂ T, CE
w) Motor alimentat cu convertitor de frecventa (Inverter): .

= Este important ca orice motor cu frecventa variabild s fie reglat in banda de frecventa permisa. In cazul

rolelor motorizate Rulmeca banda de frecventa permisa este cuprinsa intre 15 Hz si 65 Hz. in limitele acestei
benzi de frecventa cuplul de forte nu va avea pierderi mai mari de 5% iar in aceste conditii putem considera

cd acesta furnizeaza motorului rolei un ,cuplu constant”. el

= Lasand motorul sa functioneze peste limitele acestei benzi de frecvents, pierderea de cuplu va fi L__3
semnificativa, curentul de alimentare la motor poate creste peste limitele admise si racirea poate deveni
insuficienta. in caz de daune cauzate din acest motiv, garantia N ﬂ T' CE
se anuleaza. -

= Lafolosirea Inverterului, in cazul in care linia de alimentare intre Inverter si rola motorizata este prea lunga, se pot
creea frecvente de rezonant care atrag dupa sine variatji bruste de supratensiuni. Acestea pot fi eliminate in ’\

doua moduri, limitand distanta dintre Inverter si motor (unii producétori de Invertere recomanda cabluri cu

lungimi maxime de 10 m) sau instaland un filtru la iesirea Inverterului (furnizat la cerere de producatori).
= Pentru evitarea interferentelor radio cablul dintre motor si Inverter trebuie s fie ecranat si

sa aiba impamantare conform Directivei Europene n ceea ce priveste:

“Compatibilitatea Electromagnetica”
(EMC-2004/108/EEC)

= Valorile de putere si de curent care trebuie setate la Inverter sunt cele de pe placuta rolei motorizate.

= In cazul in care folositi un Inverter nu subestimati dimensiunea rolei motorizate. Asigurati-va ca rola motorizata
genereaza o forta tangentiala suficienta valorilor limita a benzii de frecvente folosite pentru viteza minima si maxima
a benzii. Tineti cont ca puterea (in kW) este direct proportionala cu frecventa (in Hz) setata.
Pentru informatii detaliate va rugam sa consultati catalogul firmei Rulmeca.
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x) Condensatori (pentru motoare monofazate):

= Orice rold motorizata monofazata trebuie sa fie prevazuta cu un condensator. Pentru tipurile 80LS - 320L
Condensatoarele de FUNCTIONARE sunt furnizate cu rola motorizata. Informatii detaliate sunt disponibile la cerere. Folosirea
altor condensatoare de FUNCTIONARE faté de cele specificate poate cauza daune la motor cu anularea garantiei.

= Condensatoarele de FUNCTIONARE trebuie sa fie mereu conectate la motor, ca in schemele de conexiune.

= Rolele motorizate monofazate RULMECA au bobinele permanent separate. Fiecare motor are doua bobine. Un
condensator cu capacitatea calculata corect, legat la una dintre bobine (bobina auxiliara sau de pornire) permite
pornirea motorului.

= Daca se foloseste doar condensatorul de functionare, cuplul de pornire se reduce la doar 70% fata de cel nominal

= Cuplul de pornire poate fi marit la 100%, adaugand un al doilea condensator, avand capacitatea in functie de
necesarul dorit, numit de PORNIRE. Condensatorul de pornire trebuie sa fie conectat cu un releu care sa il pund in
paralel cu cel de FUNCTIONARE la mometul pornirii si care s& il intrerupa automat cind viteza de rotatie este in
regim de exploatare. Contactati firma RULMECA pentru mai multe informatii referitor la valorile condensatorilor de
PORNIRE, si referitor la pornirea motoarelor monofazate cu ajutorul condensatorilor de PORNIRE si
FUNCTIONARE.

y) Intretinere:

= De obicei rolele motorizate nu au nevoie de intretinere sau de atentii deosebite pe timpul functionarii. Se
pot folosi imediat ce sunt alimentate cu curent.

= In cazul in care sunt necesare reparatji sau lucrari de intretinere a rolei mortorizate, aceasta
trebuie sa se debrangeze de la reteaua de alimentare cu energie electrica inainte de a deschide
cutia de conexiuni. intrerupeti curentul de la tabloul de ali e (i pator sau cutie
cu sigurante fuzibile) si inchideti sau sigilati cu o banda aderenta usa tabloului astfel incat nimeni
sa nu poatd da drumul la curent in timp ce lucrati la rola motorizata in caz contrar va
riscului de electrocutare, lovituri sau deces.

= Pe durata probelor de functionare, capetele axului trebuie fixate corect la suporturile cadrului si trebuie
prevazute protectii adecvate a partilor care se rotesc pentru protejarea

operatorilor.
ATENTIE: NU punej in functiune rola motorizata fara protectiile necesare. Nerespectarea acestor instructiuni
poate provoca moartea sau accidente grave.

z) Serviciul de asistenta post-vanzare

= Contactatj ori de cate ori aveti nevoie serviciul de asistenta post-vanzare sau distribuitorul local Rulmeca
autorizat sau adresatj-va reprezentantului de zona mentjonat in lista din catalog. De asemenea puteti
consulta site-urile www.rulmeca.it sau www.rulmeca.com

aa) Scheme de legaturi

= Lista acestora se afla in ultimele 3-5 pagini din catalog — inainte de OPTIUNI si de asemenea in N'(J CE

Morseta

bb) Folosirea rolelor motorizate fara banda, cu banda ingusta sau modulara

= Sunt disponibile role motorizate speciale pentru aplicatii fard banda, pentru curele trapezoidale, cu banda partiald
sau modulara. Consultati paragraful m) Temperatura mediului, de mai sus.

= Este foarte important ca orice aplicatie speciald sa fie proiectata astfel incat sa permita dispersia de caldura de pe
suprafata rolei.

= Folosire unei role motorizate standard pentru astfel de aplicatjii speciale poate cauza daune la motor prin "DT’EE
supraincalzirea acestuia §i anuleaza garantia.

= Adresatj-va firmei RULMECA pentru asistenté in cazul acestor aplicatji.
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cc) Stocajul rolelor motorizate

In faza de stocaj a rolelor motorizate RULMECA trebuie sé se respecte urméatoarele:

= depozitarea sa se faca la loc inchis sau, in orice caz, acoperit

= ferite de contactul direct cu razele de soare pentru a impiedica uscarea sistemului de etansare !

= finvartite la fiecare 6 luni cu 180° pentru a asigura lubrifierea tuturor partilor interne.

Daca rolele motorizate au fost stocate pentru o perioada mai mare de 1 an trebuie supuse urméatoarelor verificari inainte

de pornire:

= proba de izolatie (rigiditate dielectrica) pe bobine

= masurarea rezistentei interne a bobinei

= verificarea cu un tester a continuitétii contactului termic

= proba functionala a rolei prin alimentarea acesteia cu curent timp de cel putin 30 minute, pentru a va asigura ca nu
sunt pierderi de ulei si ca mantaua NU depaseste temperatura de 70°C.

Pe motive de sigurantd, asigurati-va ca rola motorizata este bine fixata la suporturi inainte de punerea acesteia
n migcare pentru probele de functionare.

dd) Role motorizate cu elemente de actionare antideflagratie (ATEX 95
= Montajul, conexiunea si etansarea cablului pentru rolele motorizate cu elemente de actionare antideflagratie
contrasemnate cu simbolul:

@ Indicatorul 3 D 135 °C

trebuie verificat cu atentie pentru a evita explozii in cazuri de urgenta.

= Verificati c& mansonul IP68 de trecere a firelor a fost fixat corect la morseta rolei motorizate cu elemente de
actionare antideflagratie.

= Asiguratj-va de sigilarea corecta a cablului din interiorul mansonului de trecere a firelor.

Nu folositi in niciun caz mangoane de trecere a firelor cu protectie mai scazuta de IP65.
Legenda simbolurilor folosite:
1. Simbolul ,alertd”. Se foloseste pentru a va atrage atentja asupra unui eventual risc de

lovire. Urmaritj pas cu pas indicatjile din textul care urmeaza dupa acest simbol pentru a
evita pericolul de leziuni grave sau moarte.

2. Felicitari pentru achizitia ROLEI MOTORIZATE RULMECA. Acest ghid tehnic impreuna
cu celalalt manual care insoteste produsul contin informatii importante care trebuie
cunoscute si intelese. Pentru a va usura intelegerea acestor informatji urmériti cu atentie
explicatia simbolurilor folosite.

Dﬁ.NG ER Textul Danger - Pericolo indicé o situatie de iminenta si de risc care, in cazul in

care nu se evita, poate provoca moarte sau leziuni grave.
m Textul Warning — Attenzione importante indica o situatie de risc iminent care,
in cazul in care nu se evitd, poate provoca moarte sau leziuni grave.
&c AUTION Textul Caution - Cautela indica o situatie de risc iminent care, in cazul in care
nu se evita, poate provoca leziuni minore sau mai putin grave.
Textul Notice — Avviso indica o informatie importanta care, in cazul in care nu
este respectata, poate provoca daune produsului.
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ee) Jamstvo

Tvrtka RULMECA daje jamstvo od 24 mjeseca za vlastite proizvode po pitanju greSaka u materijalu ifili u izradi,

i to od datuma fakture.

Datum fakture podrazumijeva datum slanja ili prijema robe. Period trajanja jamstva podrazumijeva normalnu uporabu
proizvoda od 8 sati dnevno, ukoliko drugacije nije navedeno u pisanom obliku.

Proizvodi tvrtke RULMECA koje klijent vrati u nasu tvornicu u roku i prema uvjetima navedenim u jamstvu, bit ¢e
popravijeni ili zamijenjeni besplatno. Tvrtka RULMECA i njezini distributeri nece biti odgovorni za ostecenja ili
kvarove proizvoda koji nastanu uslijed:

a Prekomjerne napetosti trake ili preopterecenja. PogreSnog montiranja ili nepravilnog elektricnog povezivanja.
Nepridrzavanja i nepostupanja po uputama o ugradniji i odrzavanju.

b Neprikladne zastite motora ifili ukoliko nije povezan toplinski senzor (na mjestu ugradnje).

¢ Promjene smjera kretanja motora bez uporabe timer-a koji ¢e zajam¢iti potpuno zaustavljanje motora prije no $to se on
poéne kretati u suprotnom smijeru.

d Uporabe proizvoda izvan granica specifikacije i ograni¢enja utvrdenih u katalogu tvrtke RULMECA koji vrijedi u trenutku
kupnije, osim ako to nije drugacije odredeno u nasoj ponudi.

e Presvlacenja proizvoda gumom, a da to prethodno nije dogovoreno sa tvrtkom RULMECA.

Jamstvo tvrtke RULMECA ne pokriva:

a Jamstvo vezano za u¢inak, posebice kada su u pitanju opterecenje, snaga, brzina, buka ili zastita od nepovoljnih uvjeta,
osim ako drugacije nije odredeno u pisanom obliku i potpisano sa strane kvalificiranog predstavnika tvrtke RULMECA.

b Oblaganje proizvoda gumom ili drugim materijalom uslijed troSenja izazvanog normalnom uporabom, sjecenjem ili
neprikladnom uporabom.

¢ TroSkove skidanja proizvoda sa ostalih strojeva, troSkove pakiranja ili transportiranja proizvoda koji se vraca radi
popravke ili zamjene predvidenih jamstvom.

Ako popravke izvr$i neko drugo osoblje, a ne kvalificirano osoblje tvrtke RULMECA, jamstvo ¢e postati nistavno, ukoliko
drugacije ne odredi tvrtka RULMECA u pisanom obliku.

Popravke koje se izvre za vrijeme trajanja jamstva ne podrazumijevaju produzenje prvobitnog perioda trajanja jamstva.

RO

ee) Garantia

RULMECA garanteaza materialul si/sau prelucrarea defectuasa a rolei motorizate RULMECA pe o duraté de 24 de luni de
la data facturii.

Prin data facturii se intelege data de expediere sau de primire a marfii. Perioada de garantie se refera la folosirea normala
a produsului pe o durata zilnica de 8 ore, daca nu s-au facut alte acorduri scrise.

Produsele RULMECA care vor fi restituite in fabrica de catre client in termenii si conditiile de valabilitate prevazute de
garantie, vor fi reparate sau fnlocuite in mod gratuit.

RULMECA si distribuitorii sdi nu acceptd responsabilitati pentru daune sau defecte ale produsului datorate
urmatoarelor cauze:

a Tensiunea excesivd a benzii sau suprasolicitarea. Montarea gresitd a conexiunilor electrice. Nerespectarea
instructjunilor de instalare si intretinere.

b Protectia neadecvata a motorului si/sau lipsa conexiunii cu senzorul termic (dacé este prevazut).

¢ Schimbarea sensului de rotatie a motorului féra folosirea unui temporizator care sa asigure oprirea totald a motorului
nainte de pornirea acestuia in directie opusa.

d Folosirea produsului la parametri superiori fatd de cei stabiliti de catalogul RULMECA valabil la momentul achizitiei, daca
nu s-a specificat altfel in oferta noastra.

e Acoperirea cauciucata aplicata fara acord prealabil cu RULMECA

Garantia RULMECA nu cuprinde:

a Garantia de prestatie referitoare la regimul de exploatare, putere, viteza, zgomot sau protectie impotriva conditiilor
adverse cu exceptia cazului in care un reprezentant calificat RULMECA declara acest lucru in scris $i semneaza.

b Uzura cauciucului sau altor acoperitori datoraté folosirii normale, a téieturilor sau folosirii improprii.

¢ Costurile de demontare a produsului de pe alte masini, costurile de ambalare sau transport al produsului returnat pentru
reparatji sau pentru inlocuire in perioada de garantie.

Reparatjile efectuate de persoane neautorizate de RULMECA anuleaza garantia, cu exceptia cazului in care RULMECA
declard altfel in scris.

Reparatjile efectuate in garantie nu extind perioada de garantje originala.
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f) Oiltypes/Oltypen/

1SO 3498
Type of IEC34 Ambient - DIN | Castrol BP ESSO Shell | Texaco
DIN
Motorized Pulley Ins.Class Temp. 51519 | 51517 Mobil
CLP ENERGOL|

CCISO (ISOVG| ALPHA | GR-XP [MOBILGEAR|OMALA MEROPA|
2138-1000  Standard F -25°C+40°C | VG 150 | 150 | SP 150 150 | 600 XP 150 | 150

cc | cc V
Synthetic ISOVG |ISOVG | ALPHA- SHC 630V
21381000 option H |-25°C+40°C| 220 | 220 [SYNT220 220

cc CC | ALPHA-

ISOVG |ISOVG| SYNT SHC63OV%

@138-1000  Standard F -25°C+40°C 220 220 220 220
Shell /
7

AN

Food CC ISO | Complies with Food Additive | Cassida
2138-1000 Food Grade| Grade |-30°C+40°C | VG 220 regulation 12 CPR GL220

EN

Synthetic oil is not only used for Insulation Class H, but also

] To reduce wear of gears and bearings and consequently increase the service life of the pulley

. To reduce noise

o To reduce oil damages due to overheating in connection with certain options, types of rubber lagging etc.
etc.

DE
Synthetisches Ol wird nicht nur fiir die Isolationsklasse “H” verwendet, sondern auch:
] zur Reduzierung des Abriebs bei der Verzahnung und den Walzlagern,
. zur Minimierung des Gerduschniveaus,
o zur Erhéhung der Lebensdauer unseres Erzeugnisses im Zusammenhang
mit hohen Temperaturen und unter bestimmten Bedingungen bei
Trommelmotoren mit Gummierung,

Oil contents in liter (I) for SPECIAL constructions in VERTICAL applications
Olmengen in Liter (L) fiir Trommelmotoren entwickelt vertikalen Einbau

Oil contents in liter for Standard Olmengen in Liter fiir Standardausfiihrungen
Motorized Pulleys in horizontal applications  in horizontaler Einbaulage
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RL

liter (1) i
138E h65E 500H 800 [ 1000
RL| Vg | g | 220M&220H | 3201 320M & 320H 400L |400M400H|500M 50+0L 630M|630H |800M|800H| HD | HD
0.37- 0.75kW 40-
0 55y 078K T 0.75 - 7.5kW
1_15‘1(\‘/\, 5.25§W 4.0KW | 3.0kW | 5.56W | 11.0kW
0 T A o o e A e ]
L < ?
: : ) il
Ee ey - 2~~~
550] 1.8 [2.0] 425 [ 525 | 80 | 375 ] 85 | 105 [ 6,0 %AQQQ/A/AQ%%
600] 2.0 [2.3] 450 [ 550 | 9,0 [ 400 [ 90 [ 11,0 [6,5]80 [1604~ 10,0 /
650] 22 [25[ 475 [ 575 | 95 | 425 | 95 [ 120 [7,0 ]85 [17,0/21,0[ 105 //,'/ZQ/A%%
700[ 2.4 [2.7] 500 [ 6,00 [ 100 [ 450 [ 10,0 | 13,0 [ 7,5 [ 9,0 [18,0] 22,0 | 11,0 WXt i Al
750| 2.6 [2.9] 525 | 6,25 | 105 | 500 | 105 | 135 | 8,0 | 9,5 [19,0[230] 115 27,5{////9:’/ A:{A:{/,
800] 2.8 [3.1] 550 | 6,50 | 11,0 | 550 | 11,0 | 14,0 | 8,5 [10,0(20,0{ 24,0 [ 12,0 [28,0 ’
850] 3.0 [3.3] 575 [ 6,75 | 11,5 | 575 | 11,5 [ 150 [ 9,0 [10,5]21,0/ 25,0 [ 125 29,0% A%/A%
900/ 32 [35] 6,00 | 7,00 | 125 | 6,00 | 120 | 16,0 | 9,5 | 11,0[22,0] 26,0 [ 13,0 [30,0 Lot s w o e o o /
950 3.4 [3.7] 625 [ 7,25 | 130 | 6,25 | 130 [ 17,0 [10,0] 11,5[23,0] 28,0 [ 14,0 [32,0] 51,5 [61,5 e vs” " A
1000 3.6 (3.9 6,50 | 7,50 [ 14,0 [ 6,50 [ 14,0 | 18,0 [10,5][12,5(25,0[30,0 | 15,0 [34,0(53,0 | 64,0 [l oA
10500 3.6 |41 6,75 | 7,75 | 145 | 6,75 | 145 | 185 | 11,0 |135(27,0[31,0| 155 |36,0] 54,0 |66,5 [ <o < o <]
1100[ 3.8 [4.4] 7,00 [ 8,00 | 150 [ 7,00 | 150 [ 19,0 [11,5]14,0]28,0{32,0] 16,0 [38,0]56,5[69,0 e /
11500 4.0 [46] 7,25 [ 825 | 16,5 | 7,50 | 165 | 20,5 [13,0]14,5/29,0( 34,0 17,0 [40,0[59,0 | 71,0 o) A
12000 42 [4.8] 7,50 | 8,50 | 180 | 8,00 | 18,0 [ 23,0 [14,0[15,0[30,0[36,0 | 18,0 [42,0]60,5 73,0 s /
1250 4.4 [5.0 7,75 | 8,75 [ 19,0 [ 850 [ 19,0 | 24,0 [14,5]155[31,0[37,0] 18,5 [43,5]63,074,5] 130 /" A
1300 4.6 [5.2] 8,00 | 9,00 [ 20,0 [ 9,00 [ 20,0 | 25,0 [150]16,0(32,0[38,0] 19,0 [45,0]64,5]76,0 132] 130 7
1350 4.8 |54 8,25 | 9,25 | 21,0 [ 9550 [ 21,0 | 26,5 |155[17,0(34,0[40,0 | 20,0 [46,5[66,078,0] 134 [ 133 /
1400 5.0 [5.6 | 8,50 | 9,50 [ 22,0 [ 10,00 [ 22,0 | 28,0 [16,0]18,0(36,0[ 42,0 | 21,0 [48,0(68,080,0[ 136 [ 135 | 240
1450 5.1 |58 8,75 | 9,75 | 230 [ 10,50 | 23,0 | 29,0 |16,5]18,5(37,0[43,0 | 21,5 [49,0(70,0[82,0] 138 | 138 | 243
1500 5.3 [6.0| 9,00 | 10,00 [ 24,0 [ 11,00 [ 24,0 | 30,0 [17,0[19,0[38,0[ 44,0 22,0 [50,0(72,0 [84,0] 140 [ 140 | 245
1550 5.5 [5.8| 9,25 | 10,25 [ 250 [ 12,00 [ 25,0 | 31,5 [17,5]19,5[39,0] 46,0 | 23,0 [51,5[74,0[86,0] 143 [ 143 | 248
1600 5.7 [6.0 | 9,50 | 10,50 [ 26,0 [ 13,00 [ 26,0 | 33,0 [18,0]20,040,0[ 48,0 | 24,0 [53,0[76,088,0] 145 [ 145 | 252
1650 5.9 [ 6.2 ] 10,00 | 11,00 [ 27,0 [ 14,00 [ 27,0 | 34,0 [185[20,5(41,0[50,0 | 25,0 [54,0(79,090,0[ 148 | 148 | 255
1700 6.1 6.4 11,50 | 11,50 [ 28,0 [ 15,00 [ 28,0 | 35,0 [19,0]21,042,0[52,0 | 26,0 [55,0(80,592,0] 150 | 150 | 258
1750 6.3 [ 6.6 | 12,00 | 12,00 [ 29,0 [ 16,00 [ 29,0 | 36,0 |19,5[22,0 [44,0[ 54,0 27,0 [56,582,0 [94,0[ 153 [ 153 | 262
1800 6.5 | 6.8 | 13,00 | 13,00 | 30,0 [ 17,00 | 30,0 | 37,0 |20,0]23,046,0[ 56,0 | 28,0 [58,0] 84,0 [96,0] 155 | 155 | 265
1850 6.7 | 7.0] 13,50 | 13,50 | 30,5 [ 18,00 | 30,5 | 38,5 |20,5]23,547,0[60,0 | 30,0 [59,5[86,098,0] 158 | 158 | 268
1900 6.9 [ 7.2 14,00 [ 14,00 [ 31,0 [ 19,00 [ 31,0 | 40,0 [21,0[24,0[48,0[ 64,0 ] 32,0 [61,0] 88,0 [100,0[ 160 [ 160 | 272
Please Note!

The given oil contents are valid for STANDARD un-lagged motorized pulleys only! For SPECIAL options the oil
contents might deviate severely. Therefore, ALWAYS use the given oil quantity listed on the MOTOR DATA PLATE!
Bitte beachten!
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Die angegebenen Olmengen gelten fiir Standardausfiihrungen ohne Gummierung! Bei Sonderausfiihrungen kann
die Olmenge abweichen. Beachten Sie deshalb immer die auf dem Motorschild angegebenen Olmengen und
Typen!

GB/DE
Oil contents in liter (I) for SPECIAL constructions in VERTICAL applications
Olmengen in Liter (L) fiir Trommelmotoren entwickelt vertikalen Einbau

£y

liters (1)
Type Amount of Specifications Please Note!
oil in liter (1 The given oil contents are valid for
138E 14 STANDARD un-lagged motorized pulleys
165E 3.0 Electrical only!
220M 10.0 connection
b20H 10.0 to be For SPECIAL options the oil contents might
3201 25.0 located deviate severely.
320M 250 atthe top Therefore, ALWAYS use the given oil
320H 250 quantity listed on the DATA PLATE!
400L 40.0

Special Version

Please contact Rulmeca. Please note the indicated oil fill quantities are valid only for motorized pulleys. With
STANDARD execution SPECIAL executions it is possible that the oil case the motor data label is the given
quantities on quantities vary. In such a valid indication.

Bitte beachten!

Die angegebenen Olmengen gelten fiir Trommelmotoren ohne Gummierung! bei Sonderausfiihrungen kann die
Olmenge abeichen! Beachten sie deshalb immer die Angaben auf dem Motorschild

liter (I)

Product

range Non-horizontal Typical Precautions
Motorized installation

Pulleys between application

138E & 165E 5°-<90° Magnetic | Special design & special
220M &

220H Separators amount of oill
320L, 320M &

[320H Please contact Rulmeca
400L before placing the order.
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gg) max belt tension

Max. Radial Load (T1+T2 péyiotog doovn téviwia (TM1+12)

maximal zuléssige(Gurtsp)annung (T1+T2) Legnagyobb meger}ge;ﬂett s;alagfeszltes (T1+72)
Massima tensione del nastro (T1+T2) Mak§ymalng obmaze_me radlglnfe (T1+72)
Tension de la ceinture du max (T1+T2) 0 maximo cinto-tens@o permissivel (T1 + T2)

el méximo pega una paliza la tension (T1+T2) aaximum bélte spanningen (T1+T2) T14+T2
Maksimi radiaalikuorma (T1+T2) akc. JONYCTUMOE HATSHKEHNE NEHTbI( )

Maximalni dovolené napnuti pasu (T1+T2) max. Radyal Yiik (T1+T2) 1412
Najvedja Radial Load (T1+T2) laKCUManHoOTO pananHo HaToapBaHe ( )

MakcumanHo ontepehetse Pagujantm (T14T2) Maxima de incércare Radial (T1+T2)

Type (kW) (speed in misec.) (T1+T2inN)
80LS for max. radial load refer to the Rulmeca Unit handling catalogue
113LS for max. radial load refer to the Rulmeca Unit handling catalogue
138E/LS 0.10-0.75 0.05-0.13 4,742
165E/LS 0.11-15 005-1.00 9,330
165E/LS 1115 1.25-1.60 8,700
165E/LS 1.1-15 2.00-3.15 9,330
220H 0.37-0.75 0.13-0.16 25,000
220M 0.37-0.75 02-1.25 11,500
220H 1.1 0.16-0.32 25,000
220M 1.1 0.40-250 11,500
220H 15 0.25-0.32 25,000
220M 1.5 0.40-250 11,500
220H 22 0.32-0.40 25,000
220M 2.2 0.40-2.50 11,500
220H 3.0 0.50 - 0.63 25,000
220M 3.0 0.08 -2.50 11,500
220H 4.0 0.63-0.80 25,000
220M 4.0 1.00 - 2.50 11,500
220H 55 0.80 - 2.50 25,000
320L 0.75-4.0 0.32-25 11,500
320H 0.75 0.13 35,000
320M 0.75 0.16-0.8 20,000
320H 1.1 0.13-0.20 35,000
320M 1.1 0.25-1.25 20,000
320H 15 0.16-0.20 35,000
320M 1.5 0.25-1.25 20,000
320H 22 0.20-0.25 35,000
320M 22 0.32-2.50 20,000
320H 3.0 0.25-0.40 35,000
320M 3.0 0.50 - 2.50 20,000
320H 4.0 0.32-0.50 35,000
320M 4.0 0.63-2.50 20,000
320H 55 0.40-0.80 35,000
320M 55 1.00 - 2.50 20,000
400L 22 0.80-3.15 20,000
400H 22 0.16-0.25 50,000
400M 22 0.32-1.60 40,500
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Type (kW) (speed in m/sec.) (T1+T2in N)

400H 4.0 0.25-0.40 50,000
400M 4.0 0.50 - 1.60 40,500
400H 55 0.40-0.63 50,000
400M 55 0.80-3.15 40,500
400H 75 0.50-0.80 50,000
400M 75 1.00-3.15 40,500
400H 11.0 0.80-1.25 50,000
400M 11.0 1.60-3.15 40,500
400H 15.0 1.00 - 1.60 50,000
400M 15.0 2.00-3.15 40,500
500M 22 0.20-0.25 42,200
500L 2.2 0.40-1.00 35,000
500M 4.0 0.32-0.50 42,200
500L 4.0 0.63 -2.00 35,000
500M 55 0.50-0.63 42,200
500L 55 1.00-3.15 35,000
500M 75 0.63-1.00 42,200
500L 75 1.256-3.15 35,000
500M 11.0 1.00-1.60 42,200
500L 11.0 200-3.15 35,000
500M 15.0 1.25-2.00 42,200
500L 15.0 250-3.15 35,000
500H 55-220 0.50 -3.15 46,000
630M 55-220 0.63-3.15 46,000
630H 22.0 1.00-3.15 73,600
630H 30.0 1.25-3.15 98,100
630H 37.0 1.60-3.15 98,100
630H 45.0 2.50-3.15 88,300
630H 55.0 2.50 - 4.00 88,300
800M 22.0 1.25-3.15 73,600
800M 30.0 1.60-3.15 98,100
800M 37.0 2.00-4.00 98,100
800M 45.0 3.15-4.00 88,300
800M 55.0 4.00 88,300
800H/HD 55.0- 90.0 1.00-4.50 200,000
800H/HD 110.0 - 132.0 2.00-4.50 180,000
1000HD 160 - 250 2.50-5.50 300,000
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Oil Level Check procedure:

For oil check turn the pulley clockwise as long as oil
comes out of the opened oil plug.

Centre line

height X = mm

Opened oil plug
The right quantity of oil is there if the oil comes out at
the height X.
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Connection diagram; Anschlussbild; Schema di collegamento; Diagramme de connection ;
esquema de conexion ; Kytkentakaaviot; Schéma zapojeni; Oa 1a oxédia a0vdeang mapadidovrai
xwpiota; Kapcsolasi diagram; Schemat podiaczen; diagrama de conex&o; vez naris; forbindelsen
diagrammen; cBsi3b 0OBACHUTENBHBIN YepTex:; badlanti semasi; oziCenja diagram; oxuyerse
[Avjarpam ; cxema Ha cBbp3BaHe ; Schema de cablare ; #£#R[E



Africa & Australia

EGYPT

DATCO

Industrial Service Center
Osman Towers Floor 15

6 EL-SAADA st.,

EG - 11341 Cairo

Phone: +20-2-24521203

Fax: +20-2-24521202
email: datco@datcoegypt.com
web: www.datcoegypt.com

SOUTH AFRICA

MELCO CONVEYOR EQUIPMENT LTD.
Cnr. Hertzog & Jack Pienaar Street
Germiston South Ext. 7

ZA - 1400 Germiston

Phone: +27 87 806 3160

Fax: +27 11 825 3592
email: conveyors@melco.co.za
web: www.melcoconveyors.com

RULMECA MELCO AUSTRALIA
Corporate House

Building 6 Garden City Office Park
2404 Logan Rd Eight Mile Plains

AU - 4113 Queensland

Phone: +61 (0) 467666067

email: markr@melco.co.za

web: www.melcoconveyors.com
Asia

CHINA

RULMECA (TIANJN) CO., LTD

D1-2 & D1-4, Saida International Industrial
Park, Xiping Economic Development Area
(XEDA)

CN - 300385 Tianjin

Phone: +86 22 2388 8628

Fax: +86 22 2388 9828
email: sales@rulmeca.com.cn
INDIA

LAKHOTIA ENTERPRISE

150, Broadway
IN - 600 0108 Chennai
Phone: +91 44 25226466

Fax: +91 44 25247040
email: mayuresh@lakhotia.net
web: lakhotia.co.in
INDONESIA

PT.RULMECA INDONESIA
Rukan Mutiara Taman

Palem B5 No.15

ID-11730 Cengkareng, Jakarta Barat
Phone: +62 21 5435 5608

Fax: +62 21 5435 5608
email:suwarno.kie@rulmecaindonesia.com

ISRAEL

COMTRANS ENGINEERING Ltd.
5 Hahoma Street

IL - 75655 Rishon le-Zion

Phone: +972 3 961 9636

Fax: +972 3 961 9644
email: comtrans@comtrans.com
THAILAND

RULMECA THAILAND CO. LTD.
41/15 Moo 6, Bangchalong Bangplee
TH - 10540 Samutprakarn

Phone: +66 2 337 0297

Fax: +66 2 337 0302

email: th-sales@rulmeca.co.th

Europe

BELGIUM

UVO Technologies bvba
Rozenlei 37

BE - 2540 Hove

Phone: +32 (0) 3455 43 22
Fax: +32 (0) 3454 36 70
Web: www.uvo.be

email: info@uvo.be

DENMARK

RULMECA A/S
Langebjergvaenget 19D

DK - 4000 Roskilde

Phone: +45 36 776755
Fax: +45 36776855
email: dk@rulmeca.com

FINLAND

RULMECA OY

Tuusantie 1

FI-03100 Nummela

Phone:  +358 9 2243 5510

Fax: +358 9 2243 5100
email: kpuhakka@rulmeca.com

RULMECA FRANCE S.A.S.
Z.A.des Marlieres

Rue des Marlieres C.S. 10033
59710 AVELIN (France)

Phone:  +33(0) 3.20.00.41.30

Fax: +33 (0) 3.20.00.41.31
email: info.france@rulmeca.com
Germany

RULMECA Germany GmbH
Wilslebener Chaussee 12-14
DE — 06449 Aschersleben
Phone:  +49 (0) 3473 956-0

Fax: +49 (0) 3473 956-210
email: faa@rulmeca.com
web: www.rulmeca.com
Italy

RULLI RULMECA S.p.A.

Via A. Toscanini, 1

IT — 24011 Almé (Bergamo)
Phone:  +39 0354300 111
Fax: +39 035 545 523
email: rulmeca@rulmeca.it
web: www.ruimeca.it

Portugal

RULMECA DE PORTUGAL

P. Ind. do Tortosendo — Edificio Parkurbis,
Loja 7 — Apatardo 113

PT - 6200-865 Tortosendo

Phone: +351 275 330 780

Fax: +351 275 330 789

email: rulmeca@rulmeca-interroll.pt

SPAIN

RULMECA ESPANA S.L.U.
Pare Rodes, 26. — Torre A. 3° 4a
08208 Sabadell Spain

Phone: +34 93 5449199

Fax: +34 93 544424

email: espana@rulmeca.com

SWEDEN

RULMECA A/S
Skaraborgsgatan 29A

SE - 532 30 Skara

Phone: +46 (0) 511 160 27
Fax: +46 (0) 511 160 29
email: se@rulmeca.com

TURKEY

RULMECA TASIMA AKSAMLARI

TICARET LIMITED SIRKETI

Dekocity AVM - Erler Mah. Dumlupinar Bulvari
No:348/61

TR - 06930 Umitkéy/ANKARA

Phone: +90 312 284 64 74

Fax: +90 312 284 64 78

email:  turkey@rulmeca.com

UNITED KINGDOM
RULMECA UK Ltd.

Brunel Road

Earlstrees Ind. Estate

GB - Corby, Northants NN17 4UX
Phone:  +44 1536 200 322

Fax: +44 1536 748 535
email: uk@rulmeca.com
RUSSIA

Sales Office Moscow
Leninski Prospekt 95 A

RU - 119313 Moscow

Phone:  +7 (499) 132 3774
Fax: +7 (495) 937 5243
email: faamsk@com2com.ru

North & South America

BRAZIL

TECTOR

Av. Novo Horizonte, 406 Santo André
BR - 09060-820 Sao Paulo

Phone: +55 (11) 4428-2888

Fax: +55 (11) 4421-9338
email: vendas@tector.com.br
web: www.tector.com.br
CANADA

PRECISMECA RULMECA GROUP
75 Mason Street,
CA -Wallaceburg,Ontario,N8A 4L7
Phone: +1519-627-2277

g +1519-627-5115
sales@precismeca.ab.ca
www.precismeca.ab.ca

PERU

BLEXIM S.R.L.

Calle las Camelias 710 OF. 501
PE - San Isidro,Lima

Phone:  +51-1 441-6373

Fax: +51-1421-9384
email: ventas@blexim.com
web: www.blexim.com
USA

RULMECA CORPORATION

6508 Windmill Way, Suite B

US - 28405 Wilmington, NC

Phone: +19 10-794 9294

Fax: +19 10-794 9296

email: mgawinski@rulmecacorp.com
web: www.rulmecacorp.com

VENEZUELA
INDUSTRIAS RULMECA S.A.
Zona Industrial Municipal Norte
Calle Este Oeste Galpén 67-200
VE - Valencia, Edo. Carabodo
Phone:  +58 241-8336249

: +58 241-8321517
ruimeca@rulmeca.com.ve
www.rulmeca.com.ve
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